

Т: ВЫБИРАЕМ 

ЛЕТНИЕ 

ШИНЫ 

№3 (873) Март 2004 

Обзор отличный! 







ПРИСЛАШЕНКЕ 
В СРЕДНИЙ КЛАСС 


стр. 64 


ВЕСЕННЯЯ ДУЭЛЬ 
НА КАБРИОЛЕТАХ 


4 ^ 


т т * 





РЕУ6ЕОТ 307 СС 






КЕНАОІТ МЕ6АНЕ СС 


ПАРКЕТНИКИ» НА СНЕГУ 


МЕКСЕ0Е8 Е320 4МАТІС 


ОБОЗРЕНИЕ 

РЕДКИЕ АВТОМОБИЛИ 


ЗНАКОИЦТОО 

ВЕ^ЕХОДЫ БЕЗ КОЛЕС 




ОТКУДА ЗАОЧАСТИ 


ТОПРОИ 138 

ПРОШЕДШЕГО ГОДА 


корейцы» на севере 



ЖЕНСКИИ ВЗГЛЯД 


220 


ТЕСТ ТОѴОТА НАѴ4 
МІТ30ВІ8НІ ООТІАНОЕК 


ГтЕСТКійКІІІІ 


І55М 032 



7703Г 


4249 



424045 


03 












НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 






1 • т 

ДИАЛОГ 
ПЕРВУЮ 

СРШ 


ДОРОГИЕ «ЗАРУЛЕВЦЫ»! 

РАД СООБЩИТЬ, ЧТО РЕДАКЦИЯ ПО- 
ЛУЧИЛА НА ИСПЫТАНИЯ ОДИН ИЗ 
САМЫХ ПЕРВЫХ ОБРАЗЦОВ «КАЛИ- 
НЫ». ЭТА НОВАЯ МОДЕЛЬ ВАЗА . ТИ- 
РАЖ КОТОРОЙ ОПРЕДЕЛЕН В 200 000, 
ПРОБЕЖАЛА У НАС УЖЕ 5000 КМ. 
В ЗР № 4 ЧИТАЙТЕ ОТЧЕТ. 

В МАРТОВСКОМ НОМЕРЕ ОБРАТИТЕ 
ВНИМАНИЕ НА СТАТИСТИКУ ПРО- 
ДАЖ АВТОМОБИЛЬНЫХ КОМПАНИЙ. 
ЗДЕСЬ СРЕДИ ИНОМАРОК, КУПЛЕН- 
НЫХ В РОССИИ, ЛИДИРУЕТ «ДЖЕНЕ- 
РАЛ МОТОРС» - ПОЗДРАВЛЯЕМ! 
ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ 


В ЯНВАРЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 

В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
206 739 ЧЕЛОВЕК. 

В первую среду каждого месяца 
с 10 до 19 часов вы можете обратить- 
ся в редакцию через Интернет 
(Ьі 1 р://ѵѵѵѵѵѵ. 2 г.ги) или по телефону 
(095) 207-10-58 и в тот же день полу- 
чить ответ. Ждем ваших сообщений. 


ОТЛИЧНЫЙ ОБЗОР 
Что означает на обложке надпись «Об- 
зор отличный»? Не кажется ли вам, что 
идея слоганов типа «Пролетарии всех 
стран» устарела? АЛЕКСАНДР 

На обложке мы поместили наш 
девиз. Он неспроста соседствует с на- 
званием «За рулем», и смысл его я пони- 
маю так. Когда садишься за руль, перед 
тобой в ветровом стекле - перспектива 
дороги. Широкая перспектива и у жур- 
нгіла: мы едем по дороге и не боимся за- 
глядывать вперед, потому что динамич- 
но развиваемся и за всем успеваем. 
Внимательно смотрим и по бокам: на- 
ше движение безопасно и в то же время 
увлекательно - мы замечаем, как посто- 
янно меняется пейзаж, обращаем вни- 
мание на разные грани автомобильной 
жизни и познаем мир автомобилей. 
И, наконец, постоянно сверяемся с зер- 
калами заднего вида - нашим огром- 
ным опытом: как-никак прожитые 
75 лет позволяют утверждать, что мы 
Л)^ше других знаем эту дорогу. Словом, 
у нас отличный обзор! 

Этот девиз, по-моему, как нельзя луч- 
ше отражает концепцию «За рулем», его 
разносторонность, постоянное движе- 
ние вперед и огромный опыт. И нашим 
читателям-собеседникам мы предостав- 
ляем отличный обзор всего, что проис- 
ходит в автомобильном мире. С этим, 
полагаю, вы согласитесь? 

ОПАСНЫЕ НЕСТЫКОВКИ 
Согласно КоАП я обязан (в случае не- 
обходимости) предоставить автомо- 
биль сотрудникам МВД. В то же время 
по закону об ОСАГО, прежде чем это 
сделать, я должен включить их фами- 
лии в страховой полис. Что, они станут 
ждать, пока я буду переписывать с их 
документов все данные? Это еще не 
все. Я ведь не имею права пускать за 
руль своего автомобиля нетрезвых во- 
дителей. Значит, если возникнут подо- 
зрения, надо потребовать сначала экс- 
пертизу на алкогольное или наркоти- 
ческое опьянение. Или просто отка- 
зать? АЛЕКСАНДР М. 

Вопрос ваш совсем не из простых! 
Действительно, каждый владелец авто- 
мобиля обязан застраховать свою от- 
ветственность и вписать в полис всех, 
кому доверяет управление машиной. 
Без этого милиционер в общем-то и не 

"руль вашего авто 

МО * 

в ^|^€,^уча^в)п 

11 . -вить ИЙ свойч^дарм<^Ощь.»У^^ несты 
■■^коэка. А если, н говоря о д]^уфгА*^с&-Н 
руіник мицщцй:[ 

ші|ной,| причин] :т вред і^щехОдам или 


4?41 


иным транспортным средствам, кто бу- 
дет возмещать ущерб? Словом, налицо 
явное противоречие между законами 
и Правилами дорожного движения. 
Мы надеемся в ближайшее время дать 
со страниц журнала разъяснения по 
этому поводу руководителей МВД РФ. 

И НИКАКИХ ПРОБЛЕМ! 

Правда ли, что теперь не надо снимать 
с учета автомобиль перед его прода- 
жей? Даже не верится. ВЛАДИМИР 

Чистая правда, 10 октября 2003 г. 
Верховный суд РФ принял решение 
(ГКПИ 2003-635) признать незаконным 
положение постановления Правитель- 
ства РФ, обязывающего снимать маши- 
ну с учета в связи с продажей. Не вдава- 
ясь в юридические тонкости, можно 
сказать одно: Правительство РФ не 
должно ограничивать право граждан 
совершать сделки со своими автомоби- 
лями. А обязанность снимать машины 
с учета перед заключением договора 
есть не что иное, как ограничение тако- 
го права. Теперь, чтобы продать авто- 
мобиль, достаточно просто отдать клю- 
чи и документы покупателю, и если рас- 
чет между сторонами происходит сразу, 
то не нужно даже заключать письмен- 
ный договор, вполне достаточно устно- 
го. После этого в течение пяти дней но- 
вый собственник приезжает в ГАИ, сни- 
мает машину с учета и сразу же ставит 
на учет, уже на свое имя. Если при 
снятии с учета у ГАИ возникнут вопро- 
сы, она вправе провести проверку в те- 
чение одного дня. И все. Так ли гладко 
будет все это на самом деле, мы хотим 
проверить в ближайшее время и расска- 
зать об этом в журнале. 

НА ПОЛГОДА 

В настоящее время работаю в Женеве 
и хочу поехать в Москву в гости к роди- 
телям на своей машине, постоянно за- 
регистрированной в Швейцарии. В но- 
вом Таможенном кодексе вычитал, что 
могу на своем авто временно въехать 
в Россию с последующим вывозом за ее 
пределы по истечении сроков времен- 
ного ввоза без уплаты всяких пошлин 
и без внесения депозита. Так ли это? 
Хотелось бы уточнить, на какое время 
можно приехать на машине в Россию 
и какие необходимо представить на 
российской таможне документы, чтобы 
меня пустили? ДМИТРИЙ 

Как мы сообщали, с 1 января разре- 
шай временный ввоз в РФ автомобилей, 
псртоянно зарегистрированных в дру- 
гих странах, на срок до 6 месяцев. Для 
«-.этого нужны только регистрационные 
документы. Подробнее читайте в, ЗР, 
2^04, №1. 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


3’2004 



24 ШТАТЫ ПРОТИВ ЯПОНИИ 



52 «МЕРСЕДЕС-ФИРМАТИК» НА РУССКОМ СЕВЕРЕ 



96 ВМЕСТО КОЛЕС - ПОДУШКА 


АКТУАЛЬНО 


3 В ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6 НОВОСТИ АВТОМИРА 
18 ПЕРВЫЙ ТОСТ: «ЗА ТРУБУ!» 

Интервью с В. Вильчиком 

24 ПАРТИЯ В АМЕРИКАНКУ 

Автосалон в Детройте 


ТЕХНИКА 


36 ДУЭЛЬ в «ПАРКЕТНОМ» ДУХЕ 

«Тойота-КАѴ4» - «Мицубиси- 
Аутлендер» 

44 НАСЛАЖДАЯСЬ ОТКРЫТЫМ 
НЕБОМ 

«Рено-Меган СС» - «Пежо-307 СС» 

52 АРСЕНАЛ ЕГО НАДЕЖНОСТИ 

«Мерсеяес-Е320 4Маос» 

58 УНИВЕРСАЛЬНОЕ РЕШЕНИЕ 

Модернизация «Волги»-универсала 

60 ШИКАРНЫЙ МИНИМУМ 

«Ауди-АЗ» 

64 ЗАГАДКА ИМЕНИ 

«Дэу-Лацетти» 

70 ПО СВЯТЫМ МЕСТАМ 

Пикап «Пилигрим» на базе ВАЗ-2110 

72 ОРИГИНАЛЫ И КОПИИ 

Экзотические автомобили 

76 КОГДА СОЙДЕТ СНЕГ... 

Тест 13-дюймовых шин 

82 «АКЦЕНТ» В ТРИ ЧЕТВЕРТИ 

Модификация «Хёндэ-Акцент» 

84 НЕДЕТСКИЙ ЛЕПЕТ 

«Смарт-Фофо» - «КИА-Пиканто» 



92 ДВАДЦАТЬ КУБИКОВ НА СОТНЮ? 

Рекорды экономичности 

96 ОПИРАЯСЬ НА ВОЗДУХ 

Аэромобили «Хивус-4» и «Пегас» 

1 02 МИНИБУС ДЛЯ МЕГАПОЛИСА 

Автобус ПАЗ-3237 

104 ЗВЕЗДА КОНКУРА 

«Мерседес-Актрос» 

108 РОЛИ ИСПОЛНЯЮТ... 

Автомобили в кино 

112 АЗЫ«ИБУКИ» 

Концепт «Мазда-Ибуки» 

114 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 
118 ДЕСЯТЫЙ ВАЛ 

Тест ВАЗ-21102 - ГАЗ-3110 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


РЫНОК и СЕРВИС 


126 МЕТАЛЛОИСКАТЕЛИ 

Покупаем запчасти 

130 НАПРОКАТ 

Аренда автомобиля 

134 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
136 УРОКИ ПОШЛИ ВПРОК 

Автопром России - итоги года 

138 ДАЕШЬ ПОЛМИЛЛИОНА! 

Продажи иномарок в 2003 году 



140 ЧЕМ БЕРЕТ «ЦЕ-ДВА» 

Покупаем «Ситроен-С2» 

146 ШТИРЛИЦ ИДЕТ ПО КОРИДОРУ 

Экспертиза рулевых наконечников 
148 НА ПРИЛАВКЕ 

Новые изделия, препараты, логотипы 


СОВЕТ БЕЗОПАСИРСТН 


150 ПЕШЕХОДОВ НАДО ЛЮБИТЬ... 

Человек на дороге 

154 САГА ОБ ОСАГО 

Проблемы страхования 

156 ТРИ ДНЯ РАДИ СПОКОЙСТВИЯ 
ПРЕЗИДЕНТА 

Школа зимней езды «Вольво» 

160 ТАНЦОРЫ «ДИСКО» 

Ремонт колес из легких сплавов 

164 ОТВЕТЫ ГИБДД 

166 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

1 68 ДЕЛО О ДОБРОМ МЕНЕДЖЕРЕ 


АВТОКЛУБ 


170 ЗИМНИЕ КАНИКУЛЫ 

Пробег на «Хёндэ-Акцент» и «КИА- 
Рио» 


188 У НАС НЕ КАПЛЕТ! 

Усовершенствуем охлаждение 
«Жигулей» 

190 ПОЛГОДА ПЛОХАЯ ПОГОДА 

Обзор сезонной автохимии 

192 ДЖЕНТЛЬМЕНСКИЙ НАБОР 

Тюнинг мотора «Рено» 

194 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

196 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
198 НАШ КОНКУРС 
200 НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 
202 ПОД ДЕВИЗОМ РИМЛЯН 

К 70-летию Льва Шзтурова 

204 В ТЕНИ ЗВЕЗД 

БМВ 3-й серии в деталях 
210 БОЛЬШИЕ МАНЕВРЫ 

МАЛЕНЬКОГО ГРУЗОВИКА 

История ГАЗ-56 

212 АВТОМОБИЛЬНЫЙ ИНТЕРНЕТ 
214 БУКВЫ РАЗНЫЕ ВАЖНЫ 

Индексы на кузовах 

216 СОЛОВКИ И ПЕТРОГЛИФЫ 

Путешествие в Карелию 



220 ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 
224 ПОКОРЕНИЕ ДАКАРА 

КамАЗы в ралли-рейде 

226 САЛЮТ, МАЛОЛИТРАЖКИ! 

Трековые гонки 

230 ГОНОЧНАЯ БАРЖА 

«Волга» для кольцевых гонок 

236 ВЫЗОВ ДОЖДЛИВОМУ ЛЕСУ 

Трофи-рейд в Малайзии 


176 ЗА РУЛЕМ ПЕРВОГО В МИРЕ 

Гибридная «Тойота-Приус» 

180 ТРИ В ОДНОМ 

Пикап «Ниссан-Датсун» 



182 НЮХАЧИ 

Газоанализаторы 

184 ОШИБКА ДАТЧИКА 

Сложный дефект двигателя 

186 ЕСТЬ КОНТАКТ! 

Неисправности электрооборудования 


^24П1ЕНЬЩ^УЛЕМ» 

^АВТШБИЛМШРД 


60 «Ауди-АЗ» 

118 ВАЗ-21102, ГАЗ-31 10 
58 «Волга»-универсал 
64 «Дэу-Лацетти» 

170 «КИА-Рио», «Хёндэ-Акцент» 

104 «Мерседес-Актрос» 

52 «Мерседес-Е320 4Ма1іс» 

36 «Мицубиси-Аутлендер», «Тойота- 
ЯАѴ4» 

180 «Ниссан-Датсун» 

90 «Опель-Корса» 

102 ПАЗ-3237 

96 «Пегас», «Хивус-4» (аэромобили) 
44 «Пежо-307 СС», «Рено-Меган СС» 
140 «Ситроен-С2» 

176 «Тойота-Приус» 



Ш АВТОМОБИЛИ 
НА ЭКРАНЕ 



126 


ПОЧЕМ ЖЕЛЕЗО? 



17(5 ДВУХМОТОРНАЯ 
■ * ” «ТОЙОТА» В МОСКВЕ 




ВЗБЕСИВШАЯСЯ 

«БАРЖА» 


За рулем 3/2004 


5 








ВЕСНА ПРИЕХАЛА НА РОДСТЕРЕ 



Теплый европейский март, выстав- 
ка в Женеве - лучшего для пре- 
мьеры открьпгого автомобиля не 
придумать. Именно здесь показа- 
ли новое поколение одного из са- 
мых успешных европейских род- 
стеров - «Мерседес-Бенц 51К». 
Новинка начинает жизнь под фир- 
менным девизом: «Больше мощно- 
сти, больше безопасности, больше 
удовольствия от езды под откры- 
тым небом». 

Под капот будут ставить три 
мотора мощностью от 1 23 кВт/ 1 63 
л. с. до 265 кВт/360 л.с. Впервые 
топ-версию ЗІХ оснастят восьми- 
цилиндровым агрегатом произ- 
водства ателье /\МГ Трансмиссия 
- шестиступенчатая механическая 
или «автоматы»; проверенный 
временем пятиступенчатый, а так- 
же новейший семиступенчатый 
«7 Джи Тропик». 

Художники не скрывают, что со- 
здавали дизайн 81К, поглядывая 
на болиды формулы 1. Так что по- 
клонники автоспорта найдут в ма- 


шине знакомые и притягательные 
черты. Характеристики подвесок и 
рулевого управления стали более 
спортивными, в то же время фир- 
ма уверяет, что новый 81К и более 
комфортабельный. 

Действительно, никто еще, ка- 
жется, не предлагал хитроумную 
систему обогрева верхней части са- 
лона с забором воздуха из подго- 
ловников. Система «Эйрскарф» поз- 
воляет ездить с опущенным верхом 
даже прохладной осенью и весной, 
а в иных странах и круглый год. Же- 
сткая крыша складывается всего за 
22 с и занимает меньше места, чем 
прежде. Соответственно объем ба- 
гажника удалось увеличитъ на 63 л 
и довести до 208 л. Приятная ме- 
лочь: верх можно поднятъ, нажав 
кнопку на ключе. 

Естественно, не забыли о пас- 
сивной безопасности. Высоко- 
прочная сталь позволяет лучше 
программировать деформацию 
при аварии. Передние подушки 
безопасности отныне «интеллек- 


МЕВСЕРЕ8-ВЕМг 81К 350 

■ Двигатель - бензиновый; чис- 
ло цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 6x24x3498 смЗ; мощность 
- 200 кВт/272 л. с. при 6000 
об/мин; максимальный крутящий 
момент - 350 Н м при 

3500 об/мин. 

■ Коробка передач - автомати- 

ческая 7-ступенчатая. 

■ Кузов - 2-местный родстер 
с жесткой крьалей; база - 

2430 мм; габарит (длина х ширина 
X высота) - 4082x1 777x1 297 мм; 
объем багажника - 300/208 л. 

■ Максимальная скорость - 
250 кгіУч. Разгон до 100 км/ч - 

5,6 с. 

■ Средний расход топлива - 

9,9 л/1 00 км. 

туальные» - умеют оценивать си- 
лу удара. 

Предыдущая модель, встав- 
шая на конвейер в 1 996 году, разо- 
шлась в мире тиражом более 300 
тыс. шт. Фирма надеется, что но- 
вый 81К )кдет не меньший успех 


ЧТОБЫ 

помнили 

Традиционная зимняя выставка 
ретроавтомобилей в Москве в Со- 
кольниках по сравнению с прошло- 
годней оказалась куда солидней и 
интересней. Реставрационные ма- 
стерские России и Украины пред- 
ставили более двух десятков хоро- 
шо восстановленных машин 1930- 
1960-х гг. - от классических «Ка- 
диллака-Купе Де Виль» и «Бентли- 



представлена и 
английская фир- 
ма, торгующая ре- 
трозапчастями. 
Видимо, гордые 
британцы почувст- 
82» до редкого броневика БА-6 из вовали: в России тоже умеют бе- 
танкового музея в Кубинке. А са- речь и восстанавливать машины- 
мому старому экспонату москов- ветеоаны. 


ской выставки - 
американскому 
«Холсману»- стук- 
нуло уже... 102! 
Любопытно, что в 
Сокольниках была 


■ Это не новогодняя шутка. 
К февралю столичная 
ГИБДД получит пять возду- 
хоплавательных аппаратов, 
оснащенных фото- и видео- 
аппаратурой. Три стацио- 
нарных воздушных шара 
помогут контролировать 
дорожную ситуацию в пре- 
делах Садового кольца, 
а дирижабли будут парить 
между МКАД и Третьим 
транспортным кольцом. Ру- 
ководство автоинспекции 
утверждает, что «летающая 
техника» сможет отслежи- 
вать обстановку даже но- 
чью и что ее данные смогут 
оказывать помощь при раз- 
боре ДТП. 

■ По итогам суммарных 
продаж в 2003 году «Форд» 
(6,3 млн. авто) уступил «Той- 
оте» (6,8 млн.) второе место. 
На первом по-прежнему 
«Джи-Эм». Подсчет вели 
с учетом всех дочерних ма- 
рок. На четвертом месте - 
«Фольксваген». 

■ УАЗ стал победителем 
тендера ООН на поставку 
1010 вседорожников в Афга- 
нистан. Российские машины 
признали лучшими по прохо- 
димости, надежности, про- 
стоте в обслуживании и ре- 
монтопригодности. Улья- 
новский завод заключил до- 
говор с местной компанией 



на предпродажную подго- 
товку, гарантийный и после- 
гарантийный ремонт. 


■ Правительство опреде- 
лило на ближайшие девять 
месяцев новые пошлины 
для ввоза грузовиков стар- 
ше семи лет. Раньше они 
зависели от типа автомо- 
биля и составляли 5-15% 
от таможенной стоимости 
машины, теперь же это - 
1 евро за 1 см3 объема дви- 
гателя. 
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у «мишки» ЕСТЬ ШАНС печальные ижи 


млн. рублей, при том что уставный 
капитал ОАО всего 150 тысяч. Тем 
не менее, установочную партию 
грозят собратъ уже в мае, а вообще 
рассчитывают выпускать до 10 000 
«медвежат» в год. 

Напомним: речь идет о проекте 
микролитражки с каркасно-панель- 
ным кузовом. 


В прошлом году в России в ДТП 
погибло 35 600 человек. Еще 
244 тысячи получили ранения 
различной степени тяжести. 
Фактически, целый город пока- 
леченных людей! Погибших в 
авариях на 7% больше, чем го- 
дом раньше, а раненых - на 


1 3%. Рост по всем показателям. 
В стране произошло 204,2 тыся- 
чи аварий - на 11% больше, 
чем годом ранее. И это только 
официально зарегистрирован- 
ных - ясно, что учтены не все. 

Вспоминайте об этом, когда 
вы за рулем. 


Созданное недавно ОАО «Мишка- 
Тула-Москва» планирует наладитъ, 
наконец, выпуск многострадально- 
го «Мишки» на мощностях тульско- 
го комбайнового завода. В составе 
учредителей и экс-чемпион мира по 
шахматам Анатолий Карпов. На ре- 
ализацию проекта, по последним 
прикидкам, требуется около 150 








Л 

'См 

я 


гті 




БРАЗИЛИЯ, ЕВРОПА, ДАЛЕЕ РОССИЯ? 


VО^К8VVАСЕN РОШ 
иМ0^8INЕ 


Чуть больше года назад (ЗР 2002, 
N 0 12) мы представили новинку 
бразильского автосалона - 
«Фольксваген-Поло» с кузовом се- 
дан. Наш прогноз о предстоящем 
выходе машины на европейский 
рынок полностью оправдался: на- 


родный седан бразильской сборки 
сегодня можно приобрести в Евро- 
пе по цене от 1 1 400 евро. 

Будет ли такой «Фольксваген» вос- 
требован в России? Как всегда, 
есть «за» и «против». В пользу но- 
вичка - любимая у нас трехобъем- 


ная компоновка, оцинкованный 
(стойкий к коррозии) кузов и объе- 
мистый багажник. Если объеди- 
нить его с задней частью салона 
(сиденье складывается как у 
хэтчбека), получится 1127 литров! 
В пассиве же - цена: она заметно 
вырастет после прохождения рос- 
сийской таможни. 

Есть, правда, специальная вер- 
сия: с автоматической коробкой 
передач и «бюджетным» мотором 
в 55 кВт. В базовой комплектации: 
усилитель руля, центральный за- 
мок и электростеклоподъемники, 
АВ8, пара подушек безопасности 
спереди. Остальное придется «до- 


Двигатель - бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x16x1390 смЗ; мощность 
- 55 кВт/75 л. с. при 5000 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
126 Н-м при 3800 об/мин. 


■ Трансмиссия - передний привод; 
коробка передач - автоматическая 
4-ступенчатая. Подвеска - «Мак- 
Ферсон» спереди, продольные рьн 
чаги и пружі^ы сзади. 


■ Кузов - 4-дверный 5-местный 
седан; габарит (длина, ширина, вьн 
сота) - 4179x1650x1465 мм; объем 
багажника - 432/1127 л; снаряжен- 
ная масса - 1076 кг. 


■ Максимальная скорость - 
168 км/ч; разгон до 100 км/ч - 
15,6 с. Расход топлива в смешан- 
ном цикле - 7,4 л/ 100 км. 


купатъ». 

Под капотом, кроме двух вари- заслуженный 1 ,9-литровый четы- 


антов бензиновых двигателей рехцилиндровый, мощностью 64 


с равным объемом, но разной 
..мощностью, может оказаться и 


«лошадки» или новейший 1,4-лит- 
ровый с тремя цилиндрами, но за- 


оДин из двух дизельных агрегатов: то с табуном в 75 «голов». 
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БМВ И БОЛЬШОЙ 

Союзом ■георческой мысли и техники можно на- 
звать сотрудничество между компанией «БМВ 
Русланд Трейдинп) и Государственным Акаде- 
мическим Большим театром. Выдающийся по 
дизайну и техническим характеристикам авто- 
мобиль БМВ-7451І получил статус официально- 
го автомобиля Большого театра и будет обслу- 
живать звезд оперы и балета, выступающих на 
главной сцене страны. Соглашение о партнерст- 
ве, вкупе с весомым денежным вкладом немец- 
кой стороны, подписали глава российского 
представительства БМВ Кристиан Кремер 
(справа) и гендиректор ГАБТ Анатолий Иксанов. 




На автосалоне в Детройте пред- 
ставили пикап-вседорожник 
«Ниссан-Фронтье» ((гопбег - ру- 
беж), который называют млад- 
шим братом модели «Титан». В 
основе их почти одинаковые 
стальные рамы, к тому же у обо- 
их однотипные подвески и фир- 
менная система крепления груза 
«Утилити Трек». 

Как и положено младшему, 
«Фронтье» меньше, хотя все 
равно внушителен. По крайней 
мере, на европейский взгляд. 
«С появлением нового пикапа 
мы укрепляем позиции «Ниссан» 
на рынке полноразмерных и ком- 
пактных вседорожников - по су- 
ти, потребители получают оди- 
наково надежные пикапы в ис- 
полнениях I и ХЬ), - заявил на 


презентации Марк Мак-Набб, 
вице-президент североамери- 
канского отделения фирмы. 

Новый «Фронтье» (его будут 
выпускать на заводе в Смирне, 
штат Теннесси) по сравнению 
с предшественником-однофа- 
мильцем заметно вырос. Мотор 
позаимствован из семейства аг- 
регатов для моделей «Макси- 
ма», <(Алтима», «Мурано». Его 
«расточили» до четь^тех литров, 
применили устройства управле- 
ния фазами газораспределения 
и высотой подъема клапанов, ре- 
гулируемый впускной коллектор, 
систему контроля детонации. . . 

Система «Утилит Трек» - это 
углубленные в пол и заднюю 
стенку кабины шины, по которым 
скользят крюки и особой формы 


МІ88АМ РВОІМТ1ЕВ 

■ Двигатель - бензиновьй с рас- 
пределенным впрыском; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 6x24x4000 смЗ (дан«>)е 
предварительные); мощность - 
184 кБт/250 л. с.; максимальный 
крутящий момент - 365 Н-м. 

■ Трансмиссия - полнопривод- 

ная; коробка передач - автомати- 
ческая 5-ступенчатая. 

■ Кузов -5-местный 4-дверный; 
база - 31 98 мм; габарит (длина х 
ширина X высота) - 5220x1 849х 
1770 мм. Колеса - 265/65В17. 


зажимы для надежного крепле- 
ния самых различных грузов. Эта 
конструкция - предмет особой 
гордости фирмы - пикап все-та- 
ки о первую очередь грузовик, 
хоть и небольшой. 


КОРОТКО 


■ Как считают маркетологи 
«Ауди», российский рынок 
развивается весьма высо- 
кими темпами, а модель А8 
и вовсе лучше всего про- 
дается в нашей стране. 
Прирост продаж в странах 
Восточной Европы в целом 
составил в прошлом году 
11^%, в России - 15^%. В те- 
чение ближайшей пятилетки 
фирма собирается инвести- 
ровать 100 млн. евро в раз- 
витие российской дилер- 
ской сети. 



■ Альбрехту Граф фон Гёрт- 
цу, создателю облика неко- 
гда знаменитых БМВ-507 и 
503, исполнилось 90 лет, и он 
в отличной форме. Его авто- 
мобили стали легендой пя- 
тидесятых годов прошлого 
века. А начинал свою дея- 
тельность Гёртц с тюнинга 
«Форда-А». 

■ По сведениям от «Шко- 
ды», «Октавия» 2004 года, ко- 
торая стартует в Женеве, бу- 
дет и в самом деле но- 
вой. Известны лишь немно- 
гие данные: габариты 
- 4572x1769x1462 мм, объ- 



ем багажника - 560 л. Двига- 
тели: с распределенным 
впрыском объемом 1,4 л 
(55 кВт) и 1,6 л (75 кВт), а так- 
же моторы с непосредст- 
венным впрыском и два ди- 
зеля объемом 1,9 и 2,0 л. 
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Обновленный «Ягуар 8-тѵіп» спра- 
вил премьеру далеко от историче- 
ской родины, в Детройте. Продажи 
начнут уже в апреле. 

Внешне 8-тип стал лаконичней 
и в то же время выразительней: 
авторы назвали свою концепцию 


«меньше - суть больше». Но поми- 
мо внешних изменений деталей 
кузова, ввели и более серьезные, 
скрытые даже от внимательного 
взгляда под слоем металлика. На- 
зовем здесь алюминиевый капот, 
благодаря чему машина стала 


легче, улучшенную развесовку по 
осям. Заново спроектирована па- 
нель приборов: она стала более 
информативной, а отделка алюми- 
нием напоминает классический 
«Ягуар Е-тип» 1961 года. Ряд бен- 
зиновых двигателей остался тем 


ЦАСЦАН 8-ТУРЕ 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 6x24x2967 см3; мощность - 

179 кВт/238 Л.С. при 6800 об/мин; 
максимальньй крутящий момент - 
293 Н м при 4100 об/мин. 

■ Трансмиссия - заднеприводная; 

коробка передач - автоматическая 
6-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 4-дверный; 
база - 2909 мм; габарит (длина х 
ширина X высота) - 4905x1 81 8х 
1423 мм; объем багажника - 
400/81 о л. Колеса -245/40В1 8. 

■ Максимальная скорость - 
233 км/ч; разгон до 100 км/ч - 

7,9 с; расход топлива в смешанном 
европейском цикле - 10,7 л/ 100 км. 

же, но к ним с середины года доба- 
вят дизель. 

Обновленный «Ягуар» пораду- 
ет владельца обилием электрон- 
ных помощников: /Ш8, контроль 
тяги, система динамической ста- 
билизации, «брейк эссист» - все в 
стандартной комплектации. Но- 
винка - ЕРВ (ЕІесТгопіс Рагкіпд 
Вгаке - электронный стояночный 
тормоз), тоже попавшая в список 
базового оснащения. 

Парковке помогут передний и 
задний «ассистенты», они включа- 
ются автоматически при скорости 
меньше 15 км/ч. Даже не очень 
опьпный водитель избежит досад- 
ных царапин и вмятин. 



ПРИСТУП 

БЕРЕЖЛИВОСТИ 

Согласно опросу, проведенному в 
Германии, почти каждый второй ав- 
товладелец (47,5%) собирается сэ- 
кономитъ на обслуживании и ре- 
монте своей машины. Это вдвое 
больше, чем в 2001 году. Кахщый 
третий уже сейчас ремонтирует 
свой автомобиль с помощью рука- 
стых друга или соседа, а вовсе 
не на СТО. 44,6% сами меняют мас- 
ло в моторе, 1 1 ,6% не пасуют и пе- 
ред более серьезным ремонтом, 
а 12,2% экономят... не проходя 
ежегодный техосмотр. Еще 15,5% 
после ДТП по собственной вине ре- 
монтируют только самое необходи- 
мое, причем 12,9% из них использу- 
ют «бэушные» запчасти со свалок. 

Проводившая опрос фирма 
ДЕКРА всерьез обеспокоена тем, 
что число неисправных машин на 
дорогах увеличивается. 


Ррвно 30 лет назад при участии 
журнала «За рулем» стартовал 
пробег на новых машинах для 
Севера - снегоходах «Буран». 
К тому времени Рыбинский ор- 
дена Ленина машиностроитель- 
ный завод выпустил их около 
тысячи. Маршрут Рыбинск-Во- 


логда-Северная Двина-Печо- 
ра-Нарьян-Мар-Воркута проле- 
гал по тайге с глубоким снегом, 
льду рек, пересеченной местно- 
сти, тундре с плотным снегом и 
застругами - всего около 3000 
км. Вспоминает мастер спорта 
СССР Вадим Шапиро: «Первая 


поломка случилась сразу после 
торжественного старта. И нача- 
лось... В первые дни ремонт сы- 
рых машин съедал чуть не 40% 
времени, дневной пробег соста- 
влял 60-70 км. Постепенно по- 
ломок стало меньше, и по льду 
Печоры за день проходили до 
160 км. А за Нарьян-Маром по 
тундре пошли еще веселей, хотя 
на жестких застругах порой ло- 
мались рессоры лыж, а водите- 
ли от резких толчков вылетали 
из седла». 

В итоге за 26 ходовых дней 
9 машин и 1 о водителей преодо- 
лели 2890 км. В той десятке был 
и журналист «За рулем» Борис 
Синельников, чье имя давно зна- 
комо нашим читателям. А Вадим 
Шапиро, недавно отметивший 
70-летие, посвятѵіл себя соз- 
данию других вездеходов - на 
пневматиках, которые пригоди- 
лись не только на Севере. 
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4ЕРКЕССКИИ РИП 



в потоке автомобильных 
новостей обратило на се- 
бя внимание сообщение. 


что новое предприятие - 
завод «Дервейс» из Чер- 
кесска приступило к вы- 
пуску автомобиля собст- 
венной разработки - 
вседорожника «Ковбой». 

Говорят, в его проектиро- 
вании принимали участие 
конструкторы АвтоВАЗа. 

Первые 14 автомобилей, вышед- 
ших из ворот завода, подарили 
президентам республик и главам 
регионов, входящих в Южный фе- 
деральный округ. В планах этого 
года - несколько сот черкесских 
«джипов», в следующем - уже 


5 тысяч. Цена пока точно не опре- 
делена, вероятно, «чуть больше» 
10 тък. долл. Автомобиль собира- 
ется в трех комплектациях, с тремя 
разными двигателями (дизельным 
и бензиновым ЗМЗ и турбодизе- 
лем «Пежо»). 


АВТОМОБИЛИ 
СТАЛИ СТАРШЕ 

По данным АОАС, частота отка- 
зов в современных автомобилях 
снизилась за 25 лет всемеро. 
Самая надежная сегодня марка 
- «Тойота», за ней - «Мерседес- 
Бенц». Замыкает ряд ФИАТ. Вы- 
сокая надежность японских ма- 
шин сыграла, однако, злую шут- 
ку; японцы не спешат избав- 
ляться от пожилого авто. В ито- 
ге вот уже 10 лет продажи но- 
вых на островах не растут. Эта 
«японская болезнь» грозит пе- 
рекинуться и в Европу; средний 
возраст автопарка, например, в 
Германии вырос до 7,8 года и 
процесс продолжается. 



«ЛЕКСУС» для экономных 


Нет, известный и один из самых 
дорогих «паркетников» не поде- 
шевел, но расходы отныне можно 
будет заметно сократттть на бен- 
зине. У версии ВХ400Ь, представ- 
ленной в Детройте, гибридный 
силовой агрегат. Вопреки приня- 
той фирмой системе обозначе- 
ний, 400 указывает не реальный 
рабочий объем двигателя - 4 л, 
а виртуальный, соответствующий 
суммарной мощности бензиново- 
го и электрического моторов. 

Внешне автомобиль, можно 
сказать, неотличим от «Лексуса- 
ВХЗЗО» (в Европе - ВХЗОО), да и 
под капотом та же 233-сильная 
«шестерка» объемом 3,3 л. Но те- 


перь в паре с ней трудятся целых 
два электромотора для привода 
передних и задних колес. Транс- 
миссией водитель управляет с по- 
мощью единственного рычага, 
как на всех автомобилях с вариа- 
тором. «Максималка» практиче- 
ски не выросла, а вот разгон до 
сотни занимает менее 8 с. 

Расход топлива вседорожника 
сравним с показателями обычно- 
го седана. Запас же автономно- 
сти при том же топливном баке - 
свыше 1000 км. 

Новинкой будут довольны и 
«зеленые» - она укладывается 
в жесткие перспективные нормы 
Евро IV. К тому же, утверждают. 


1ЕХЦ8 КХ400Н 

■ Двигатель - бензиновый с 
распределенным впрыском; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 6x24x3302 смЗ; мощность 
- 171 кВт/233 л. с. при 5600 
об/мин; суммарная - 199 кВт/270 
Л.С.; максимальный крутящий мо- 
мент- 328 Н-м при 3600 об/мин. 

■ Трансмиссия - электромехани- 

ческая полноприводная; коробка 
передач - вариатор. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; 

база - 2715 мм; габарит (длина х 
ширина X высота) - 4740x1 844х 
1 679 мм. 

■ Расход топлива в смешанном 
европейском цикле - 8,5 л/ 100 км. 


у этого <Лексуса» вообще самый 
низкий среди вседорожников уро- 
вень выбросов СОг- 


■ На первом этаже корпуса 
инженерных служб ГАЗ от- 
крыл автосалон, где пред- 
ставлены перспективные 
и серийные модели, в част- 
ности «Волга» ГАЗ-31105 и 
обновленный универсал, 
лимузин ГАЗ-3102 и седан 
для ѴІР-персон. Здесь же 
и концепт-кары - вседорож- 
ники ГАЗ-3106 и ГАЗ-3120 
«Комбат». Автосалон пред- 
полагают использовать как 
учебную базу для дилеров. 

■ Дилер «Фольксвагена» 
«Авто Ганза» - единствен- 
ный в России, имеющий свое 
тюнинговое ателье. Оно-то и 
разработало оригинальный 
аэродинамический об- 



вес для Тоиагед - стайлинг- 
комплект примерно из 20 
элементов. Он подчеркивает 
основные качества модели 
- внедорожные, спортивные 
и представительские. Рабо- 
та по установке стайлинг- 
комплекта занимает мень- 
ше недели, при этом эле- 
менты можно устанавли- 
вать выборочно и комбини- 
ровать с другим тюнингом. 

■ Обещают, что цена «Шев- 
роле-Вива» производства СП 
«Джи-Эм-АвтоВАЗ» не пре- 
высит 10 000 долларов. Этого 
хотят достичь высокой ло- 
кализацией; стекла, коле- 
са, аккумуляторные бата- 
реи, масла и выхлопные си- 
стемы будут приобретать у 
российских производителей. 
Кузова также из Тольятти. 

■ Завод микролитражных 
автомобилей в Набережных 
Челнах готов «осовреме- 
нить» «Оку». И прежде всего 
салон. Изменят панель при- 
боров, обновят обивку кры- 
ши и дверей, а еще улуч- 
шат отопительную систему 
и, возможно, вентиляцию. 
В планах - примерить и но- 
вый двигатель МеМЗ. 
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АКТУАЛЬНО 


УКРАИНСКИЙ «ЭТАЛОН» 

в рамках 3-й Международной выставки 
«АтБх/Автотехэкспо-2004», состоявшейся в Со- 
кольниках, компания «Русукравто» представила 
новый пассажирский автобус БАЗ-А079 «Эта- 
лон». В зависимости от исполнения в салоне 
20-25 мест, а всего автобус может увезти до 
полусотни пассажиров. Шасси и двигатель ин- 
дийской фирмы «Тата». Кстати, ресурс шести- 
цилиндрового дизеля, сделанного по лицензии 
«Мерседес-Бенц», - 1 млн. км, гарантия на ав- 
тобус - 1 00 тью. км. Сейчас «Эталон» проходит 
сертификацию. И, наконец, цена: городского 
автобуса - 27,5 тыс. долларов, туристического 
- на три тысячи дороже. 



С ПОДИУМА - В 



На японском рынке появился се- 
рийный «Субару-В2», который сов- 
сем недавно, на Токийском автоса- 
лоне, еще числили концептом. 
«Двойное К» сменит модель 
«Плео», выпускаемую с 1998 года. 

Как ныне принято, новинка ста- 
ла чуть просторнее; сохранив до 
миллиметра длину и ширину, она 
прибавила в базе 5 см - пассажи- 
рам заднего сиденья теперь воль- 
готней. Модернизировали и двига- 
тель (впрочем, в гамме пока оста- 
вили и прежнюю версию): клапанов 
вдвое больше, появилась система 


«КРЫША СЪЕХАЛА» 

На Брюссельском салоне коммер- 
ческих автомобилей был представ- 
лен концепт Оеск'ир. Это то, что ос- 
талось от «Рено-Трафик», когда 
у него «крыша съехала». Назначе- 
ние автомобиля - активный отдых 
на природе или... подспорье фо- 
токорреспонденту. Переместиться 
из салона в открытую часть кузова 
можно на ходу. Стеклянная перего- 
родка поднимается под крышу, по- 
добно воротам гаражей-пеналов. 


В 


регулировки фаз АѴС8. В результа- 
те с прежнего объема снимают на 
6 кВт больше в атмосферной и на 
3 кВт в наддувной версиях. 

Трансмиссия по-прежнему с ва- 
риатором, но в спортивном режиме 
электроника позволяет насладить- 
ся перещелкиванием вручную це- 
лых семи (!) виртуальных передач. 

У «Субару-Я2» полностью новая 
базовая платформа. Ее разраба- 
тывали, учитывая частичную уни- 
фикацию узлов с моделями кон- 
церна <\Цженерал моторе». По за- 
верению фирмы, значительно 


зивАпи В2 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 

пределенным впрьюком; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 4x16x658 см3; мощность - 40 
кВт/54 л. с. при 6400 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 63 Н-м 
при 4400 об /мин. 

■ Трансмиссия -полноприводная; 
коробка передач - вариатор СѴГ. 

■ Кузов - 4-местньм 5-дверный; 
база - 2360 мм; габарит (длина х 
ширина X вьюота) - 3395x1 475х 
1520 мм. Колеса - 165/65РІ14. 



улучшена пассивная безопасность 
- не только для пассажиров, но и 
пешеходов, оказавшихся на пути 
машины. Кузовные панели стали 
жестче, при том что сам автомо- 
биль несколько полегчал. 

В2 - одна из немногих «Суба- 
ру», которую выпускают не только 
в полно-, но и в переднеприводной 
версии. Последняя существенно 
дешевле. 


КОРОТКО 


■ За прошлый год в Москве 
построили гаражи для 70 
тысяч машин - сколько и 
планировали. В нынешнем 
обещают еще 80 тысяч. Но 
все гаражное хозяйство го- 
рода и наполовину не по- 
крывает потребности сто- 
лицы, где уже более 2,5 млн. 
машин (ежегодно появляет- 
ся еще 20&-300 тысяч но- 
вых). Только к 2007 году - 
за счет строительства мно- 
гоэтажных паркингов - обе- 
щают обеспечить стоянкой 
каждое второе авто. 

■ Компания «Лукойл» обза- 
велась еще 795 автозаправ- 
ками в США. Теперь у нее 
там более двух тысяч АЗС 
с ежегодным объемом про- 
даж нефтепродуктов поч- 
ти 2,5 млрд, галлонов (при- 
мерно 130 тысяч стандарт- 
ных цистерн). Сейчас в мире 
под маркой «Лукойл» рабо- 
тают почти пять тысяч за- 
правок. 

■ Палитра «десяток» и «са- 
мар» в этом году попол- 
нилась 13 металликами, на- 
чиная от белых «айсбер- 
га» и «жемчуга» и кончая 
черным «престижем». Бу- 
дет несколько «хамелео- 
нов», а «классику» и «нивы» 
начали окрашивать новы- 
ми пастельными эмаля- 
ми. Для «Калины» предна- 
значена особая цветовая 
гамма - фруктовая: «абри- 
кос» и «слива», «киви», 
«манго» и т. д. 

■ Немецкие журналисты 
утверждают, что вопрос о 
производстве нового се- 
мейства «Порше» практиче- 
ски решен и официально об 
этом объявят весной в 
Лейпциге. Речь о конкурен- 
те 6-й серии БМВ и «Мерсе- 
дес-Бенца АМ6» Е-класса. 
Спортивная модель в двух- 
и четырехдверном вариан- 
тах получит недавно соз- 
данную для вседорожника 
«Кайенна» Ѵ-образную «ше- 
стерку» и ряд других узлов. 
Объем выпуска составит 
около 25 000 штук, а произ- 
водство начнут, скорее все- 
го, в 2006 году. 
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АНТУАДЬНО 


новости 



Компания «Ровер» вышла на рос- 
сийский рынок с новинкой «Стрит- 
вайз». Автомобиль с трех- или пя- 
тидверным кузовом хэтнбек соб- 
ран на платформе «Ровера-25» и 
наделен чертами вседорожника, 
включая увеличенный клиренс. 


Однако полного привода нет, а по- 
тому аппетит лишь 6-7 л на сот- 
ню. При этом динамика (9,5 с до 
100 км/ч) и максимальная ско- 
рость (185 км/ч) вполне удовле- 
творят жителя мегаполиса. 

Машина ценой от 19 635 дол- 


ларов оборудована электропаке- 
том, кондиционером, легкосплав- 
ными дисками, аудиосистемой с 
шестью динамиками, /Ш8, систе- 
мой распределения тормозных 
усилий, ремнями с преднатяжите- 
лями и подушками безопасности. 


ЯПОНСКИЕ ДЕБЮТЫ 

Два новых автомобиля из Страны восходящего 
солнца появятся весной на европейских рынках - 
«Тойота-Королла Версо» и «Мицубиси-Кольт». Пер- 
вый - семиместный мини-вэн, где пять задних си- 
дений можно полностью спрятать в полу кузова. 




/\втомобиль, несущий японскую эмблему, конструи- 
ровали во Франции, а выпускать будут в Турции. 

Новый «Мицубиси-Кольт» разрабатывали сов- 
местно с <\Цаймлер-Крайслером». Он сойдет с кон- 
вейера голландского предприятия. Машина суще- 
ственно отличается от японского тезки и попадает 
в европейский Вгкласс. Двигатели (три бензиновых 
и один дизельный) будут собирать в Германии. 


СЕРЫЙ ИМПОРТ - в ЕВРОПЕ 


«Вилка» между курсами евро и 
доллара сделала выгодным 
бизнесом покупку дорогих евро- 
пейских автомобилей в... США. 
Разница цен с лихвой покрывает 
таможенные сборы и доставку 
через океан. Например, 
«Фольксваген-Туарег» обойдет- 
ся на родине в 58 950 евро, а в 
Америке - всего в 32 560 евро. 


«Ауди-А8Ь> продают на разных 
берегах Атлантики по 79 500 и 
54 800 евро, БМВ-5 - 62 250 и 
41 200. Ныне уже 10-15% по- 
ставленных в США «Порше» 
всплывают на немецких рынках 
Еще бы: разница цен достигает 
100 000 евро, что окупает даже 
доставку на суперлайнере «Ку- 
ин Мэри 2»! 


ИМИДЖ - ничто... 

Не исключено, что европейским 
автопроизводителям придется 
вносить серьезные коррективы 
в маркетинговую политику. Как по- 
казал опрос, проведенный в Герма- 
нии, нынче при выборе автомобиля 
на первом месте стоит... экологич- 
ность. На втором - стоимость ре- 
монта и запчастей, на третьем - 
ставка страхования. А вот марка 
и ее имидж стали даже не третье- 
степенными критериями. 


КОРОТКО 


■ в российском отделении 
компании «Пирелли» про- 
изошла смена руководства: 
на место прежнего гене- 
рального директора Джан- 
симоне Бертоли, возглавив- 
шего одно из европейских 
подразделений, назначен 
наследный принц итальян- 
ского престола Аймоне ди 
Савойя Аоста. Новый глава 
«Пирелли» в России до пере- 
вода в московский офис ра- 
ботал в секторе кабельной 
продукции компании, а так- 
же руководил департамен- 
том маркетинга в ее самом 
крупном предприятии Рігеііі 
ОеиТзсИІапб АС. В 2004 году 
фирма планирует продать в 
России 1 млн. покрышек. 


■ Калининградский «Авто- 
ТОР» начинает экспорт сво- 
их КІА. Несколько партий 
вседорожников ВроПаде 
уже отправлено в Армению и 
Азербайджан. В планах заво- 
да - модернизация моделей 
(классической и ѴѴадоп) и 
увеличение объема выпуска 
через два года до 10 тысяч. 
В прошлом году здесь было 
собрано более двух тысяч 
этих машин. Цена автомоби- 
ля - от 17 300 долларов. 


■ В рамках 
совместного 
проекта «Ам- 
тел-Нокиан 
Тайрс» в Во- 
ронеже нача- 
то производ- 
ство совре- 
менной легковой шины под 
торговой маркой Атіеі 
РІапеІ. Она сделана из сов- 
ременных материалов, сни- 
жающих потери на качение 
и, как следствие, умень- 
шающих расход топлива. 
Ассортимент - семь типо- 
размеров от 165/70К13 до 
205/65К15. 
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АКТУАЛЬНО 


новости 


ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 


ГАЗ. Исполняется 45 лет со дня 
выпуска первой партии легковых 
автомобилей ГАЗ-1 3 «Чайка», при- 



уроченного к XXI съезду КПСС в 
1959 году. Двигатель мощностью 
195 л.с. позволял развивать ско- 
рость до 160 км/ч и разгоняться до 
сотни за 20 с. На ГАЗ-1 3 впервые 
появились автоматическая короб- 
ка передач, гидроусилитель руле- 
вого управления, вакуумный уси- 
літтель тормозов. На ГАЗ-1 ЗА уста- 
навливали перегородку между во- 
дительским и пассажирским отде- 
лением, а у ГАЗ-1 ЗБ с кузовом каб- 
риолет мягкий верх поднимала и 
опускала злектрогидравлическая 
система, управляемая с водитель- 
ского места. Автомобили ГАЗ-1 3 
выпускали до 1980 года. За это 
время с конвейера сошло 3179 
«чаек». 

УАЗ. Завод получил права эксклю- 
зивного дистрибьютора на россий- 
ском и зарубежных рынках сцепле- 
ний «ЛуК», разработанных специ- 
ально для ульяновских вседорож- 
ников. С конца прошлого года та- 
кое сцепление поставляется для 
комплектации моделей «Хантер» и 
«Симбир», а также машинокомпле- 
ктов для сборочных заводов за ру- 
бежом. С февраля 2004-го УАЗ на- 
чал продавать импортные узлы че- 
рез официальных дилеров. Сцеп- 
ление <ЛуК» подходит для машин 
с впрьюковыми двигателями ЗМЗ- 
409, а также карбюраторными 
УМЗ-4178 и УМЗ-4218. Заводские 
испьпания показали, что ресурс 
превышает 80 тъю. км. 


«УРАЛ». На выставке, посвящен- 
ной 70-летнему юбилею Южно- 
уральской железной дороги и Че- 



лябинской области, завод пред- 
ставил специальные автомобили 
для обслуживания железнодо- 
рожных путей. Среди экспонатов - 
комплексная ремонтная мастер- 
ская, тягач с гидроманипулятором 
«Синегорец», вахтовый автобус 
повышенной комфортности и спе- 
циальный автомобиль на шасси 
«Урала». Последний с одинаковым 
успехом передвигается и по доро- 
гам, и по рельсам. Оригинальную 
идею воплотили в жизнь специа- 
листы миасского НПО «УралАвто- 
Центр». 

«РЕНО». В этом году фирма обно- 
вляет модельный ряд и увеличива- 
ет срок гарантии. В гамме появят- 
ся новые «Рено-Меган» с кузовами 
седан и универсал. Фирменная га- 
рантия в России на новые автомо- 
били увеличивается до двух лет 
без ограничения пробега. 

«ФОРД». Компания и принадлежа- 
щие ей фирмы вступили в Союз От- 
крьпых Автомобильных Систем 
(АіЛотоІіѵе Ореп ЗузТет АгсЬіТес- 
Шге, АЦТ08АП). Он был основан 
в июле 2003 года крупными авто- 
производителями (БМВ, <\Цаймлер- 
Крайслер», «Фольксваген») и по- 
ставщиками автомобильных сис- 
тем («Бош», «Континенталь», «Си- 
менс»). Основные задачи и цели Со- 
юза - создание единых стандартов 
электрических и электронных сис- 
тем автомобилей. 

«КРАУСС-МАФФАЙ ВЕГМАНН». 

После интенсивных испьпганий в 
Афганистане министерство оборо- 
ны ФРГ разместило заказ на 388 



автомобилей специального назна- 
чения «Мунго». Они рассчитаны на 
транспортировку в вертолетах и 
самолетах, защищены от 7,62-мм 
стрелкового вооружения, вмеща- 
ют 10 солдат с полной выкладкой 
или 2 т груза. ,В. качестве шасси, 
обеспечивающего высокую прохо- 
димость, использована ходовая 
часть «Мультикара» с полным при- 
водом, блокировками дифферен- 


циалов, понижающей передачей. 
Автомобиль оснащен АВ8, систе- 
мой контроля тяги и шинами, не 
боящимися пробоин. 

«ДЖОНСОН контроле». Фирма 
объявляет о создании системы уп- 
равления аккумуляторной батаре- 
ей «Пауэр Уотч III». Герметичный 
прибор легко подсоединяется в 
бортовую сетъ и позволяет не 
только отслеживать степень заря- 



женности батареи, но и управлять 
работой второстепенных потреби- 
телей, не допуская вредного глубо- 
кого разряда. 

«ДАЙМЛЕР-^КРАЙСЛЕР». Квота 
на поставку в Россию лимузинов 
«Майбах» будет увеличена в 2004 
году до 20-30 шт. против 12 про- 
данных в 2003-м. «В России на- 
блюдается большой спрос на ав- 
томобиль, однако объем поставок 



ограничивают мощности головно- 
го предприятия», - заявил глава 
российского представительства 
концерна Герхард Хильгерт. 

РУССКИЕ АВТОБУСЫ. За два го- ' 

да объемы экспортных поставок 
автобусов, в том числе в страны 
дальнего зарубежья, выросли в 
три раза. Румыния покупает авто- 
бусы большого класса ■ЛиАЗ-5256 ' 
с двигателями Евро III. В прошлом 
году продали 220 машиН;'во Вьет- 
нам и 50 в Таджикистан.-Блатодат,. 
ря кредитам и лизинговым сх^^« 
мам выросли продажи автобуабв 
и в Казахстане. На Украине и в Бе- 
лоруссии реорганизова^|в дилер- 
ская сетъ. ' ‘ 


КОРОТКО 


■ Компания «Технопарк- 
Тольятти» близ АвтоВАЗа, 
учредителями которой вы- 
ступили несколько фирм, 
создана для изобретате- 
лей. Она намерена дово- 
дить до промышленного 
производства перспектив- 
ные разработки, в том чис- 
ле автомобильные, содей- 
ствуя изобретателям - как 
одиночкам, так и коллекти- 
вам - и размещая выпуск 
их продукции на предпри- 
ятиях города. Базовой ста- 
ла фирма «Технополис», 
которая сама прошла путь 
от идей к реальному произ- 
водству интерфейсных сис- 
тем управления электро- 
оборудованием, блока за- 
щиты стартера, электрон- 
ной комбинации приборов 
с графическим дисплеем, 
контроллера стеклоподъ- 
емников, компрессоров 
и других дополнительных 
устройств. 


■ Очередной «Смарт» - пол- 
ноприводный «микроджип», 
производство которого нач- 



нут в 2006 году в Бразилии, 
получит имя «Фомо» (Рог- 
тоге). Из 60 000 экземпля- 
ров половина останется 
в Америке, другая - поплы- 
вет в Европу. 

■ По словам главы «Фольк- 
свагена» Пишетсридера, гиб- 
ридный автомобиль - «это 
совершенно бессмысленный 
аппарат, поскольку затраты 
энергии на его изготовление и 
утилизацию сведут на нет всю 
экономию топлива». Приме- 
нение «гибридов» оправдано, 
считает он, лишь в городских 
условиях, а за городом эконо- 
мия топлива минимальная. 
Тем не менее, фирма займет- 
ся их выпуском для амери- 
канского рынка, где очень же- 
сткие экономические нормы. 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 


ПЕРВЫЙ ТОСТ; 

«ЗА ТРУБУ!» 

С президентом - генеральным директором АО 
«АвтоВАЗ» Виталием Вильчиком беседует глав- 
ный редактор ЗР Петр Меньших. 

ВЧЕРА, СЕГОДНЯ, ЗАВТРА 

- Как вы оцениваете итоги 
прошедшего года? Продажи 
новых иномарок резко - в два 
раза - шагнули вверх, а у вас 
сократились... 

- Совершенно не согласен с 
этим. Мы получили прибыль, 
превышающую уровень 2002 го- 
да. Автомобилей выпустили 
больше, чем было запланирова- 
но (699 889 шт.), а продали еще 
больше (717 673). Не считая то- 
го, что на предприятия внешней 
сборки (а у нас таісих девять 
в России и восемь - за рубежом) 
поставили 177 087 сборочных 
комплектов. Так что если оцени- 
вать долю нашего рынка в 2003 
году, то она не сократилась, а 
выросла. 


То, что в России продали но- 
вых иномарок в два раза больше 

- прежде всего показатель реаль- 
ного роста доходов населения. В 
своих маркетинговых планах и 
исследованиях мы учитываем 
этот фактор. Именно поэтому 
активно заішты разработкой но- 
вого автомобиля, который пока 
называем «проект 2170»; запус- 
тить его в серию планируем уже 
в будущем году. Надеюсь, он удо- 
влетворит требованиям взыска- 
тельного покупателя. 

- На какую долю отечествен- 
ного рынка легковых автомо- 
билей рассчитывает АвтоВАЗ 
в ближайшие пять лет? 

- Не ниже 40% - по количест- 
ву. Сегодня у нас побольше. 

- Ну, а если заглянуть лет этак 
на десять вперед? 

- Трудно что-то загадывать 
на такой срок. Тем не менее у 
нас есть план развития именно 
на десятилетие. Я бы не хотел 
раскрывать сейчас все карты. 
Вкратце - мы не собираемся ос- 
танавливаться на 70-й серии, 
что придет на смену «десятой». 
Сейчас заняты проектом нового 
автомобиля юіасса В под услов- 
ным индексом «2116». У нас уже 
есть ходовой образец. Экспери- 
ментируем и в малом классе, ме- 



жду «Окой» и «Калиной» - гото- 
вы прототипы. Хотим предло- 
жить недорогой автомобиль 
с хорошими потребительскими 
качествами для широкого круга 
покупателей. Он отдаленно по- 
хож на известный концепт «Ока- 
2», но все-таки другой. Одна из 
основных задач, которую при- 
дется решать в ближайшие 
пять-семь лет - новый силовой 
агрегат. Собственный или заим- 
ствованный - не так важно, 
главное - он должен состояться. 
Ведем разработки сами и одно- 
временно ищем инвесторов с хо- 
рошим проектом. 

- Читатели «За рулем» назвали 
автомобилем своей мечты 
полноприводный универсал. 
Именно такой автомобиль на 
базе ВАЗ-2111 принимал уча- 
стие в пробеге «Евразия-2003» 
и показал себя только с луч- 
шей стороны. Стоит ли ожи- 
дать появление этой машины 
на конвейере? 

- С самого начала планирова- 
лось, что полноприводная моди- 
фикация ВАЗ-2111 будет произ- 
водиться небольшими сериями. 
Наши маркетологи оценивают 
емкость этой ниши (при разум- 
ной цене) в 25 тыс. автомобилей 
в год, что близко к возможностям 

ВИТАЛИЙ АНДРЕЕВИЧ 
ВИЛЬЧИК 

Родился 1 4 ноября 1 946 года в Ви- 
тебской области. В 1970-м окончил 
Челябинский политехнический ин- 
ститут по специальности инженер- 
механик. С того же года на Волж- 
ском автомобильном заводе: мас- 
тер сборочно-кузовного производ- 
ства, начальник участка, бюро, це- 
ха, заместитель директора, дирек- 
тор СКП. В 1996-м назначен дирек- 
тором по производству ОАО «Авто- 
ВАЗ», с 1999-го - вице-президент 
по производству, затем первый ви- 
це-президент. С января 2002 года - 
президент - генеральный директор 
ОАО «АвтоВАЗ». 

Эти два года отмечены тем, что 
с главного конвейера сошел 21- 
миллионный автомобиль, откры- 
лось совместное предприятие 
«СМ-АвтоВАЗ», собрана предсе- 
рийная партия автомобилей «Кали- 
на», открыты автосборочные заво- 
ды в Казахстане, на Украине, в Егип- 
те, Эквадоре, Уругвае. 

В. А. Вильчик награжден советски- 
ми и российскими орденами. 
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нашего опытно-промышленного 
производства. В этом году мы со- 
бираемся вьшустить усгановоч- 
ную партию таких автомобилей 
(50-100 штук), как для отработ- 
ки технологии, так и для оценки 
реакции рьшка. После этого смо- 
жем сделать выводы о реальном 
объеме производства. 

ИМИДЖ - ВСЕ 

- Как генеральный директор 
сформулируйте, пожалуйста, 
скажем, пять аргументов в 
пользу автомобиля ВАЗ. В пер- 
спективе - на те же ближай- 
шие 10 лет. 

- Вазовский автомобиль все 
равно будет дешевле, чем ино- 
марка, и при покупке, и в экс- 
плуатации, и в ремонте. Вот вам 
уже три аргумента. К тому же, 
безусловно, будет и лучше адап- 
тирован к нашим дорожным ус- 
ловиям и к нашему топливу. 

- Выходит, то, что сейчас в ми- 
ре на первом плане - дизайн, 
комфорт, безопасность, для 
нас вещи второстепенные? 

- Нет, это совсем не так. Ди- 
зайну мы и сейчас придаем куда 
большее значение, чем недавно. 
Это видно по нашим новым мо- 
делям. То же можно сказать 
о новых цветах окраски, внут- 
ренней отделке. Особая тема - 
оснащение, опции. Мы готовы 
сегодня предлагать автомобиль 
с кондиционером, АВ5, подуш- 
ками безопасности, выполнять 
другие заказы покупателей. 
К сожалению, все это почти не 
востребовано. Может, дело даже 
не в цене, а в менталитете поку- 
пателей... Все дилеры, как один, 
заказывают только самые деше- 
вые комплектации! Мы уже го- 
товы, если запросит рынок, вы- 
пускать на конвейере до 100 
тыс. автомобилей с усилителем 
руля. Конечно, цена увеличится. 
Но покупатели получат большой 
выигрыш в другом. 

- То есть сами покупатели тре- 
буют, чтобы ваша машина бы- 
ла, скажем так, примитивной? 

- Мы получаем огромное ко- 
личество писем, где нас просят 
вернуться к автомобилям с кар- 
бюратором. Многих совершен- 
но не интересуют требования по 
экологии - им нужно что-то пре- 
дельно простое, что можно ре- 
монтировать в поле. В то же вре- 
мя <Лада» сегодня - часто вто- 


ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 


рой автомобиль в семье, где уже 
есть иномарка. Переднепривод- 
ную машину «десятого» семей- 
ства или «Самару» покупают 
для жены, взрослых детей. 

- У женщин больше развит ин- 
стинкт самосохранения, они 
особенно внимательны к воп- 
росам безопасности. Не кажет- 
ся ли вам, что автомобили ВАЗ 
безнадежно здесь отстали? 

- Не соглашусь с вами. За ис- 
ключением, конечно, «класси- 
ки», все наши модели удовлетво- 
ряют требованиям новых евро- 
пейских правил. Мы проводим 
сертификацию по 94-му правилу 
ЕЭК, поскольку экспортируем 
свои модели в страны Европы. 
В конструкцию «десятки» внесен 
целый комплекс изменений, ка- 
сающийся косо-фронтального 
удара, «Шевроле-Нива» получи- 
ла четыре звезды, но мы хотим - 
пять. Кстати, сегодня «Челябин- 
скпластик» делает руль, куда 
можно установить под)щіку без- 
опасности водителя, мы подгото- 
вили новую панель приборов на 
«десятку» и «Калину», предусмо- 
трев место для пассажирской по- 
душки. Посмотрим, воспримет 
это рынок или нет. 

- Но пока что у российских мо- 
делей имидж дешевых, нека- 
чественных машин. 

- К сожалению. «Классика» в 
сегодняшнем виде - это тупико- 
вая ветвь, ее сборку мы практи- 
чески полностью передали дру- 
гим предприятиям. Прекратили 
выпуск «восьмерки». На пове- 
стке дня - «девятка» и «99-я». 
Одновременно стараемся ак- 
тивно менять модельный ряд, 
выпускать автомобили с новы- 
ми потребительскими качест- 
вами. Вот в «Калине» подушки 
безопасности и электроусили- 
тель руля будут базовыми, по 
заказам дилеров будем ставить 
АВ5, кондиционер и т. д. «Кали- 
ну» предстоит собирать на кон- 
вейере совершенно другого 
технологического уровня, чем 
прежние наши «нитки», и каче- 
ство, полагаю, будет совершен- 
но иным. Хотя не скрою - еще 
не начав производство, мы 
столкнулись с новой проблемой 

- это подбор персонала. Хотим 
пригласить людей со стороны, 
никогда раньше не работавших 
на автосборке, обучить их по- 
новому. 


ИТОГИ РАБОТЫ ОАО «АВТОВАЗ» В 2003 ГОДУ 



2003 

2002 

Изменение. % 

■ ОАО «АвтоВАЗ», Тольятти 

699889 

703 040 

99,6 

в том числе: 

ВАЗ-21 043 

11 387 

44 691 

25,5 

ВАЗ-21053 

32446 

23487 

138,1 

ВАЗ-2106 


113 

— 

ВАЗ-2107 

164 001 

131 195 

125,0 

ВАЗ-2108, 21083 

678 

10069 

6,7 

ВАЗ-21 09, 21093 

66 039 

68 988 

95,7 

ВАЗ-21099 

76 093 

74 325 

102,4 

ВАЗ-2110,21102 

87 886 

81 403 

108,0 

ВАЗ-21 213 «Нива» 

40144 

65261 

61,5 

ВАЗ-21 103 

31 719 

36 656 

86,5 

ВАЗ-2111 

24 477 

38 584 

63,4 

ВАЗ-2112 

75138 

58 371 

128,7 

ВАЗ-2114 

20 710 

3104 

667^ 

ВАЗ-2115 

56 702 

50174 

113,0 

■ Остальные 

12469 

16619 


ОПП (в том числе): 

ВАЗ-21 31 

7320 

9268 

79,0 

ВАЗ-21 103-м 

2874 

2439 

117Д 

ВАЗ-2120 

1444 

1328 

108,7 

ВАЗ-21045 

603 

1701 

35,4 


КАДРЫ РЕШАЮТ ВСЕ... 

И УХОДЯТ? 

- Насколько я знаю, новые 
производства, которые возни- 
кают в стране, активно пере- 
манивают ваших специали- 
стов. Как вы к этому относи- 
тесь? Раздражает? 

- Нет, это нормальный про- 
цесс. Я их понимаю - больше в 
России и взять-то неоткуда. Тем 
более, что многие компании, 
прежде чем пригласить специа- 
листа, советуются с нами. 

- Директор такого российско- 
го предприятия, как ваше, 
должен быть плоть от плоти 
завода, пройти все ступени 
или быть просто хорошим ме- 
неджером общего профиля? 

- Если бы у нас бьши сбороч- 
ные заводы, типа тех, что на За- 

ПРОДАЖИ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ В РФ* 


2002 год (всего - 1 450 000 штук) 

41.1% 16,4% 0,7% 34,3% 7.5% 



2003 год (всего - 1 300 000 штук) 

48.5% 17,9% 4Д% 16.7% 12,6% 
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I - новые ВАЗы 

I - авто других российских марок 
I - иномарки, произведенные в РФ 
I - подержанные иномарки 
I - новые иномарки 


“'Суммарно продано про- 
изведенных в РФ автомо- 
билей и новых иномарок, 
а также ввезено подержан- 
ных иностранных машин. 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 


Президент 
АвтоВАЗа за рулем 
спортивной ссЛады- 
Революшн». 


паде (далеко ходрпъ не надо - 
у нас под боком СП «Джи-Эм - 
АвтоВАЗ»), то не нужен Вильчик, 
который прошел все ступени, от 
мастера до гендиректора. Туг, 
скорее, требуется хороший спе- 
циалист по экономике, с опытом 
финансиста и даже - юриста. Но 
если на такой завод, как наш, где 
сегодня 118 тысяч работников, 
взять человека со стороны - ему, 
чтобы вникнуть во все тонкости, 
потребуется несколько лет. На 
ГАЗе новые владельцы попроси- 
ли остаться Николая Андреевича 
Пугина, у которого огромный 
опыт. Насколько я знаю, этот 
опыт востребован, он участвует 
в принятии всех решений. 

ЦЕНА УСПЕХА 

- У вас есть уверенность, что 
ВАЗ будет всегда? 

- Стопроцентной, конечно, 
нет. Нас душат наши же естест- 
венные монополии: довели уже 
до того, что мы вынуждены поку- 
пать металл за рубежом! Сейчас 
опытная партия холоднокатано- 
го оцинкованного листа - 120 
тонн - идет из Южной Кореи. По- 
ставка его за тысячи верст обхо- 
дится дешевле, чем из Липецка 
или Череповца. Не одни метал- 
лурги нас загоняют в угол - вот 
передо мной новые тарифы: теп- 
ло дорожает на 30%, повьшіается 
плата за железнодорожные пере- 
возки, жду «хороших» новостей 
от Чубайса... Вы думаете, это 
лично я решаю, поднимать цены 


на автомобили или нет - это за 
меня уже другие решили! 

- А за рубежом ваши автомо- 
били будут продаваться? 

- Конечно. Я не представляю 
себе, чтобы АвтоВАЗ ушел с экс- 
портного рьшка. Работая там, мы 
должны удовлетворять их требо- 
ваниям по качеству, безопасно- 
сти и т. д. Это - как в чемпиона- 
тах мира: если не участвуешь, не 
можешь сравнить свои достиже- 
ния с лучшими, нет шансов хоть 
когда-нибудь вырваться вперед. 
Надеемся на рост экспортных 
продаж с выходом «Калины». 

- Наш Дальний Восток, кажет- 
ся, совсем забыл, что такое 
«российский автомобиль». Со- 
бираетесь ли возвраіцать ут- 
раченные позиции? 

- На совещании, где прини- 
мали Концепцию развития авто- 
прома, президент дал поручение 

- вернуться на дальневосточный 
рынок. В прошлом году мы ре- 
шили взять на себя расходы по 
транспортировке машин в отда- 
ленные районы. Это позволило 
выровнять цены: сегодня «Сама- 
ра» в Москве, Норильске и Вла- 
дивостоке стоит одинаково. Ин- 
терес со стороны дальневосточ- 
ного покупателя, отвыкшего от 
отечественных автомобилей и 
«левых» рулей, есть, продажи 
«пошли», и мы планируем реали- 
зовывать за Уралом до 15% всех 
наших машин. 

- Насколько я вижу, вы в пре- 
красной физической форме... 


- Занимался легкой атлети- 
кой, коньками, играл в баскет- 
бол за сборную инстрпуга, по- 
том завода. Затем увлекся авто- 
спортом, участвовал в ргізных 
кольцевых гонках. . . 

- Так скажите как спортсмен - 
что надо делать, чтобы возро- 
дить российский автоспорт? 
Увидим ли мы когда-нибудь на 
чемпионате мира по ралли 
«Ладу»? 

- Сегодня есть твердое пони- 
мание того, что надо вклады- 
вать деньги в развитие профес- 
сионального спорта, готовить 
пилотов и машины, участвовать 
в соревнованиях мирового и ев- 
ропейского уровня. Все, конеч- 
но, стоит больших денег. Но это 

- необходимая составляющая 
имиджа марки. У нас перед гла- 
зами пример ІСамАЗа - предпри- 
ятия, имя которого сегодня бла- 
годаря победам в ралли «Па- 
риж-Дакар» знает весь мир. 

- И последний вопрос: что для 
вас АвтоВАЗ? 

- Это, конечно, не только мес- 
то, где я зарабатываю на жизнь 
для себя и своей семьи, это - вся 
моя жизнь. И я каждый день чув- 
ствую за него ответственность, 
за коллектив, который мне дове- 
ряет такое большое дело. Знаете, 
у нас есть такая традиция. Пер- 
вый тост, который поднимаем 
на всех праздниках, звучит так: 
«За трубу!». В смысле, что пока 
она дьиѵіит - завод работает; зна- 
чит, все у нас будет хорошо. С 
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ПАРТИЯ В АМЕРИКАНКУ і 

МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 
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МОРТН АМЕРІСАМ ІМТЕРМАТІОМАІ АУТО $НО\Ѵ 


Б рат, золотишко не ин- 
тересует? - двухметровый 
чернокожий житель Дет- 
ройта, воровато оглянув- 
шись, вытащил из-за пазухи зо- 
лотую цепь толщиной с мизи- 
нец, попутно косясь на висев- 
ш)Ю у меня на плече видеокаме- 


ру. Шарахнувшись от неожидан- 
ного предложения, вспомнил 
предостережение: Детройт дер- 
жит одно из первых мест в США 
по уровню преступности. 

Но стоило пройти пару сотен 
метров от парковки и подняться 
по ступеням выставочного цен- 
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тра Кобо, где только-только 
открыл двери автосалон 
NАIА8 2004, атмосфера ра- 
дикально изменилась. Поли- 
ция с собаками, тщательный 
досмотр при входе и, как уве- 
ряют, скрытое наблюдение 
секретных служб - комар не 
проскочит! Вспомнил рассу- 
ждения героини «Бриллиан- 
товой р>тш» о городах конт- 
растов... 

Шестьдесят пять тысяч 
квадратных метров пестроты 
и разнообразия: эклектич- 
ные концепт-кары соседству- 
ют с практичными серийны- 
ми моделями, а эпатирую- 


щие родстеры и купе с шес- 
тизначными числами на цен- 
никах стоят бок о бок с ог- 
ромными, но недорогими по 
американским меркам пика- 
пами и вседорожниками. 
Уровень интереса публики к 
той или иной машине явно 
зависит от доступности. Ло- 
гично: сделать автомобиль 
ценой в сотню тысяч попро- 
ще, чем удивить хорошей, но 
доступной машиной. 

МЕРКАНТИЛЬНЫЙ 

ИНТЕРЕС 

Такого обилия серийных но- 
винок и концепт-каров от 
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РогсІ ЗЬеІЬу СоЬга 


На вопрос, пойдет ли' Феерию алюминиево-кар- 
боновый «Форд-Шёлби Кобр'а» с табуном свыше 
600 «лошадей» под капотом, дизайнер' Джей 

ѵ^^лончиво отвечает; «Все возможно.,.». '• 


Полированный алюминий и 
благородный хром, мягчай- 
шая кожа и строгие линии - 
классический американский 
стиль концепта «Линкольн- 
Марк X». 


Ыпсоіп Магк X 



фирм Большой Тройки Дет- 
ройт, вероятно, не видел 
давно. 

Презентацию «Шевроле- 
Корвет» шестого поколения 
сервировали с помпой; более 
2000 журналистов, телевизи- 
онщиков и фотографов со- 
брали в Детройтском опер- 
ном театре. Переехав в Кобо, 
«Корвет» собирал вокруг себя 
столько народу, что сфотогра- 
фировать родстер удалось да- 
леко не с первой попытки. 
Черты классических «корве- 
тов» 1960-х придали новинке 
с учетом нынешних требова- 
ний к аэродинамике и моды 


XXI века. Под капотом подо- 
бающий такому автомобилю 
400-сильный мотор. По рас- 
четам «Дженерал моторе», 
объем продаж «Корвета» со- 
ставит до 40 000 штук в год. 

В «группе поддержки» - 
молодежный «Шеви-Ко- 
бальт» и приходящее на сме- 
ну модели «Гранд Ам» семей- 
ство «Понтиак-С6» 2005 мо- 
дельного года, в которое 
войдут седан, купе и кабрио- 
лет. С6 - первая ласточка пе- 
ремен в подразделении 
«Понтиак»: «Джи-Эм» наме- 
рен вернуть этой марке 
спортивный имидж. 
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НОЙ ТОЧНО в яблочко и чрез- 
вычайно этим довольны. Не- 
даром главный дизайнер 
Джей Мейз, расхаживая вок- 
руг «скакуна» на презента- 
ции, назвал его «душой 
«Форд мотор». 

Да, конкурировать с аме- 
риканцами по соотношению 
цена - качество европейцам 
крайне сложно, особенно 
учитывая снижение курса 
доллара по отношению к ев- 
ро. Вот седан «Форд-Файв 
Хандред», которым сменят 
устаревший «Торус». Про- 
сторный салон, огромный 
багажник, передний или пол- 
ный (!) привод, шестисту- 
пенчатгія автоматическая ко- 
робка передач или вариатор 
в сочетании с трехлитровой 
«шестеркой»... При вполне 
демократичной цене все это 
сулит неплохой спрос. 


Впрочем, взгляды чаще 
притягивал другой «Понти- 
ак», получивший статус се- 
рийного спустя два года пос- 
ле первого появления на 
публике, - броский родстер 
«Солстис». Симпатии публи- 
ки имеют вполне меркан- 
тильную основу: 170-силь- 
ный автомобиль с пятисту- 
пенчатой механической ко- 
робкой и задним приводом 
поступит к дилерам по цене 
менее 20 тысяч. 


Но по-настоящему спо- 
рить в притягательности с 
ярко-красным «Шевроле- 
Корвет» могли немногие ма- 
шины. Среди них, конечно, 
«Форд-Мустанг». Еще бы! Ди- 
зайн, напоминающий о пер- 
вой легендарной версии, ще- 
сти- или восьмицилиндро- 
вые двигатели мощностью 
202 и 300 «лошадок» и... 
стартовая цена менее 20 ты- 
сяч долларов! Похоже, «фор- 
довцы» попали с этой маши- 




Вероятно, успех ждет и се- 
дан «Крайслер-ЗООС», а так- 
же его аналог с кузовом уни- 
версал «Додж-Магнум». Эти 
заднеприводные автомоби- 
ли, построенные на базе 
«Мерседес-Бенц Е», первыми 
в линейке «Крайслер» осна- 
стят системой для отключе- 
ния цилиндров Ѵ-образной 
5,7-литровой «восьмерки» 
«Хеми», что позволит эконо- 
мить 10-20% топлива. Поми- 
мо топ-версии мощностью 
340 л. с., предлагают «Маг- 
нум 8Е» с шестицилиндровы- 
ми моторами объемом 2,7 и 
3,6 л - 190- и 245-сильными. 
Базовая цена такой версии - 
менее 23 тысяч долларов. 

А еще «Крайслер» «выст- 
релил» тремя серийными ка- 
бриолетами: «РТ Крузер», 
«Кроссфайр» и «Джип-Рэнг- 
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лер Анлимитед», обновил 
МИНИ-ВЭН «Таун энд Кантри». 
И это, уверен глава фирмы 
Дитер Цетше, только начало. 
Он пообещал в течение бли- 
жайших трех лет предста- 
вить 25 (!) новых моделей. 

СКАЗКА ЛОЖЬ, 

ДА В НЕЙ НАМЕК 

Оставим на время практич- 
ное, чтобы немного пофан- 
тазировать - посмотрим на 
концепт-кары. На пресс-кон- 
ференции «Даймлер-Крайс- 
лера» под прицел фотокамер 
гордо выкатили «Крайслер- 
МЕ 4-12». «Этот проект один 
из самых секретных не толь- 
ко для посторонних глаз и 
ушей, но и внутри нашей 
фирмьг>, - заявил глава ди- 
зайн-центра «Крайслер» Тре- 
вор Крид, добавив, что в ис- 
тории фирмы нет похожей 
машины, поэтому руки у 
конструкторов и дизайнеров 
были развязаны. 

Результат свободного 
творчества - эпатирующий 
родстер среднемоторной 


компоновки. Его 6-литровый 
12-цилиндровый мотор с че- 
тырьмя турбонагнетателями 
развивает 625 кВт/850 л. с., 
или 142 л. с. с литра. Такая 
литровая мощность - рекорд 
для американских двигате- 
лестроителей. Семиступен- 
чатую трансмиссию с после- 
довательным переключени- 
ем и двухдисковое сцепле- 
ние доверили сконструиро- 
вать британской фирме «Ри- 
кардо». Ее спецам удалось 
снизить скорость переклю- 
чения до минимума в 200 
миллисекунд. Заявленные 
характеристики родстера - 
2,9 с на разгон до сотни, «ма- 
ксималка» - 400 км/ч! Пред- 
ставители фирмы утвержда- 
ли: «4-12» не унаследовал 
платформу «Мерседеса-$Ш», 
но намекнули: это - не про- 
сто концепт-кар, а прототип 
будущей серийной модели. 

В довесок к «4-12» на 
стенде «Доджа» поставили 
двухместный спортивный 
хэтчбек «Слинг Шот», скон- 
струированный на платфор- 


ме... «Смарта». Машину при- 
водит трехцилиндровый 
100-сильный мотор (он за 
задними сиденьями), мо- 
мент на колеса передает пя- 
тиступенчатая «механика». 
Тревор Крид уверен, что пер- 
спективы серийного произ- 
водства весьма высоки. 
Правда, по неофициальной 
информации некоторые спе- 
циалисты сомневаются, уда- 
стся ли подогнать компакт- 
ный «Слинг Шот» под уже- 


сточающиеся требования 
пассивной безопасности. 

«Дженерал моторе» при- 
бегла к помощи европей- 
ской дизайн-студии «Пинин- 
фарина», которая «нарисо- 
вала» американцам два кон- 
цептуальных автомобиля - 
«Шевроле-Номад» и «Са- 
турн-Кёрв». Любопытно, что 
концепты, как и серийный 
«Солстис», построены на но- 
вой заднеприводной плат- 
форме «Каппа», позволяю- 


Мвгсбсівз Веп2 ѴІ8ІОП Сгапсі Зрог^з Тоіігвг 

Nе1ѵ■ еп^іпе евеЬпоіо^ _ 



Концептуальный «Мерседес-Бенц Вижн Гранд Спорте 
Турер»: под капотом восьмицилиндровый дизель мощно- 
стью 184 кВт/250 л. с. и 50-киловаттный электромотор. 
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ние стойки двери, открьгеа- 
ясь, взмывают вверх. За 
столь необычной оболочкой 
скрыты вполне земные агре- 
гаты: 214-сильный мотор и 
полноприводная трансмис- 
сия «4-Моушн». По словам 
представителей фирмы, 
«Концепт Т» - нечто боль- 
шее, нежели воплощенный в 
металле эскиз. Остается 
только гадать, что они име- 
ют в виду. 

В обширной экспозиции 
«Ауди» публику привлекал 
12-цилиндровый 6-литровый 
А8, а главной достопримеча- 
тельностью стенда БМВ в 
промерзшем до минус 15 по 
Цельсию Детройте стал каб- 
риолет 645 Сі, чей складной 
верх в считанные секунды 
автоматически прикрьгеает 
головы ездоков на скорости 
до 30 км/ч. За «свежий воз- 


щей в широком диапазоне 
варьировать габариты и ко- 
лесную базу. 

СТАРОСВЕТСКИЕ 

ХРОНИКИ 

Европейские фирмы привез- 
ли в Детройт самые инте- 
ресные новинки, в первую 
очередь - наиболее дорогие 
машины. 

Приезжим гвоздем сало- 
на, безусловно, стала «Фер- 
рари-612 Скальетти», кото- 
рую благословил сам глава 
«Феррари» Лука ди Монтезе- 


моло. По его словам, премье- 
ра «Скальетти» в Детройте - 
«дань 50-летней любви меж- 
ду «Феррари» и американ- 
скими покупателями». 

«Фольксваген» подгото- 
вил для Детройта сюрприз: 
«Концепт Т». Созданный по 
мотивам древних «кюбель- 
вагенов» - армейских версий 
«жука», концепт причудливо 
сочетает черты вседорожни- 
ка, купе и тарги: задняя 
часть крьппи съемная, как и 
задняя дверь. Еще один ню- 
анс - навешенные на перед- 



Нопаа ЗУТ 


Пикап «Хонда-Зит», как уверяют, поднимет план^ 
экомоми^рстии эргономике в классе. 



Асига іНЗХ 


дух» придется выложить 
76 995 долларов - настоя- 
щий автомобиль-мечта! 

Англичане из «Астон- 
Мартина» также связывают 
большие надежды с амери- 
канским рынком кабриоле- 
. тов, поэтому именно здесь 
показали модель «ОВ9 Во- 
ланте». В прошлом году «Ас- 
тон-Мартин» реализовал 
около 1500 машин, боль- 
шинство из них ушли в США 

Неослабевающую любовь 
Америки к вседорожникам 
использовали почти все фир- 
мы. Среди самых стильных 
«проходимцев» - «Стормер»: 
этот концепт намекает на 
ближайшие планы «Ленд-Ро- 
вера» составить конкурен- 
цию «Порше-Кайенна». 
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ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 


ВЫСТАВКИ, САЛОНЫ 




ЛЕГАЛЬНЫЕ 

ЭМИГРАНТЫ 

Ступив некогда на амери- 
канское побережье, япон- 
ские производители здесь 
прочно укрепились. Вы- 
бившись в лидеры в клас- 
се седанов и вседорожни- 
ков, они нацелились на «свя- 
тое» для Америки - пикапы. 
К 2005 году «Хонда» обещает 
выпустить полноразмерный 
пикап на базе «Хонды-Пи- 
лот» и «Акуры МПХ», вклю- 
чая пятиместный вариант 
и полноприводную модифи- 
кацию. Как будет выглядеть 
первый пикап в истории 
«Хонды»? Вероятно, похо- 
жим на представленный 
в Детройте концепт 8ЦТ. 

«Мицубиси» не осталась 
в долгу, ответив «Хонде» 
городским вседорожником 
«Спорт Трак Концепт» на 
22-ДЮЙМОВЫХ колесах, осна- 
щенным восьмицилиндро- 
вым 235-сильным мотором 
производства «Крайслер». 


«Тойота» показала кон- 
цепт РТХ - предвестника сле- 
дующего поколения «Тунд- 
ры». Примечательно, что 
фирма «всерьез рассматри- 
вает» возможность произ- 
водства гибридного полно- 
размерного пикапа - с Ѵ-об- 
разной «восьмеркой» и элек- 
тромотором. 

Во время КАІА5 2004 по 
традиции выбирают северо- 
американский легковой ав- 
томобиль и вседорожник го- 
да. Как и в европейском кон- 
курсе, судьба награды в ру- 
ках полусотни журналистов, 
но лишь из США и Канады. 
Глядя на список претенден- 
тов, можно судить о пристра- 
стиях американцев: броский 
родстер «Кадиллак-ХІЛ», ро- 
торное купе «Мазда-РХ-8», 
роскошный вседорожник 
«Кадиллак-$РХ», пикап 
«Ниссан-Титан». А впереди - 
«Тойота-Приус» и, конечно 
же, «Форд-Р150». Экономрш- 
иый гйбридіпый седан и про- 


жорливый громоздкий пи- 
кап... война миров? Нет - 
страна контрастов... 

Общее впечатление от мо- 
тор-шоу приблизительно та- 
кое же: борьба, но и слияние 
противоположностей. Ог- 
ромные вседорожники ста- 
новятся экономичными бла- 
годаря гибридным силовым 
установкам; эффектные ку- 
пе, внешне ни дать ни взять 


- породистые суперкары, 
умудряются сделать недоро- 
гими... Вдобавок каждая 
фирма расширяет гамму мо- 
делей, пополняя ее больши- 
ми и маленькими, «бюджет- 
ными» и престижными, мно- 
гофункциональными и «уз- 
коспециализированными» 
автомобилями. Каждый ста- 
рается угодить нашим, столь 
непохожим вкусам. □ 
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«ПАРКЕТНОМ» ДУХЕ 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 



П аркетные вседорожники - ох как 
не любят этого сочетания продавцы 
подобной техники, предпочитая на- 
зывать полноприводники сегмента 
5ЦѴ как угодно, только не этим метким 
и уже привычным термином. Но именно 
он, пожалуй, лучше всего отражает сущ- 
ность машин, конструктивно ориенти- 
рованных на легкое бездорожье и вме- 
сте с тем вобравших в себя многие преи- 
мушества обычного легкового автомо- 
биля - такие, как скорость, маневрен- 
ность и высокий комфорт. Кто из нас не 


мечтал о подобном содружестве полного 
привода и неплохих ездовых возможно- 
стей, считая его наиболее подходящим 
для отечествеішых условий. Конечно, 
«паркетник» - не вездеход, и вне дорог 
подобные авто, прямо скажем, слабова- 
ты, но почувствовать себя защищенным 
от капризов природы они позволяют. 
Недаром стоит начаться метелям и сне- 
гопадам - нашего брата так и тянет к 
экстремальным упражнениям на соот- 
ветствующих машинах. В данном случае 
это как раз «паркетники». 


«Тойота-ІІАѴ4» после смены модели 
и недавнего обновления - по-прежнему 
лидер продаж в своем сегменте, 
ну а «Мицубиси-Аутлендер», появив- 
шийся на российском рынке в мае 2003 
года, недавно обзавелся новым бензи- 
новым двигателем 2,4 л и секвенталь- 
ным «автоматом». Как говорится, чем 
не повод оценить все это в действии. 
Знатоки, конечно, могут возразить: 
корректно ли сравнивать машины 
с разными моторами? Но, во-первых, 
с 2 литров рабочего объема КАѴ4 снято 
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150 л. с., что лишь немного уступает 
160-сильному табуну «Аутлендера», 
а, во-вторых, «играют» эти автомобили 
практически в одной ценовой катего- 
рии (в нашем случае «Тойота» оказа- 
лась даже дороже) . 

Так что вдвойне интересно, что же 
предпочесть: проверенного временем и 
потребительскими сиьтатиями долго- 
жителя или новичка, поигрывающего 
спортивностью и весьма привлекатель- 
ной ценой. 

В ПОИСКАХ ОТЛИЧИЙ 

Прежде чем выискивать достоинства и 
недостатки машин в деле, нелишне изу- 
чить их на подъемнике: «вид снизу» по- 
зволит оценить внедорожные способ- 
ности каждой, туг - редкое, ничем не 


оправданное «единодушие» в виде от- 
крытых моторных отсеков, выступаю- 
щих деталей системы выпуска, поддо- 
нов двигателей и автоматических коро- 
бок передач. Хорошо, что для нас при- 
рода позаботилась о паре десятков сан- 
тиметров пушистого снега, урон от ко- 
торого только один: если застрял, обя- 
зательно вымокнешь до нитки, откапы- 
вая автомобиль. 

Тем не менее осмотр все же склонил 
к мысли, что «Мицубиси» лучше защи- 
щен от дорожных сюрпризов: его дви- 
гатель частично прикрывает «лыжа» 
подрамника, дорожный просвет немно- 
го больше, да и наиболее уязвимы здесь 
рьшаги подвески, а не выпускная систе- 
ма. У «Тойоты» же она выступает по 
всей длине автомобиля. Впрочем, даже 


■ Компактный вседорожник впервые показан широ- 

кой публике в 1994 году. В 20СЮ-М появилась новая 
модель, которую подвергли рестайлингу в сентябре 
прошлого года. 

■ В Россию поставляется только пятидверная версия 

с бензиновым двигателем 2,0 л, 110 кВт/150 л. с., 
агрегатируемым с двумя коробками передач - пяти- 
ступенчатой «механикой» или четырехступенчатым 
««автоматом». 

■ В зависимости от уровня комплектации НАѴ4 
у официальных дилеров стоит от $31 700 до 35 200. 

МІТ8ЦВІ8НІ ОЦТЬАМРЕВ 

■ На европейском рынке дебютировал в 2003-м, 
а в мае того же года начались продажи в России. 

■ На отечественный рынок поставляется с двумя 

бензиновыми моторами 2,0 л, 1 00 кВт/1 36 л. с. и 2,4 л, 
1 1 8 кВт/1 60 л. с., механической или секвентальной ав- 
томатической коробкой передач. Последняя агрегати- 
руется только с самым мощным двигателем. 

■ В зависимости от уровня оснащенности цена ««Аут- 

лендера» составляет $27 990-34 990. 
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ТЕХНИНА 


ТЕСТ: ТОѴОТА РАѴ4, МІТЗУВІЗНІ О^Т^АN^ЕЯ 


ЭТИ небольшие преимущества «Аутлен- 
дера» сомнительны из-за больших базы 
и свесов кузова. 

Переходя к осмотру внешности и ин- 
терьеров, чувствуешь куда большую 
разницу в подходах. 

«ТОЙОТА-КАѴ4». В самом начале своей 
успешной карьеры ЯАѴ4 производил 
впечатление игриво-молодежного 
пляжного автомобильчика - правда, 
удггелявшего весьма серьезным внут- 
ренним содержанием. По прошествии 
времени автомобиль стал солиднее, 
приобрел породистый экстерьер и ока- 
зался полноправным лидером в своем 
сегменте. Обновление прошлого года 
затронуло передний бампер, противо- 
туманные фары и задние фонари. Об- 
щую тенденцию к взрослению подчер- 
кивают и дополнительные электронные 
системы (в том числе курсовой устойчи- 
вости). Ныне, по первым впечатлениям, 
это далеко не молодежное авто. Взве- 
шенностью стиля и продуманностью 
техники «Тойота» способна располо- 
жить к себе куда более солидных людей. 

Схожие ассоциации возникают и 
при знакомстве с интерьером. Даже ис- 
пользование кожи в обивке сидений не 
нарушает впечатления функционально- 
сти. Былая игривость стиля чувствует- 
ся лишь в трех белых разнокалиберных 
циферблатах приборов и весьма удоб- 
ной трехспицевой баранке. 

Однако в этом королевстве рацио- 
нальности не все идеально: есть претен- 
зии к передним сиденьям. Нельзя, ко- 
нечно, не оценить высокую (как в боль- 
шом вседорожнике) посадку водителя. 
Три регулировки позволяют довольно 
быстро найти оптимальное положение, 
тем более, что с коробкой-«автоматом» 
сделать это куда проще. Но досаждает 
профиль сидений: короткая плоская по- 
душка и скользкая, словно от гуталина, 
кожаная поверхность - вещи плохо сов- 
местимые. Иногда с сиденья просто со- 
скальзываешь, поминая недобрым сло- 
вом отсутствие какой-либо поддержки. 

Сзади низкая подушка и отсутствие 
места для ступней ног тоже не способст- 
вуют комфорту. Относительно удобно 
здесь усядутся двое, что даже подчерк- 
нуто разделенными пополам подушкой 
и спинкой. При этом каждая половинка 
регулируется отдельно - и продольно, и 
по углу наклона. К тому же сиденья лег- 
ко складываются или демонтируются. 
Неплох и грузовой отсек - просторный, 
хорошо спланированный. 

«МИЦУБИСИ-АУТЛЕНДЕР». Если «Той- 
ота» тяготеет к облику вседорожника, 
то этот смотрится как обычный универ- 



Обновленная внешность добавила агрессивности облику КАѴ4. 




«Л 






Приборы «поигрывают» спортивностью, 
чего не скажешь об интерьере в целом. 



Четыре электростеклоподъемника - 
в базовой комплектации. 



Спокойный, очень удобный и до мелочей продуманный интерьер. 
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сал. Разве что общий стиль поагрессив- 
нее, да объемные и широкие арки колес 
намекают на солидный размер шин и 
нерядовые возможности подвесок. Тем 
не менее за классической внешностью 
скрывается вполне боевой «паркетник». 
Это подчеркнуто не только постоянным 
полным приводом и дорожным просве- 
том, но и напористым, иногда даже на- 
рочито грубоватым подходом к дизайну 
тех или иных деталей экстерьера, будь 
то характерный клюв радиаторной ре- 
шетки или могучие релинги на крыше. 

Внутри на первый взгляд не столь 
насыщенно, как в «Тойоте». Пустоваты 
передняя панель и центральная кон- 
соль: уж слишком свободно расположи- 
лись окошечки воздуходувов, часы 
и три «крутилки» климатической уста- 
новки. Интересно: вроде бы схожий 
уровень комплектации, сочная, яркая 
комбинация приборов, удобные баран- 
ка и рычаг «автомата», но в сравнении 
с «Тойотой» чего-то не хватает. Взгляд 
никак не может зацепится за какую-ни- 
будь особенную деталь. И вдруг попада- 



Комбинация приборов выполнена пря- 
мо-таки в итальянском стиле. 



Пользоваться стеклоподъемниками лег- 
ко и удобно. 


ешь в плотные и цепкие объятия отлич- 
но спрофилированного сиденья. Вот 
оно - то, чего не хватало! Словно по 
взмаху волшебной палочки, все разом 
становится на свои места, разделяя ин- 
терьер на главное и второстепенное. 

Конечно, здесь можно посетовать на 
ограниченный («японец» ведь!) диапа- 
зон продольного перемещения сиде- 
ний, но к самой посадке придраться 
трудно. Явно удобнее «Аутлендер» и для 
задних пассажиров. Просторно коле- 
ням и ступням ног, есть запас по высоте 



и при этом возможность изменять на- 
клон разрезной спинки. Вот только дви- 
гать заднее сиденье нельзя, как, впро- 
чем, и демонтировать. А вот багажник 
на фоне «тойотовского» выглядит на- 
смешкой. Кто-то Т 5 Т же окрестил его 
ящиком для пивных бутьшок. И правда, 
схож по форме и размерам: ведь все 
пространство съедено полноразмерной 
16-дюймовой запаской. 

ПО СНЕГАМ, КАК ПО ПАРКЕТУ 

«ТОЙОТА-ІІАѴ4». С первых минут дви- 
жения приятно удивляет весьма энер- 
гичной реакцией на действия акселера- 
тором. Пожалуй, в этом автомобиль ни- 
сколечко не повзрослел, оставшись 
жизнерадостным. Заводной характер 
двигателя по душе и «автомату». Внеш- 
не он довольно старомоден, с прямым 
селектором выбора передач и кнопоч- 
кой овердрайва, без всяких там режи- 
мов ручного управления. Но до чего 
ладно работает - просто диву даешься. 
Иногда КАѴ4 кажется даже немного 
резковатым, настолько чутко он отсле- 
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живает не только положение акселера- 
тора, но и скорость его перемещения. 
Через несколько минут движения вы 
напрочь забываете про нюансы автома- 
тической коробки и ее наличие вооб- 
ще, целиком сосредоточившись на уп- 
равлении машиной. 

А вот акустический комфорт остав- 
ляет желать лучшего. Через пару минут 
езды можно уже не смотреть на тахо- 
метр. Как только обороты двигателя 
подберутся к четырем тысячам, вапт 
уши тут же подвергнутся звуковой ата- 
ке, которая прекратится лишь после то- 
го, как стрелка тахометра упадет ниже 
отметки 3000 об/мин. Такова плата за 
резвость и жизнерадостность. 

Подвески «Тойоты» позволяют про- 
должать похвальные оценки. Будучи 
комфортными на дорожной мелочи, 
они удивляют отмеігаым, а главное, 
столь же плавным демпфированием бо- 
лее кр)чшых неровностей. В большин- 
стве жизненных ситуаций КАѴ4 не под- 
водит, прекрасно отрабатывая сюрпри- 
зы дорог - инженеры сумели найти зо- 
лотую середину между комфортом и 
энергоемкостью. 

Проникнувшись молодецким задо- 
ром автомобиля, мы спешили на поли- 
гон, предвкушая, как всласть порез- 
вимся на скользких покрытиях. Но 
«Тойота» оказалась хитрее. Система 
курсовой устойчивости, ничем не про- 
являющая себя в обычных ситуациях, 
вдруг спохватилась: замигала преду- 
преждающим окошечком, запищала от 
возмущения зуммером и активно 
включилась в работу. Надежды отклю- 
чить электронику быстро рухнули - со- 
здатели не предусмотрели заветной 
кнопочки. Пожалуй, так оно безопас- 
нее, только скучно и неинтересно. 
Взять хотя бы ситуацию, когда, дав по- 
чувствовать начало заноса, система бе- 
рется активно притормаживать нуж- 
ные, по ее мнению, колеса, совершен- 
но не учрггывая того, что водитель уже 
предпринял корректирующие дейст- 
вия. Результат очевиден: борешься не 
столько с машиной, сколько с постоян- 
ным вмешательством в свои действия. 

Не очень правильным показалось 
поведение КАѴ4 в глубоком рыхлом 
снегу. До какого-то момента автомо- 
биль демонстрирует хорошую проходи- 
мость, уверенно пробиваясь даже по 
двадцатисантиметровой целине. Но 
кгік только глубина покрова становит- 
ся критической и колеса слегка пробук- 
совывают, тут же за дело берутся «по- 
мощники»: системы курсовой устойчи- 
вости и противобуксовочная. Одна 
«придзшіивает» двигатель, а другая 
притормаживает колеса, якобы пыта- 



Задние сиденья «Тойоты» какие-то 
скользкие, а ногам тесновато. 



У вместительного багажника богатые 
возможности трансформации. 
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в «Аутлендере» сзади комфортно и чув- 
ствуется забота о пассажирах. 



А вот багажник подкачал: мелковат, да 
и погрузочная высота озадачивает. 



Без электронных «помощников» лучше ощущаешь преимущества полного привода. 


ясь бороться с рысканиями машины. 
На деле все это только усиливает их ам- 
плитуду - водителю уже всерьез прихо- 
дится бороться с шараханиями из сто- 
роны в сторону. Мне показалось, что 
в нашем конкретном случае электро- 
ника только мешала. 

«МИЦУБИСИ-АУТЛЕНДЕР». Первым 
делом глянул на переднюю панель: неу- 
жели и здесь электроника не отключа- 
ется? Слава богу, ее просто нет! Да, да, 
словно предугадав наши пожелания, 
создатели не стали дополнять водителя 
«помощниками» - дескать, пусть борет- 
ся сам. Так что же, сразу в бой? Пожа- 
луй, нет. Надо присидеться, присмот- 
реться к возможностям нового двигате- 
ля и трансмиссии. 

Любопытно, но в сравнении с «Тойо- 
той» прыти здесь не прибавилось. Бо- 
лее того, поначалу «Аутлендер» даже 
удивляет плавными, мягкими пере- 
ключениями и реакциями на ваши 
действия. Словно противопоставляя 
себя конкуренту, не демонстрирует ни 
грамма резкости, умиляя незаметно- 
стью перебора передач и хорошим аку- 
стическим комфортом. Вспомнив, что 
«Инвекс-П» — «автомат», адаптирую- 
щийся к манере езды, пробую «разо- 
злить» машину, задавая быстрый темп. 
Похоже, удалось: теперь коробка «тя- 
нет» передачи до ограничителя оборо- 
тов и куда резче реагирует на акселера- 
тор. По его команде словно просыпает- 
ся двигатель, давая, нгіконец, почувст- 
вовать свои возможности. Нет, в его 
характере не появилось ничего неор- 
динарного, но в сравнении с двухлит- 
ровой версией стал богаче диапазон 
средних оборотов. Тем не менее, даже 
заметно оживившись, «Аутлендер» не 
стал быстрее «Тойоты». 

А вот жесткие потряхивания подве- 
сок на неровностях тут же напоминают 
о спортивности. Дескать, какой там 
комфорт, когда водитель должен до 
тонкостей чувствовать машину. Что 
же, позиция вполне справедливая - тем 
более, что с ростом скорости нрав под- 
весок смягчается и они прекрасно 
справляются с большинством препят- 
ствий. Так что «Аутлендер», слегка «на- 
пугав» мускулистостью, на более серь- 
езных колдобинах оказался комфорт- 
ным и удобным. 

Его управляемость отличают более 
спокойные, взвешенные реакции, мень- 
шая нервозность при возникновении 
проскальзываний. При этом чувство ма- 
шины подкреплено хорошей обратной 
связью. Иногда, правда, в глубоком сне- 
гу руль слегка «прикусьтает» при быст- 
ром вращении — явно недостаточна про- 


за рулем 3/2004 41 







ТЕХНИКА 


ТЕСТ: ТОѴОТА ВАѴ4, МІТЗУВІЗНІ О^Т^АN^ЕР 



ссТойота»: двухлитровый двигатель с пе- 
ременными фазами придает отменную 
приемистость. 



«Мицубиси»: новый двигатель 2,4 л с ре- 
гулировкой фаз МІѴЕС - это прежде все- 
го «удобный» крутящий момент в широ- 
ком диапазоне. 

изводительность гидроусилителя. От- 
сутствие электроігаых помощников поз- 
воляет очень быстро вкусить все преи- 
мущества полного привода и вдоволь 
поэкспериментировать не только со 
скольжениями, но и с режимом ру^того 
переключения передач. И здесь уже 
«Аутлендер» выглядит на редкость жи- 
вым и энергичным: он способен пройти 
поворот боком, причем эффектно и до- 
вольно безопасно. Почувствовав себя 
немного іюнщиком, вы готовы простить 
ему все недочеты, отмеченные ранее. 

Надо ли говорить, что и по уровню 
проходимости «Мицубиси» предпочти- 
тельнее. Словно нож масло, он режет 
рыхлый снег, уверенно меняет траекто- 
рию движения, объезжает препятствия. 
Конечно, небольшие рыскания присут- 
ствуют и здесь, но с помощью руля и тя- 
ги бороться с ними не трудно. 

Я ЛЬ НА СВЕТЕ ВСЕХ МИЛЕЕ... 

Разница в подходах, как говорится, на- 
лицо: если «Тойота-КАѴ4» завоевывает 
симпатии добротностью, то на стороне 
«Мицубиси» яркие, интересные наход- 
ки по части водительских эмоций и 
ощущений. «Горячим» драйверам на- 
верняка будет больше импонировать 
«Аутлендер»: он прекрасно настроен 
для воплощения водительского «я». Тем 
же, кто ценит прежде всего общую ста- 
бильность, хотя и не исключает эмо- 
ций, стоит повнимательнее присмот- 
реться к «Тойоте». □ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм | 


ТОѴОТА 

МПГ80ВІ8НІ 


КАѴ4 

ОЦПАНОЕВ 


900-1095 

905-1080 

\-2 

620-860 

680-910 

н, 

1030 

980-1010 

Нз 

975 

1000 

В, 

1388 

1425 

Ві 

1365 

1385 

Мі 

325-345 

309-338 

Ьі 

355 

325 

Із 

ѵо-то 

“ 815 

Взтіп 

875 

1040 

Ги 

530 

782 

Н4 

1033 

810 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


ТОѴОТА МПГ8иВ1$Н1 
ВАѴ4 ОиТІАНОЕН 

Противот уманные фары ^ * 

Иммобилайзер ^ * 

Центральный замок ^ * 

Электростеклоподъемники * * 

Электрозеркала * 

Регулируемая рулевая колонка * * 

Подогрев сиденья ^ * 

Кожаный салон 

Климат-контроль * 

Аудиоподготовка ^ * 

Аудиосистема * 

Натяжители ремней • * 

Подушки безопасности (кол-во) 6 4 

Трансф ормир уемый багажник * " * 

Полноразмерное зап. колесо ^ * 

Цена,$ 35 200 32 090 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ТОѴОТА мгткивівні 
ВАѴ4 01Л1АН0ЕП 


■ Весовые характеристики 



Снаряженная масса, кг 

1469 

1607 

Нагрузка на ось, кг: 
переднюю 

822 

923 

заднюю 

647 

684 

Дорожный просвет, мм 

167 

188 





Продуманный, функциональный интерьер, удобный ба- 
гажник, прекрасные динамические возможности, хоро- 
шая плавность хода. 

Неудобные сиденья, невысокий уровень акустического 
комфорта. 

МГГ80ВІ8НІ ОШІАНОЕК 

Отменная эргономика сидений, простор для задних 
пассажиров, выверенные управляемость и ездовые 
возможности. 

Мал багажник, скучноват интерьер. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ТОѴОТА мгтзивівні 
КАѴ4 ОтіАНОЕК 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

4245 

4545 

ширина 

1785 

1750 

высота 

1695 

1670 

база 

2490 

2625 

колея спереди/сзади 

1525/1520 

1495/1505 

Радиус поворота, м 

5,3 

5,7 

Снаряженная масса, кг 

1420 

1560 

Полная масса, кг 

1825 

2070 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10Д 

11,2 

Максимальная скорость, км/ч 

175 

191 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/57 

АИ-95/60 

Расход топлива, л/100 км 



(ЕС 99/100): 



загородный цикл 

7,6 

8,0 

городской цикл 

12,4 

13Д 

■ Кузов 

универсал 

Количество дверей 

5 


Число мест 

5 


Объем багажника (ѴОА), л 

520 

402 

ШІ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 



число цилиндров 

Р4 


Число клапанов 

16 


Рабочий объем, см^ 

1998 

2378 

Степень сжатия 

9,8 

9.5 

Мощность, кВт/л. с. 

110/150 

118/160 

при об/мин 

6000 

5750 

Крутящий момент, Н-м 

192 

216 

При об/мин 

4000 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

постоянный на все колеса 

Коробка передач 

А4 


Передаточные числа: 



1 

3,94 

2,842 

II 

2,19 

1,573 

III 

1.41 

1,000 

IV 

1,02 

0,688 

3.x. 

3,14 

2,214 

Ілавная передача 

4,56 

4,625 

■ Ходовая часть 

Подвеска:' 

независимая, пружинная 


со стабилизаторами 


поперечной устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

двух- 

много- 


рычажная 

рычажная 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Тормоза: 

гидравлические 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковьре 

Размер шин 

235/60В16 

215/60В16 

Системы 

АВЗ.ЕВО, 

АВЗсЕВО 


ѴЗС.ТВС 



Автомобили на тест предоставлены 
ЗАО «РОЛЬФ ХОЛДИНГ», гпел. 785-19-76 
и ООО «ТОЙОТА МОТОР», 
тел. 258-34-65. 
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ТЕСТ: РЕССЕОТ 307 СС, ВЕNА^^Т МЕСАNЕ СС 



С ТОЛЬ ПОХОЖИХ друг на друга двух 
машин разных марок автомобиль- 
ная история давно не знала. И по 
типу кузова, и по размерам, и по 
весу, и по техническим характеристи- 
кам, даже по цене «Пежо-307 купе-каб- 
риолет» и «Рено-Меган купе-кабрио- 
лет» - близнецы-братья. Появились они 
на рьтке одновременно и в Россию 
вместе пожалуют. У кого окажется 
больше поклонников? Попробовать 
разобраться в непростой задачке, за- 
данной двумя всемирно известными 
компаниями, я приехал на родину 
«Пежо» и «Рено». 


ЗАКОНЫ ЖАНРА 

Когда смотришь на автомобили пооди- 
ночке, каждый из них вполне индиви- 
дуален. Но как только «Пежо» и «Рено» 
оказываются рядом, понимаешь, что 
купе-кабриолет с жесткой крышей - 
одна особая «порода» машин с прису- 
щими ей и только ей внешними при- 
знаками. Это как смокинги от двух 
домов моды: непременно из сукна чер- 
ного цвета, с открытой грудью и длин- 
ными, покрытыми шелком отворотами. 
Поэтому, появись рядом третья маши- 
на, скажем, из Японии - она стала бы 
сводной сестрой французских. . . 

Первое, что бросается в глаза, - 
идентичность крыш. Да, в крыше «Ре- 
но» большая стеклянная вставка, но 
обе они низкие, дугообразные, равно- 
пропорциональные. Ясно, форма здесь 
не главное - важнее, чтобы крыши 
складывались вдвое и умещались в ба- 
гажник. Из-за этого и багажники у со- 
перников высокие, с крышками, похо- 
жесть которых не скрывает даже цент- 
ральная подштамповка у «Рено». 

По поводу усилий стилистов придать 
индивидуальность внешнему виду ку- 
пе-кабриолетов французские автомо- 
бильные журналисты шутят; мол, 
чтобы облегчить задачу дизайнеров, 

РЕЦСЕОТ 307 СС 

■ Модель 2003 года. В продаже с осени. Комп- 
лектуется 2-литровыми двигателями мощностью 
100-130 кБт/136-177 л. с. Привод на передние 
колеса. Оснащается четырехступенчатой автома- 
тической коробкой передач или пятиступенчатой 
механической. Цена в России с ручной коробкой - 
от 25 900 евро, с автоматической - от 27 200. 

ВЕNА^^Т МЕ^АNЕ СС 

■ Модель 2003 года. В продаже с осени. Комп- 
лектуется бензиновыми двигателями 1,6 л, 83 
кБт/1 1 5 л. с.; 2,0 л. 98,5 кБт/1 35 л. с. и дизель- 
ным 1,8 л, 88 кБт/120 л. с. Оснащается четырех- 
ступенчатой автоматической коробкой передач 
либо пяти- и шестиступенчатыми ручными. Цена 

в России - ориентировочно от 22 000 евро. 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ; РЕУСЕОТ 307 СС, ВЕNА^^Т МЕСАМЕ СС 



Жан-Мишель Жалинье, 

генеральный директор 
««АВТОФРАМОС»: 

«Рено-Меган СС» - элегантный, со спортив- 
ными чертами автомобиль. Он представля- 
ет собой образец наиболее безопасного ав- 
томобиля в данном сегменте и обладает 
самым большим багажником (490 см^). 

Двери открываются с помощью ключа- 
карты «свободные руки», при которой даже 
вставлять карточку в считывающее уст- 
ройство нет необходимости. Достаточно, 
чтобы ключ-карта был у вас в кармане. 

Что касается перспектив модели, могу 
сказать; объем продаж кабриолетов за 
12 лет в Европе возрос почти в три раза. 
В 2002 году их было продано больше, чем 
купе. С 1996 года этот рынок получил но- 
вый импульс спроса благодаря появлению 
купе-кабриолетов. 

По итогам 1 1 месяцев 2003 года «Ме- 
ган» (все его версии) остается лучшей по 
продажам моделью на рынке Европы 
(4,9%). За этот период продажи выросли 
на 16%. 

В Россию будет ввозиться 2-литровый 
«Меган СС» с шестиступенчатой коробкой 
передач N00 фирмы «Ниссан». Он дебюти- 
рует в версии Оупатідие, что вполне соот- 
ветствует характеру машины. Цена около 
22 000 евро. Дуіѵйю, российские потреби- 
тели по достоинству оценят дизайн, функ- 
циональность и высокий уровень безопас- 
ности «Мегана купе-кабриолеР>. 



Стеклянная крыша «Рено» позволяет чи- 
тать при дневном свете. 



Французы вежливы и обходительны,... 



При сложенной крыше доступ в багаж- 
ник «Рено» несколько стеснен. 



Шторка в багажнике служит ограничи- 
телем загрузки при убранной крыше. 







приборная панель «Рено» эклектична. Черные циферблаты приборов не слишком 
выразительны, но читаются превосходно. 
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? 



...но в конкурентной борьбе не уступят. 



При сложенной крыше доступ в багаж- 
ник «Пежо» проще. 



ітоз с$^ ^ 




Багажники купе-кабриолетов не так 
малы, как кажутся. 



Белые циферблаты, алюминиевые накладки на педали и центральной консоли, на- 
балдашник рычага коробки передач подчеркивают спортивность. 



Стефан Лё Гевель, 
глава представительства 
«ПЕЖО» в России и СНГ 

Модель 307 СС прекрасно иллюстрирует 
лозунг «Пежо» - «Сделано для удовольст- 
вия!». Она радует глаз прекрасной эстети- 
кой, дарит наслаждение благодаря уве- 
ренному поведению на дороге, привлекает 
оригинальностью, которая нашла выраже- 
ние в идее купе-кабриолета с четырьмя 
полноценными сиденьями (благо, есть воз- 
можность сравнить с моделью 206 СС). 
Очень трудно описать водительские ощу- 
щения - достоинства автомобиля можно 
оценить только за рулем. Признаюсь, силь- 
ное впечатление оставили его динамиче- 
ские качества и ощущение безопасности. 

С начала продаж 22 сентября получе- 
но около 5000 заказов из разных стран. 
Удачное начало - лишь за первые 1 0 дней 
продали 650 машин. Кто покупает новую 
игрушку? Любители в возрасте 35-45 лет, 
78% из них не имеют детей. Они, как пра- 
вило, владеют другим автомобилем, при- 
надлежат к профессионально-социальной 
категории высшего уровня. 307 СС также 
нравится женщинам - 36% покупателей 
(для других моделей - около 20%). 

Основной аргумент в пользу 307 СС: 
это купе и кабриолет одновременно. Ма- 
шина современна, динамична, многофунк- 
циональна. Ее можно использовать каж- 
дый день и для поездок в отпуск или на 
выходные. 



В «Пежо» сзади чуть комфортнее и чуть 


больше места над головой. 


За рулем 3/2004 47 


ТЕХНИКА 
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Ветровые стекла купе-кабриолетов - еще и элементы пассивной безопасности: от жесткости рамок при опрокидывании зависит 
жизнь. Поэтому внешнее сходство объясняется еще и функциональностью. 



Начало спектакля: поднимается крышка 
багажника. 


Кульминация: возникает крыша над 
головой. 


Финал: кабриолет превратился 
в купе. 


оба занимающихся такими кузовами 
ателье - «Элъе» и «Карманы» - уже рабо- 
тают над трехсекционной складываю- 
щейся крышей. 

Но шутки в сторону: при всей выну- 
жденной похожести машины остались 
верны каждая своей марке. Их ни за 
что не спутаешь благодаря фамильным 
чертам в передней части кузова, сало- 
не, собственным силовым агрегатам. 

Кроме того, создатели 307 СС явно 
делают акцент на спортивность, пред- 
лагая новинку только с двухлитровыми 
моторами в богатой комплектации. 
У «Рено» взгляд на купе-кабриолеты не- 
сколько шире: есть модификации с бен- 
зиновыми моторами 1,6 л и дизелями 


с непосредственным впрыском. В под- 
тверждение сказанного замечу, что ав- 
томатически вьщвигаемые при опроки- 
дьшании дуги безопасности «Пежо» ус- 
танавливает серийно, а «Рено» - только 
в качестве опции. 

Иными словами, в рамках одного 
жанра можно создать совершенно раз- 
ные произведения. 

«НЕТ» КЛАУСТРОФОБИИ 

В самом деле, владельцам купе-кабрио- 
летов боязнь закрытых помещений не 
грозит. При малейшем намеке на дис- 
комфорт нажал кнопку - и порядок, 
только небо над головой. Крьшіи у «Пе- 
жо» и «Рено» складьшаются в считан- 


ные секунды. Оказавшись в незнако- 
мом месте, еще подумаешь, что проще: 
боковое стекло опустить или крышу уб- 
рать, чтобы спросить на светофоре н}ок- 
ную улицу. 

Впрочем, не стоит так обывательски 
подходить к процессу, ради которого 
принесены в жертву отчасти индиви- 
дуальность форм, отчасти удобство 
и комфорт пассажиров. 

Складывание крыши купе-кабриоле- 
та - это зрелище, спектакль, фантасти- 
ка наших дней. Те 20 секунд, которые 
оно в среднем длится, пролетают как 
одно мгновение. Чудное мгновение. 

Однако спустимся с небес на землю. 
В отделке салонов «Пежо» и «Рено» все 
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Форма крыши отчасти продиктована конструкцией и делает автомобили похожи 
ми, особенно в профиль. 


кажется знакомым. Они точь-в-точь по- 
вторяют салоны хэтчбеков 307 и «Рено- 
Меган 2». Но так и должно быть. Вместе 
с тем, посадка водителя стала заметно 
ниже. В боковинах передних кресел 
«Пежо» исчезли очень удобные под- 
локотники, тем самым подчеркнута, 
видимо, спортивная ориентация авто- 
мобиля. На тоннеле кузова «Рено» со- 
хранили ящик для мелочей, на крьппку 
которого приятно облокотиться. Кста- 
ти, и дверные подлокотники ромбонос- 
ного оппонента также заметно шире 
и снабжены емкостями для мелочей. 
У «Пежо» на водительской двери боль- 
шую ручку сменила узкая выемка в под- 
локотнике, что сделало закрытие двери 
не самьпи привычным. Отмечу также 
труднодоступность ручки для регули- 
ровки наклона спинки сиденья при за- 
крытой дверце. Тут у «Мегана» некото- 
рое преимущество. 

Зато 307 СС отыгрывается по части 
удобства задних пассажиров. Мащина 
со львом на радиаторе пошире на уров- 
не плеч и предлагает больше места для 
ног. Кроме того, у «Пежо» объем багаж- 
ника при сложенной крыше больше 
и доступ в него удобнее. Правда, когда 
крыша находится на привычном для 
нее месте, багажник «Рено» чуть опере- 
жает соперника по вместимости. 

Вот он, наглядный пример того, что 
наличие крыши, равно как и ее отсутст- 
вие, привносит свои достоинства и не- 
достатки. 

ВОДИТЕЛЬСКИЕ ПРИОРИТЕТЫ 

Купе-кабриолеты «Пежо-307 СС» и «Ре- 
но-Меган СС» - первые автомобили 
данной категории с четырьмя полно- 
ценными местами. Вопрос в степени 
комфортности. Вспомнился более ком- 
пактный «Пежо-206 СС»: вот там дейст- 
вительно тесно. По сравнению с ним 
задние места «Пежо-307 СС» и «Рено- 
Меган СС» просто царские палаты. 





0ВА60П:- НЕ угаать и НЕ подделать! 


... или НОВЫЕ ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОбЕННОСТИ "ДрАКОНЛ" 


Все подробности на сайте ілл/ѵѵѵ.іІрадоп.ги 


Внимание! Для защиты от подделок все міханическит піютивоугонныі 

УСТРОЙСТВА «Дрлкон» СНАбжЕНЫ ЕЛЕДуЮЩИМИ ОТЛИЧИТЕЛЬНЫМИ 
ОСОбЕННОС'ТЯМИ: 

- На корпус ЗАМКА нанесен ГОЛОГрАфиЧЕСКИЙ ЗНАК 

- Головка штыря имеет рифлЕнѵю поверхность с ірлвировкой 
фирМЕННОТО ЗНАКА НА ТОрЦЬ 

- Идентификационная кодовая клртл с голоі рдфичЕСким знаком 
— Головка ключа оритинлльной квадратной формы с четырьмя 

ОТВЕРСТИЯМИ и тиснением товарного знака 
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Температура в зоне головы и ног водителя и пассажиров через 30 мин после пуска 
двигателя. На улице -10°С, климат-контроль в режиме +26°С. 


ч-«пік-зеісс» 

З'-сРію-ПітСС» 



Время минимального оттаивания стек- 
ла для начала движения. 



Время полной очистки ветрового 
стекла. 



Но вот крыша убрана, машина наби- 
рает скорость, и поток воздуха усилива- 
ется. Водителю и его соседу хорошо: 
они защищены огромным ветровым 
стеклом. А вот сзади на большой скоро- 
сти ветер так и бьет в лицо. Завихрения 
воздуха ослабевают при поднятых бо- 
ковых стеклах. Для этого у 307-й имеет- 
ся специальная, общая для всех стекол 
кнопка рядом с кнопкой управления 
крышей. И все же кабриолет - это ма- 
шина для водителя и пассажира. Другое 
дело купе, благо оба конкурента предо- 
ставляют и крышу над головой. 

Садясь за руль, водитель подсозна- 
тельно ожидает от кабриолета неверо- 
ятной прыти, іут его ждет разочарова- 
ние. Отсутствие крыши заставляет 
вводить дополнительные элементы же- 
сткости в конструкцию кузова. Как 
итог - утяжеление автомобиля, которое 
не может не сказаться на динамике 
и ездовых характеристиках. Поэтому 
оба конкурсанта ездят медленнее своих 
сородичей. Разгоняясь до сотни, они ус- 
тупают им в среднем по 1,5 с и пример- 
но по 2 с - при разгоне на высшей пере- 
даче от 80 до 120 км/ч. Динамика уско- 
рения у «Рено» более ровная благодаря 
шестиступенчатой коробке передач. Но 
такая коробка требует и большей ак- 
тивности от водителя. 

На мой взгляд, управление у 307 СС 
немного острее, что соответствует 
спортивной нотке в интерьере. Руль 
у «Рено» чуточку вяловат, но оба авто- 
мобиля великолепно держат дорогу 
и уверенно ведут себя в поворотах и на 
повышенных скоростях. 

КАК ЗИМОЙ? 

Этот вопрос, пожалуй, самый интерес- 
ный. Сроки командировки не позволи- 
ли мне продолжить путь в горы, где 
проводились «холодные» испытания, но 
коллеги из французского «Л’Отомобиль 
магазин» охотно поделились своими из- 
мерениями (см. табл.). Признаюсь, 
меня порадовали результаты проверки 


холодом. Как водитель, ни в «Пежо», 
ни в «Рено» я не замерзну. 

Ну, а что касается вопроса о поклон- 
никах купе-кабриолетов в России, то 
при равных условиях их будет больше 
у той марки, которую лучше знают и ко- 


торой больше доверяют. 

□ 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

РЕиСЕОТ 

ВЕЫАиіТ 

307 СС 

МЕСАНЕ 


СС 


■ Весовые характеристики 


Снаряженная масса, кг 1510 

1505 

Нагрузка на ось, кг; 
переднюю 840 

заднюю 670 

875 

630 

Разгон, с; 


0-60 ккѴч 5,0 

4,7 

0-80 км/ч 7,5 

7,4 

0-100 км/ч 10,8 

10,7 

0-120 км/ч 15,7 

15,0 

0-140 км/ч 21,1 

21,6 

0-160 км/ч 29,8 

30,4 

0-400 м 17,9 

17,8 

0-1000 м 32,5 

32,5 

Максимальная 

скорость, км/ч 203 

198 

Погрешность спидометра, % 0,98 

3,5 

■ Эластичность, с; 


60-100 км/ч (IV) 11,1 

9,0 

80-120 км/ч IV) 15,6 

13^ 

■ Торможение со 100 км/ч; 


тормозной путъ, м 43 

39 

замедление, м/с^ 8,9 

9,9 


ИСПЫТАНИЯ ПРИ -10*С 

РЕВСЕОТ 
307 СС 

НЕЫАиіТ 

МЕСАNЕ 

СС 

Тепловой комфорт спереди ■г ★ ★ 


Тепловой комфорт сзади тг * ★ 


Оттаивание ветрового стекла 




РЕЗЮМЕ 


РЕиСЕОТЭОУСС 

Хорошая динамика, четкое управление. 

Небольшой багажник при сложенной крыше. 

НЕNА^^Т МЕСАНЕ СС 

Удобное место водителя, хор о шая динамика. 

в Затрудненный доступ в багажник при сложенной 
крыше. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

РЕОСЕОТ 

НЕNА^^Т 

307 СС 

МЕСАНЕ 


СС 


Ш Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

база 

колея спереди/сзади 

4347 

1759 

1424 

2605 

1497/1506 

4355 

1777 

1404 

2522 

1518/1514 

Радиус поворота, м 

5,3 

5,0 

Снаряженная масса, кг 

1457 

1390 

Полная масса, кг 

1830 

1845 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,9 

9,9 

Максимальная скорость, км/ч 

207 

205 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/50 

АИ-95/60 

Расход топлива, л/100 км 



ІЕУ 99/100): 



загородный цикл 

6,2 

6,5 

городской цикл 

11,5 

11,2 

■ Кузов 

купе-кабриолет 

Количество дверей 


> 

Число мест 


1 

Объем багажника (ѴОА), л 

350/204* 

490/190* 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 



число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1997 

1998 

Степень сжатия 

10,8 

9,8 

Мощность, кВт/л. с. 

100/136 

98/135 

при об/мин 

6000 

5500 

Крутящий момент, Н-м 

190 

191 

при об/мин 

4100 

3750 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

Мб 

Передаточные числа: 



1 

3,46 

3,91 

II 

1,87 

2,11 

III 

1,36 

1,39 

IV 

1,05 

0,98 

V 

0,86 

0,78 

VI 

- 

0,64 

3.x 

3,33 

3,54 

Ілавная передача 

4,27 

3,37 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независима л 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая попѳрѳчная балка 

Рулевое управление 

с элеюрогид- 

с электро- 


роусилителем 

усилителем 

Тормоза: 



передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер стандартных шин 

205/55Р16 


*При сложенной крыше. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 




РЕЦСЕОТ 

КЕNА^^Т 


307 СС 

МЕСАNЕ 

СС 

Противотуманные фары 

• 

• 

Иммобилайзер 

• 

• 

Центральный замок 

• 

• 

Злектростеклоподъем. (перед./зад.) • 

• 

Электрозеркала 

• 

• 

Регулируемая рулевая колонка 

• 

• 

Климат-контроль 

• 

• 

Аудиосистема 

• 

• 

Натяжители ремней 

• 

• 

Боковые подушки безопасности 

• 

• 

Полноразмерное зап. колесо 

• 

• 

Цена, евро 

24 500* 

24 500* 


* Цена во Франции. 
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ТЕХНИКА 


ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ: МЕВСЕОЕ5-ВЕМ2 Е320 4МАТІС 


АРСЕНАЛ ЕГО НАДЕЖНОСТИ 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, СЕРГЕЙ КЛОЧКОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 



С овместное путешествие, пусть да- 
же небольшое, позволяет много 
узнать друг о друге. Автомобиль 
не исключение. На сей раз ком- 
паньон весьма достойный - «Мерседес- 
Бенц-Е320» с полноприводной транс- 
миссией 4Маі;іс. Маститому «немцу» 
предстояло испытание заснеженньпга 
и заледенелыми российскими дорога- 
ми. Не спасует ли «Мерседес» перед яд- 
реным морозцем? Ведь для благополуч- 
ной ухоженной Европы такие условия 
эксплуатации, скорее, экзотика. 


РАЗМИНКА НА 105-й 
МАГИСТРАЛИ 

Наконец все формальности улажены, 
можно отпргівляться в дорогу. По досто- 
инству оцениваем строгий, но уютный 
салон; отделка темной кожей прекрас- 
но гармонирует с черным цветом кузо- 
ва. Рост трех членов экипажа от 175 
до 195 см - тем не менее широкий диа- 
пазон электрорегулировок передних 
сидений и рулевой колонки позволяет 
выбрать оптимальную посадку водите- 
лю и его соседу, не ущемляя при этом 


жизненного пространства сзади. Приг- 
лушенные щелчки плавно закрываю- 
щихся дверей с тонированными стекла- 
ми отсекают городской шум и вместе с 
ним все текущие проблемы и заботы. 

Первый пункт назначения - Санкт- 
Петербург. На подъезде к Клину облач- 
ность редеет и штатный указатель ин- 
формирует: температура забортного 
воздуха понизилась до -12°С. Потратив 
сорок минут на мойку, успеваем сде- 
лать всего несколько снимков - слиш- 
ком короток зимний световой день. 
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Зато можно досконально оценить рабо- 
ту светотехники. Темнеет быстро, но 
мягкая светло-серая подсветка прибор- 
ного щитка позволяет считьшать лако- 
ничные показания приборов и инфор- 
мационного дисплея, не напрягая глаза 
яркими цветовыми контрастами. Пик- 
тограммы многочисленных клавишей 
на большой центральной консоли све- 
тятся красным цветом. При этом води- 
телю изредка приходится обращаться 
лишь к нескольким из них, в основном 
к той, что управляет климат-контро- 


Красивый автомобиль отлично вписывается 
в классический пейзаж. 


лем. Он четырехзонный с индикацией 
задаваемой температуры, индивидуа- 
лен не только для водителя, но и для ка- 
ждого из трех пассажиров. Основная же 
масса переключателей управляет ау- 
диосистемой, предоставляя эту воз- 
можность переднему пассажиру. Води- 
тель может делать то же самое клгіви- 
шами на рулевом колесе, а также полу- 
чать информацию от бортового компь- 
ютера. Потолок салона украшают два 
непривычно больших плафона, подсве- 
ченных по периметру желтым светом. 


Они способны работать как сообща, так 
и персонально для каждого седока, 
не нарушая комфорт сидящих рядом. 

Мощный свет ксеноновых фар поз- 
воляет в темное время суток двигаться 
с высокими скоростями. Автомобиль 
уверенно держит дорогу; снежные по- 
лосы и влажная субстанция на асфаль- 
тобетоне крепко просоленной трассы 
Е-105 - ему не помеха. Брызги от попут- 
ных и встречных машин заставляют то 
и дело прибегать к помощи стеклоочи- 
стителей. Досадно, но кнопку омывате- 


Особенно хорош 4Ма1іс на скользких обледе- 
нелых дорогах. 

I 
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Управление аудиосистемой и бортовым 


компьютером на руле. 

По бокам лаконичного щитка прибо- 
ров указатели температуры и уровня 
топлива. 




Передние сиденья разделены высоким тоннелем. 
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ЛЯ фар приходится искать ощупью. Она, 
в нижней части панели слева, к тому же 
закрыта от глаз водителя подрулевыми 
переключателями и ободом руля. 

В районе Новгорода «пробиваем» 
фронт холодного воздуха: температура 
падает до -22°С. Тем не менее, в салоне 
по-прежнему тепло, желания надеть 
куртку не возникает. Ночной Питер 
встречает нас приветливо: безветрие, 
тихо кружатся снежинки, -5°С. Город 
выглядит нарядным, хотя освещен не 
так ярко и пышно как Москва. 

Следующий день не порадовал ни 
морозом, ни солнцем. Тем не менее от- 
мытый от дорожной грязи Е320 охотно 
позирует для парадной съемки. Зато 
назавтра день больше напоминает зим- 
ний. Запечатлевшись на фоне старин- 
ного замка в Выборге, направляемся на 
север в Карелию. Ночевка запланиро- 
вана в Сортавале. 


Каждый отмечает приход зимы по-своему. Кре- 
стьянин, помнится, на дровнях обновляет путъ, 
правильный автомобилист меняет резину на 
зимнюю, а самые продвинѵаые задумываются 
о том, как сделать для себя максимально ком- 
фортной и безопасной езду по российским доро- 
гам. Согласитесь, легковой полный привод для 
уроженца, скажем, Сургута отнюдь не дань мо- 
де, а насущная необходимость. 

Концерн «Даймлер-Крайслер» первым в Ев- 
ропе предложил жителям России испытать все 
преимущества усовершенствованного полного 
привода для легковых автомобилей - 4МаІіс. С 
этой целью организовали целую серию тест- 
драйвов с эффектным названием «Фирматик- 
Шоу» в разных городах страны. Начали с Екате- 


ПОЛНОПРИВОДНОЕ ШОУ: 
ЙЗіСЖИРИ - В МОСКВУ 



НА КАТОК, ТАК НА КАТОК 

Едаа свернув с Выборгского шоссе, по- 
нимаем: вот они, те дороги, по которым 
зимой ездит большинство россиян. Че- 
реда заморозков и оттепелей преврати- 
ла поверхность дорожного полотна в 
сплошной каток. И почти нет разницы, 
какой дорога была изначально - асфаль- 
товой или гравийной. Внимание не- 
вольно концентрируется. Но вскоре на- 
пряжение спадает - настолько уверенно 
разгоняется и движется автомобиль, 
причем в салоне никаких посторонних 
шумов, только ровный приглушенный 
рокот мотора. Взгляд на спидометр - а 
там 120! Так вот почему попутные и 
встречные движутся словно в замедлен- 
ном кино. Несколько торможений воз- 
вращают веру в привычные законы фи- 
зики. В том, что эти законы незыблемы, 
убеждаешься, слегка превысив скорость 
входа в поворот. Автомобиль информи- 


рует о приближении к пределу по сцеп- 
лению несильным скольжением задней 
оси и миганием сигнализатора на щит- 
ке приборов. Такой легкий занос прак- 
тически не требует корректировки ру- 
лем - умная автоматика делает все са- 
ма. Небольшое превышение скорости 
входа в поворот можно подправить и 
торможением — АВ8 поможет сохранить 
траекторию. Поддерживать высокий 
темп на извилистой дороге легко и в 
темное время суток благодаря актив- 
ным фарам: они направляют пучок све- 
та вслед за поворотом руля. 

Ночевка в гостинице Дома офицеров 
Сортавалы оказалась комфортной не 
только для экипажа, но и для автомоби- 
ля. Ему был предоставлен персональ- 
ный теплый бокс. Наутро снова в путь, 
вокруг Ладоги. Дорога и тут ледяная, 
слегка припудренная песочком вблизи 
населенных пунктов и на очень крутых 

ринбурга, где как раз накануне выпал снег и уда- 
рил небольшой по уральским меркам мороз - 
градусов 10--15. Вот по этому свежему снежку 
проложили трассу и предложили всем желаю- 
щим (а в тот день собралось больше сотни) по- 
пробовать себя (и автомобиль) на скользкой до- 
роге. И каждый, выйдя из машины после тест- 
драйва, задумчиво (восторженно, восхищенно и 
т. д.) произносил одну и ту же фразу, понятную 
и русскому, и немцу с<Дас ист фантастиш!». Сло- 
вом, уральцам полный привод от «Мерседес- 
Бенца» пришелся по вкусу. А караван из семи ав- 
томобилей двинулся дальше, через Сургут, Ка- 
зань и другие российские города - на Москву. 
Тут прошел заключительный этап «полнопривод- 
ного шоу» под лозунгом «Погода нас любит», с 
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подъемах. А вот рельеф поистине за- 
водной, раллийный: узкая, поворот на 
повороте, дорога с резкими перепада- 
ми по высоте. 

Места дивно красивые даже зимой, 
пусть не такие ухоженные, как за грани- 
цей, чуть диковатые, но не менее живо- 
писные. На этом участке неоцениліую 
помощь оказал ручной режим переклю- 
чения передач. Такая функция автома- 
тической коробки «320-го» позволяет 
водителю не только интенсивно разго- 
няться, но и тормозить двигателем. 

Обогнув Ладогу, направляемся к Во- 
логде. Дорога становится спокойней. 
В одном из поселков останавливаемся 
для фотосъемки. Почему люди с заку- 
танными лицами и поднятыми ворот- 
никами? Да потому, что за бортом ми- 
нус 32! Находиться вне теплого салона 
«Мерседеса» более десяти минут не хо- 
чется. Мы на Русском Севере. 

ПОКАЗАТЕЛЬНЫЕ 

ВЫСТУПЛЕНИЯ 

В Вологде автомобиль ночует на откры- 
той стоянке. Утром для него наступает 
момент истины. Но несмотря на 26- гра- 
дусный мороз, двигатель уверенно пус- 
кается. Весьма кстати и трехрежимный 


обогрев передних сидений и рулевого 
колеса! Не проходит двадцати минут, 
как наш «320-й» устремляется к следу- 
ющему пункту маршрута: подмосков- 
ный Дмитров, автополигон. 

В программе нештатные режимы 
движения. Поразительно, но факт: за- 
ставить полноприводный «Мерседес» 
полностью потерять курсовую устойчи- 
вость практически невозможно. Элек- 
тронная система ее контроля (Е5Р) го- 
това до последнего бороться с боковым 
скольжением автомобиля, ограничивая 
при этом тягу на колесах. Однако вы 
должны быть готовы активно действо- 
вать рулем для коррекции траектории, 
свойственной заднеприводным авто- 
мобилям. Отключение же Е8Р приго- 
дится в тяжелых условиях движения 
с цепями противоскольжения или 
в рыхлом песке. 

Наше путешествие подтвердило - 
«Мерседес-Е320» с полноприводной 
трансмиссией 4Маі;іс обладает отмен- 
ной управляемостью и устойчивостью 
на дорогах с низким коэффициентом 
сцепления, а также неплохой проходи- 
мостью. Кстати, средний расход топли- 
ва на маршруте протяженностью 
3250 км составил 13,4 л/100 км. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


МЕН8Е0ЕБ-ВЕН2 Е320 4МАТ1С 

■Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4820 

ширина 

1820 

вьюота 

1450 

база 

2855 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,4 

Максимальная скорость, км/ч 

241 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/80 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕЦ 99/100): 


смешанный цикл 

10,4 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

■Двигатель 

бензиновый 

Располохтение, 


число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

18 

Рабочий объем, см^ 

3199 

Степень сжатия 

10:1 

Мощность, і^/л. с. 

165/224 

при об/мин 

5600 

Крутящий кюмент. Нм 

315 

при об/мин 

3000 

■Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

А5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

четырехрычажная 


со стабилизатором 

сзади 

міогорьнажная 


со стабилизатором 

Рулевое управление 

с гидравлическим 


усилителем 


Тормоза дисковые вентил и руемые 

Размер шин 225/55Р16 


Системы АВ8, Е5Р 4ЕТВ, 8В8 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Противотуманные фары * 

Иммобилайзер * 

Центральный замок * 

Электростеклоподъемники (перед./зад.) * 

Электрозеркала * 

Регулируемая рулевая колонка * 

Электроподогрев руля • 

Элеюрорегулировки сиденья • 

Подогрев сиденья * 

Вентиляция передних сидений • 

Круиз-контроль * 

Кожаный салон * 

Климат-контроль • 

Аудиосистема * 

Натяжители ремней * 

Подушки безопасности (кол-во) 8 

Полноразмерное зал, колесо * 

Цена, евро 83 596 


РЕЗЮМЕ 


Отличные устойчивость, управляемость, комфорт, про- 
ходимость. 

Высокая цена, мелкие огрехи эргономики. 


Автомобиль на тест предоставлен 
ЗАО «ДАЙМЛЕР-КРАЙСЛЕР 
АВТОМОБИЛИ РУС», 
тел. (095) 745-26-10. 
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УНИВЕРСАЛЬНОЕ РЕШЕНИЕ 


АНАТОЛИИ ФОМИН. 
ФОТО АВТОРА 


О пределение «легковой автомобиль 
с грузопассажирским кузовом» 
давно устарело: область использо- 
вания таких машин часто далека 
от утилитарной. Теперешний владелец 
универсала вовсе не обязательно глава 
шумного семейства и хозяин садового 
домика. Все чаще это путешественник, 
искатель приключений, неутомимый 
поборник активного образа жизни. 

Меняется мода, меняются вкусы... 
А вот отечественные автомобили с на- 
чала семидесятых изменились мало. 
Разве что на смену вазовской «двойке» 
пришла «четверка» да появился единст- 
венный относительно современный 
универсал ВАЗ-2111. Нижегородские 
универсалы со времен ГАЗ-24-02, дебю- 
тировавшего в 1972 году, менялись 
только в передней части, которая уни- 
фицирована с седаном, то есть до сред- 
ней стойки кузова. Причина этого - ма- 
лые серии. Так, за 2003 год с конвейера 
сошло только 888 универсалов. Седану 
ГАЗ-31105 в очередной раз изменили 
переднюю часть, а как же универсал? 

Плюсы ГАЗ-3 10221 хорошо извест- 
ны - разумная цена (на конец января 
от 180 тыс. рублей) и внушительные 
внутренние размеры, особенно длина 
отсека со сложенными сиденьями. 
Многих радуют и дополнительный ряд 
сидений, увеличивающих вместимость 
до семи мест, и ровный пол багажного 
отделения. 

Минусы - оборотная сторона плю- 
сов. Примитивные складные сиденья 


неудобны для длительных поездок и не 
оборудованы ремнями безопасности, 
третий ряд приподнимает пол в багаж- 
ном отделении, хотя и оставляет под 
ним место для запаски. Словом, компо- 
новку салона впору назвать не 5 -«-2, 
а 2-»- 5, поскольку полноценные сиденья 
только передние. По высоте багажного 
отсека прежний ГАЗ-3 10221 тоже усту- 
пал не только переднеприводному 
ВАЗу, но даже «классике». Словом, по- 
требность в новой компоновке назрела. 
От третьего ряда можно отказаться, но 
позарез нужны полноценные задние 
сиденья и вертикальное расположение 
запаски - при соответствующем увели- 
чении высоты отсека. 


Московский автосалон-2003 проде- 
монстрировал довольно необычную 
«Волгу»-универсал 2005 модельного го- 
да с новыми внешностью, компоновкой, 
сиденьями и задней дверью. Но, как ча- 
сто бывает, полету мысли дизайнера ме- 
шают железные доводы технолога, а то- 
му - стальная хватка финансовой служ- 
бы. Измененная кузовная деталь в се- 
рийном производстве - это новые штам- 
пы, а значит, и нешуточные расходы, оп- 
равдать которые можно лишь внуши- 
тельным объемом выпуска. А его-то 
в ближайшее время не предвидится. . . 

Нынешняя программа выпуска Га- 
зовского универсала определяется за- 
казами дилеров и по прогнозам едва ли 



«Универсал-2005» из Набережных Челнов - не опытный образец, а концепт-кар. 




Лицо «Волги» с новыми фарами: указатели поворота в общем блоке. 


Заднее сиденье с подлокотником. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ГАЗ-310221 

Комплек- Комплек- 


тация 411 тацня 100 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4885 

ширина 

1800 

высота 

1438 

база 

2800 

Радиус поворота, м 

5,5 

Снаряженная масса, кг 

1540 

Время разгона 0-100 ѵзліч. с 

24.0 14,5 

Максимальная скорость, км^ч 

135 160 

Топливе/ запас топлива, л 

АИ-80/70 АИ-92/70 

Расход топлива, л/100 км: 


ІЕи 99/100) 


загородный цикл 

12,3 11,2 

городской цикл 

16.5 14,5 

■ Кузов 

универсал 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 


4021.10 4062.10 

Расположение, 


число цилиндров 

4Р 

Число клапанов 

8 16 

Рабочий объем, см3 

2445 2286 

Мощность, кВт/л. с. 

59/81 96/131 

при об/мин 

4500 5200 

Крутящий момент, Н-м 

167 188 

при об/мин 

2400-2600 4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

5М 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая. 


двухрычажная 

сзади 

зависимая, рессорная 

Рулевое управление 

винт-шариковая гайка 

Тормоза: 

с усилителем 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

195/65В15 


перевалит за тысячу. Значит, для произ- 
водства универсалов на базе 31105 
вполне достаточно мощностей ЗАМСа 
(завода автомобилей малой серии), где 
больше возможностей для индивиду- 
альной комплектации. 

Модернизированные автомобили бу- 
дет отличать комфортное заднее сиде- 



Накладной задний бампер пока под вопросом 
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Запаска стоит вертикально. 


нье, складываемое в соотношении 2:3, 
ремни безопасности сзади, вертикаль- 
ное расположение запаски по левой сто- 
роне отсека и... отсутствие заднего ста- 
билизатора поперечной устойчивости. 
Эта деталь, появившаяся на «Волге» 
вместе с бесшкворневой передней под- 
веской, не подходит для универсала - 
у него другая конструкция пола. Впро- 
чем, как утверждает главный конструк- 
тор, иная развесовка универсала делает 
задний стабилизатор необязательньпл. 

Заметного изменения внешности 
машины при виде сзади ждать не при- 


ходится. Дверь с архаичным замком, 
к тому же без стеклоочистителя, боль- 
шая погрузочная высота, ступенька 
заднего борта (она образовалась, так 
как был удален фальшпол, в который 
раньше убирались сиденья третьего ря- 
да) - все это признаки более чем 30-лет- 
него возраста машины. 

Обновленный универсал стал немно- 
го Л)^ше соответствовать современным 
представлениям, но, похоже, малой 
кровью здесь не обойтись. Ровного пола 
теперь не получается, да и проем задней 
двери маловат. Хорошо бы опустить по- 
рожек задней двери, сделать новую све- 
тотехнику (задние фонари от ГАЗ-24 не- 
важно сочетаются с новьші передком), 
но такая задача требует слтпком серь- 
езных вложений. Завод пойти на них не 
готов. Достаточно ли сделанных изме- 
нений, чтобы подогреть интерес поку- 
пателей? Разве только тех, кто готов ку- 
пить «Волгу» не в первый раз. Ничего не 
поделать - без основательных затрат 
не получается нового продукта. А мо- 
жет, нынешняя модернизация послужит 
ступенькой к более серьезному измене- 
нию автомобиля? □ 
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На правах рекламы 

у '.г .р іѴ] 

Опыт и запатентованные разработки за 90 лет работы корпорации 
^Е^РНI (США) реализованы в этом аккумуляторе. 

Мощность, надежность — ему нет равных по этим параметрам. 
Настоящая гарантия - 3 года. 

ООО <<Шанс + » Москва мѵгж.ЬаІІегіез.ги аІех@ЬаПегіе8.ги 

( 095 ) 737 - 7541 , 737 - 7542 , 941 - 9206 , 





941-9207 
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шикарный минимум 


АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: ГЕОРГИИ САДКОВ 

Д евиз «скромность украшает» се- 
годня не в моде. Дизайнеры из 
кожи вон лезут, чтобы результат 
их работы приковал внимание. А 
на деле? Да, внешность автомобилей 
порой получается незаурядной. Но ре- 
акция публики, особенно на первых 
порах, не безоговорочно одобритель- 
ная. Впрочем, обидеть художника мо- 
жет каждый... 

Новый «Ауди-АЗ» никак не причис- 
лишь к жертвам дизайнерских экспе- 
риментов. Его внешность, пожалуй, 
даже слишком консервативна. Узкие, 
прищуренные фары, мощные отбор- 
товки колесных ниш, приземистый 
клиновидный силуэт, скромная решет- 
ка радиатора - все это будто вернулось 
из прошедшего десятилетия. Впрочем, 
не все: стали прозрачными стекла фар 
и фонарей, появились стильная грань 


Сколько здесь хромированных колец? 



Отключение дополнительных датчиков 
сигнализации на торце двери - чтобы 
все видели? 


на «плече» боковины, модный рельеф- 
ный порог, оригинальные, но при этом 
вполне удобные зеркала заднего вида. 
Ба, да теперь правое тоже большое! 
Похоже, в немецких зоопарках среди 
медведей начался мор... 

««СПОРТСМЕН» РАДУЕТ 
ПРОСТОРОМ 

Нынешний АЗ шире и ниже своего 
предшественника. Заметно (на 65 мм) 
прибавилась и колесная база. Значит, 
стал просторнее салон? Ведь у автомо- 
билей, построенных на платформе 
«Фольксвагена-Гольф IV», всегда было 
тесновато на заднем сиденье. Этот не- 
достаток преодолен: автор без проблем 
разместился позади почти двухметро- 
вого коллеги-фотографа. А когда для 
съемки панели приборов «Пан Штатив» 
перебазировался на заднее сиденье, то 



Чейнджер похож на почтовый ящик - 
шесть дисков вставляются через одну 
щель. 



не без удивления обнаружил, что мо- 
жет, пустъ и «впритык», усесться «сам за 
собой». Конечно, удобство посадки 
в трехдверный хэтчбек всегда относи- 
тельно, но по длине салона «Ауди-АЗ» 
куда более полноценный четырехмест- 
ный автомобиль, чем, например, впол- 
не «семейная» «Шкода-Октавия». Втро- 
ем сзади? Формально все соблюдено: 
«третий лишний» имеет свои подголов- 
ник, инерционный ремень и... здоро- 
венный тоннель, из-за которого вынуж- 
ден сидеть, широко раздвинув ноги. 

Так ^гго, несмотря на показную спор- 
тивность в интерьере и внешности ма- 
шины, назвать «Ауди-АЗ» тесным едва 
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■ «Ауди-АЗ» впервые был представлен в Женеве 

весной 2003 года. 

■ Вариант кузова пока один - т^іекдѳерньм хэт- 
чбек. Двигатели: 1,€ п, 75 кВт/102 л. с.; 

2 л, ЛУ «івт'іЬѲ с. с непосредственным впрыском 
и Ѵ-образная «шестерка» 3,2 л, 177 кВт/241 л. с. Ди- 


зельные с непосредственным впрыском и турбонад- 

дувомІ.Э л, 77 кВт/1 05 л. с., 103 кВт/ 140 л. с. 

■ В Россию в настоящее время поставляются авто- 



ли повернется язык. Правда, отделка 
в темных тонах не добавляет зритель- 
ного простора, но это дело вкуса. 

КУДА ПОЕДЕМ? 

Будь моя воля, перенес бы редакцию ку- 
да-нибудь в неближнее Подмосковье - 
в вечных пробках города поневоле за- 
бываешь, что автомобиль создан, чтобы 
на нем ездить... Хотя и здесь получаепвь 
немало впечатлений: от отличной шу- 
моизоляции, роскошной аудиосистемы 
со спрятанным в «бардачке» шестидис- 
ковым чейнджером. Памятуя о всеоб- 
щей борьбе за экологию, мы стали обра- 
щать больше внимания на работу двига- 


телей в переходных режимах - иные 
жертвы Евро IV требуют прямо-таки 
виртуозного владения педалью сцепле- 
ния. Наш подопечный хотя и не демон- 
стрировал мгновенной реакции на пе- 
даль газа, трогался вполне уверенно. 
«Короткая» первая пер>едача позволяет 
резво ускоряться, а точные, выверенные 
ходы рычага - вовремя включать следу- 
ющие. Так что, выбравшись из город- 
ской суеты, стоит придавить правую пе- 
даль покрепче. С места на первой - до 
50 км/ч, вторая передача - без малого 
90, третья - почти до 140, далее начина- 
ет сказываться скромный объем двига- 
теля. Циферблат спидометра щедро раз- 


мечен аж до 260 км/ч - эх, не с этим мо- 
тором... Хотя 1,6-литровый «восьмикла- 
панник» уверенно раскручивается до 
6400 об/мин и неплохо тянет с 1500. 

Серия крутых поворотов поначалу 
заставляет перестраховываться - зима 
на дворе, и хотя асфальт чист, на зим- 
ней резине стоит ехать осторожнее. 
Впрочем, это скорее психологическая, 
чем техническая проблема, - привычка 
делать запас на мягкие и податли- 
вые зимние покрышки. Обутый во 
внушительные (206/55К.16) «Пирелли- 
Сноуспорт-210», «Ауди-АЗ» уверенно 
пишет дугу поворота. Высокоскорост- 
ные зимние шины, созданные для 
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немецких автобанов и итальянских ав- 
тострад - весьма приятный компро- 
мисс для города и пригорода, где снег 
скорее неожиданность, чем повседнев- 
ность. Руль, делающий от упора до упо- 
ра три оборота, по нынешним време- 
нам не назовут быстрым, но чувстви- 
тельность управления не напрягает на 
больших скоростях, да и в тесных пово- 
ротах не приходится использовать на- 
выки скоростного руления. 

Пока неровности дорожного покры- 
тия не выделяются из общего фона, 
к работе подвески претензий нет. А вот 
грубые дефекты покрытия, напротив, 
ощущаются толчками и акустическим 
оформлением. Зато управляемость на 
традиционно высоком уровне - «Ауди- 
АЗ» не смущают ни волны, ни «стираль- 
ная доска» - в любом случае подвеска 
обеспечивает плотный контакт колес 
с дорогой. 

УДИВИТЕЛЬНОЕ РЯДОМ 

Рынок автомобилей становится все бо- 
лее похожим на рынок мобильных теле- 
фонов. Яркие, с необычным дизайном 
«молодежные» модели - калифы на час. 
Всего через несколько месяцев их за- 
двинут на полку с пометкой «распрода- 
жа». А неброские на первый взгляд биз- 
нес-аппараты будут в цене до тех пор, 
пока не устареют технически. Ничего 
удивительного: мода быстротечна, вет- 
рена и порой глупа, а стиль... Он либо 
есть, либо его нет. 

Кстати, «Ауди» весьма ценит свой 
стиль - даже с самым скромным мото- 
ром базовый АЗ обойдется минимум 
в $24 927 в комплектации Ангаспоп; 
более богатые АтЬіііоп, АтЬіепПе - 
до $29 577. И это без учета дополни- 
тельного оборудования, с которым наш 
1,6-литровый получил бы ценник 
в $32 433. Ох уж этот евро... (Теперь 



Трехместное сиденье... на двоих. 



Для короткого хэтчбека - совсем 
неплохо. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Противотуманные фары * 

Иммобилайзер * 

Цент ральный замок * 

Электростекпоподъемники (перед.) * 

Электрозеркала * 

Регулируемая рулевая колонка * 

Подогрев сиденья * 

Кожаный салон * 

Кондиционер * 

Климат-контроль * 

Аудиоподготовка * 

Аудиосистема * 

Натяжители ремней * 

Подушки безоп асности (кол-во) 4 

Трансформируемый багажник * 

Цена, $ 32 433 


РЕЗЮМЕ 


Эффективные тормоза, отменная управляемость, ком- 
фортная на небольших неровностях подвеска, хоро- 
шая шумоизопяция , инф о рмативный руль. 

а Скромные динамические возможности, слабый ком- 
форт подвески на резких неровностях, шум двигателя 
на высоких оборотах, вибрация на педалях, запаска- 
«докатха». 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Аи01А31,6 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4203 

ширина 

1765 

высота 

1421 

база 

2578 

колея спереди/сзади 

1536/1517 

Радиус поворота, м 

5,4 

Снаряженная масса, кг 

1280 

Полная масса, кг 

1765 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,9 

Максимальная скорость, км/ч 

185 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/55 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕУ 99/100): 


загородный цикл 

5,5 

городской цикл 

9,6 

■ Кузов 

трехдверный хэтчбек 

Количество двервй 

3 

Число мест 

5 

Объем багажника, л 

350/1100 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см^ 

1595 

Мощность, кВт/л. с. 

75/102 

при об/мин 

5600 

Крутящий момент, Н-м 

148 

при об/мин 

3800 

■Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3.46 

II 

1,94 

ІІІ 

1,37 

IV 

1,03 

V 

0^5 

3.x. 

3,17 

Ілавная передача 

4,25 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая, пружинная 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное, с регулируемым 


электрогидроусилителем 

Тормоза: 


передние 

дисковью вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

205/55В16 

Системы 

АВ8, ЕВО, Е8Р 




«Ауди» ставит цены в долларах по курсу 
1,19 доллара за 1 евро на момент сдачи 
номера.) А ведь скоро появится 3,2-лит- 
ровый бензиновый мотор с полнопри- 
водной трансмиссией, и уже в продаже 
140-сильный двухлитровый дизель с от- 
личной динамикой при более чем 
скромном расходе топлива. 

Так что 1,6-литровый «Ауди-АЗ» — 
компромисс межд}' ценой и прести- 
жем. Это шасси просит более темпера- 
ментного мотора, но с ним и цена за- 
служивает самых темпераментных вы- 
ражений. Впрочем, это финансовые 
проблемы, о которых не принято вспо- 
минать в кругу, где ценят престиж. □ 

Автомобиль предоставлен 
«АУДИ РОССИЯ», тел. 775-88-88. 
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ЗАГАДКА ИМЕНИ 

СЕРГЕЙ клочков. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


Д авно не приходилось тестировать 
столь загадочный автомобиль. 
Данных о нем нет даже в женев- 
ском каталоге, одном из самых ав- 
торитетных в мире. Получив задание 
на тест «Дэу-Лацетти», я, конечно же, 
заглянул туда, но в разделе, посвящен- 
ном автомобилям «Дэу», искомой ма- 
шины не обнаружил. 

Объяснение нашлось позже, в сало- 
не дилера. Оказывается, под таким на- 
званием седан продается на корейском 
рьшке. А вот в Европе носит хорошо 
знакомое имя «Нубира», в США прода- 
ется под маркой «Суз)Тси-Форенза», 
в Таиланде и Индии известен как «Шев- 
роле-Оптра». 

КАК ПРИВЛЕЧЬ ВНИМАНИЕ 

На тест попала машина из пробной 
партии. Дело в том, что не исключена 
возможность производства именно 
этой модели в схожей комплектации на 
заводе «УзДэуАвто» в Узбекистане. Ста- 
ла понятной логика дилеров, продвига- 
ющих на наш рынок никому не извест- 
ную модель. Возможно, «Лацетти» сме- 
нит здесь популярную «Нексию» - не 
единожды перелицованному «Опелю» 
пора на покой. В данном случае корей- 
ская «Лацетти» со своим итальянским 
именем выступает в качестве «разогре- 
вающей» группы перед выходом узбек- 
ской поп-звезды. После того как обан- 
кротившийся концерн «Дэу» был взят 
под широкое крыло «Дженерал мо- 
торе», разработку дизайна новой моде- 
ли поручили кузовному ателье Джорд- 
жетто Джуджаро (Сіог^еПо Сіи^іаго). 


Это третье итальянское ателье, прини- 
мавшее участие в проектировании ко- 
рейских «дэу». Специалисты «Бертоне» 
нарисовали «Эсперо». «Нубира» - плод 
фантазии дизайнеров из «Пининфари- 
ны». «Лацетти» - яблоко от той же ябло- 
ни. Только с другой ветки. 

Официальные продажи «Лацетти» 
на европейском рынке начались в фев- 
рале. Но это не совсем те автомобили, 
которые планируется делать в Узбеки- 
стане. На европейский рынок будут по- 
ставлять пятидверные хэтчбеки, а на- 
ши южные соседи намерены наладить 
вьшуск более популярных в России се- 
данов. Если покупателям на Западе 
предлагается выбор из трех моторов 
объемом 1,4; 1,6 и 1,8 л, то под капотом 
узбекского седана будет только самый 
мощный. 

УСПЕВАЕТ ТОТ, 

КТО НЕ ТОРОПИТСЯ 

Салон по-домашнему уютен. Песочного 
цвета, приятная на взгляд и ощупь пла- 
стмассовая отделка органично сочета- 
ется с мягким велюром сидений и вста- 
вок в дверных обивках. Все шкалы от- 
лично читаются и не перекрываются 
рулем, имеющим регулировку наклона. 
Селектор автоматической коробки пе- 
редач перемещается по «мерседесов- 
скому зигзагу», что позволяет четко от- 
слеживать его положение. Впрочем, об- 
ращать на это внимание нет нужды: 
в окошке комбинации приборов ото- 
бражается режим работы. Поэтому 
можно посветить себя процессу управ- 
ления, не отводя взгляд в сторону. 
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■ Модель с кузовом седан была представлена на ав- 
тосалоне в Женеве в 2003 году. 


■ Для корейского рынка поставляется с двигателем 
объемом 1 ,5 л мощностью 78 кВт/ 1 06 л. с., агрегати- 
руется с двумя коробками передач - четырехступен- 
чатым «автоматом» и пятиступенчатой «механикой». 

■ В зависимости от комплектации (ЕХ, МАХ, ШХ) 
разброс цен на родине от $1 7 600 до 23 000. . ^ 
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ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ОАЕѴѴОО ЕАСЕТТІ 


В день знакомства улицы Москвы 
были обильно посыпаны снегом, быст- 
рого полета по проспектам не предви- 
делось. Чтобы не жечь понапрасну 
бензин, утапливаю клавишу с надпи- 
сью «НОЬО» (дословно - сдерживание) 
рядом с селектором и наблюдаю за ле- 
нивыми перемещениями стрелки та- 
хометра. В городском режиме движе- 
ния она колеблется в зоне между «15» 
и «25» (умножьте на 100). Этого диапа- 
зона оказывается вполне достаточно, 
чтобы плавно передвигаться по горо- 
ду. Особенно зимой. Дело в том, что 
в данном режиме трансмиссии авто- 
мобиль в снежной каше трогается со 
второй, а то и с третьей передачи и 
не позволяет колесам буксовать даже 
на голом льду. Водитель может «до су- 
дорог» вдавливать педаль акселерато- 


ра - электроника хладнокровно откор- 
ректирует суетливые действия сидя- 
щего за рулем - плавно разі'онит ма- 
шину и переключит передачу. Причем 
догадаться, что это произошло, мож- 
но, лишь наблюдая за стрелкой тахо- 
метра. 

А что если отключить «сдерживаю- 
щий» режим? Машина стала резвее на- 
бирать скорость, а при резком старте 
принялась отчаянно вращать колеса- 
ми, норовя сползти по уклону асфаль- 
та к тротуару. Стрелка тахометра нерв- 
но вздыбилась до цифры «50», но ра- 
дости это не прибавило. Вновь нажи- 
маю на заветную клавишу сдержива- 
ния и больше не трогаю ее до конца те- 
ста - с полуторалитровым мотором 
«Лацетти» в любом случае не спортив- 
ный болид. 


По плавности хода и поведению на 
дороге «Дэу-Лацетти» напоминает зна- 
комый многим «Эсиеро». Предсказуе- 
мые спокойные реакции на действия 
водителя, неплохая в целом шумоизо- 
ляция. Правда, на подопытной машине 
раздражал шум покрышек даже при ез- 
де по городу. Объяснение здесь двоя- 
кое: или сами всесезонные «Кумхо» та- 
кие шумные, или недостаточна звуко- 
изоляция колесных арок. Кстати, в них 
нет подкрылков, которые весьма жела- 
тельны в наших условиях. 

Что касается салона - разочаровало 
отсутствие подлокотника в спинке зад- 
него сиденья. Кстати, последняя не 
складывается, а значит, нельзя транс- 
формировать багажный отсек. 

Подушка безопасности всего одна. 
Наверное, корейцев, как и нас, слишком 



С лаконичной и четкой панелью приборов осваиваешься моментально. 



Селектор «автомата» перемещается по Под рукой водителя предусмотрен «ми- 
«мерседесовскому зигзагу». ни-6ардачок». 



Спинка заднего сиденья не складывает- 
ся и лишена откидного подлокотника. 
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ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО; ОАЕѴѴОО ЕАСЕТТІ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ОАЕИЮОІАСШІ 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4500 

ширина 

1725 

высота 

1445 

база 

2600 

колея слереди/сзади 

1480/1480 

Радиус поворота, м 

5,2 

Снаряженная масса, кг 

1130 

Полная масса, кг 

1455 

Время разгона 0-100 км^ч, с 

12,2 

Максимальная скорость, км/ч 

181 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/60 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕО 99/100); 


смешанный 

9,1 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

Объем багажника (ѴОА), л 

275 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1498 

Мощностъ, кВт/л. с. 

78/106 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

140 

при об/мин 

4200 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

А4 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая типа 


«Мак-Ферсон» 

сзади 

типа «Мак-Ферсон» 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 


Тормоза: 

передние дисковые вентилируекые 

задние дисковые 


Размер шин 175/70В14 


РЕЗЮМЕ 


Привлекательный внешний вид вьюокая плавность хо- 
да, хорошая управляемость, отличная работа автома- 
тической коробки передач. 

Высокая цена в минимальной комплектации. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Центральный замок * 

Элекростеклоподьемники передние • 

Регулируемая рулевая колонка * 

Ко ндицион ер * 

Ау диосистема * 

Натяжители ремней • 

Подушка безопасности водителя • 

Цена, $ 17 600 



Под капотом полуторалитровый двига- 
тель в модной упаковке. 


много на планете, поэтому о жизни пас- 
сажиров нет столь трепетной заботы, 
как в Европе. Ну, а излишества в виде 
электроприводов зеркал и задних стек- 
лоподъемников и вовсе ни к чему. Такая 
полезная штука, как система АВ5, здесь 
тоже отсутствует. Вообще-то за $17 600 
могли бы предложить набор побогаче. 
Машина была в минимальной комплек- 
тации ЕХ. Правда, неизвестно, сколько 
такая же стоит в Корее. 

Тем не менее общее впечатление от 
<Лацетти» хорошее. Если в Узбекистане 
сумеют наладить сборку этого автомо- 
биля и, главное, снизить его цену, то на- 
ши улицы вскоре украсят свежие образ- 
цы итальянского дизайна со знакомой 
эмблемой «Дэу» на капоте. □ 

Автомобиль на тест предоставлен 
ООО «УЗДЭУАВТОСЕРВИС», 
тел. 956-44-55. 




«ЛИМУЗИН» 


В десятке саліых продаваемых 
легковых автомобилей зару- 
бежных марок в России 
«Форд-Фокус», «Тойота-Ко- 
ролла» и «Мицубиси-Лансер». Чем 
особенным приглянулись покупа- 
телю такие разные на первый 
взгляд модели? Исчерпывающий 
ответ вы найдете в сравнительном 
тесте трех машин гольф-класса на 
страницах мартовского номера 
журнала «Лимузин», выходящего 
в издательстве «За рулем». 

Кроме того, «Лимузин» подроб- 
нейшим образом расскажет обо 
всех плюсах и минусах, которые 
необходимо учитывать, если вы 
собираетесь приобрести «Ниссан- 
Примера». Какой двигатель, ко- 
робка передач, комплектация наи- 
более выгодны при покупке «Сит- 
роена-СЗ»? Как выбрать дополни- 
тельное оборудование для «Мерсе- 
дес-Бенца» С-класса? Чем конкрет- 



но отличается от предшественни- 
ка новое поколение «Фольксваге- 
на-Гольф» - с точностью до секун- 
ды, сантиметра, грамма? Какие 
модели компактных вседорожни- 
ков на нашем рынке самые вме- 
стительные, проходимые, деше- 
вые? Ответы на эти и многие дру- 
гие вопросы читайте в мартовском 
номере журнала. 

Тесты горячих новинок - «Ка- 
диллака-8КХ», БМВ-ХЗ, «Ситроена- 
С2» и уже ставших популярными 
в России «Опеля-Корса», «Вольво- 
ХС70», рассказ о необычном «Рено- 
Вель Сатис», довольно редком на 
наших дорогах «СААБ 9-3-Аэро» 
и совершенно уникальном л)шном 
автомобиле «Боинг» ценой $12,9 
млн. - на страницах журнала каж- 
дый откроет что-то интересное. 

Не пропустите новый «Лиму- 
зин»! 
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по святым МЕПДМ 

СЕРГЕЙ МИШИН 


Н е так давно на сайте тольяттин- 
ской фирмы «Моторика», занима- 
ющейся продажей автомобилей, 
появилось фото черного, с огром- 
ными колесами пикапа, в котором уга- 
дывались знакомые черты «десятки». 
Любознательных охладил коммента- 
рий - «Пилигрим» (так нарекли его соз- 
датели) лишь концепт, созданный для 
изучения потребительского спроса. 

Тем не менее автомобиль показался 
весьма интересным, захотелось позна- 
комиться с ним поближе - независимо 
от того, станет ли он товарным. 

ИСТОРИЯ 

Шасси «Нивы» оказалось весьма подхо- 
дяпщм для развития темы полнопри- 
водпиков. Сектор этих автомобилей 
сразу разделился на два направления. 
Первое началось с рабочей лошадки - 
рамного пикапа «Бизон», детища стан- 
ции техобслуживания «Восточное коль- 


цо». Второе открыла «Мега-Лада», пред- 
ставив подобный пикап в облагорожен- 
ном виде: «Черный принц» хоть и сор- 
вал аплодисменты на Московском авто- 
салоне в 1996 году, но тираж так и не 
обрел. 

Позже, с выходом в свет пятидвер- 
ной «Нивы», в первом русле появился 
пикап на ее платформе, со временем 
ставший известным всем ВАЗ-2329. 
Второе направление ответило серией 
«Тарзанов» - сначала с кузовами «Сама- 
ры», а затем «десятки». Впрочем, эти 
дорогие машины массовыми не стали 
и нашли свое место в дорожной службе 
Самарской губернии. 

Массовыми оказались полурамные 
грузовички (продолжение линии «Би- 
зона») для перевозки мелких партий 
товаров. А машиной для любителей ак- 
тивного отдыха стал, в основном, пи- 
кап ВАЗ-2329. Альтернативой им мо- 
жет быть «Пилигрим». 


КОНСТРУКТОР 

Основа этого автомобиля - мощная ра- 
ма в комплекте с силовым агрегатом, 
«раздаткой» и мостами «Нивы» и зад- 
ней подвеской «Волги». Мотор, кстати, 
самый большой из вазовских - карбю- 
раторный 2130 рабочим объемом 1,8 
литра, знакомый по мини-вэну («двад- 
цатке») или пятидверной «Ниве», а ку- 
зов - от «десятки». Примечательно, что 
это не передняя его половинка (тради- 
ционный прием при создании пика- 
пов), а более чем две трети, то есть пе- 
редок и салон. По сути, у седана отреза- 
ли багажник и на его место водрузили 
объемистый кузов, согласовав архитек- 
туру бортов с боковиной «десятки». По- 
этому у «Пилигрима», в отличие от всех 
предыдуіцих пикапов, не только пять 
полноценных мест, но и четыре нор- 
мальные двери! Получился седан с ог- 
ромным багажником и внешностью пи- 
капа или, если хотите, пикап с внешно- 
стью седана. Ведь герметичная крышка 
с газовыми упорами и замком, отпира- 
емым с места водителя, - по сути, ба- 
гажник. И вряд ли кто-нибудь надумает 
использовать его в качестве грузовика. 
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«Десятый» салон остался почти не- 
изменным. 


В моторном отсеке нашлось мес- 
то для теплоаккумулятора. 



Формально - кузов, по сути - удобный и объемистый 
багажник. 


Салон у пикапа практически «деся- 
тый». Место водителя отличается лишь 
более высоким рычагом коробки пере- 
дач да двумя дополнительными рычаж- 
ками для управления «раздаткой», при- 
таившимися между подушками перед- 
них сидений. 

Задним пассажирам досталась более 
вертикальная спинка сиденья. За этим 
изменением кроется маленькая хит- 
рость. Спинку можно поднять (в ее верх- 
ней части для этого есть петли-шарни- 
ры) - получится люк в задней части са- 
лона. В итоге длина «грузовой платфор- 
лп>1» превысит два метра! А если отки- 
нуть еще и задний борт, то места хватит 
и для трехметровых длинномеров. 

ЗА РУЛЕМ 

«Что за машина, сколько стоит, кто ее 
делает, где купить?» - всех, кто нам 
встретился в поездке, интертсовали од- 
ни и те же вопросы. Наши наблюдения 
таковы. Без привычки несколько не- 
удобно садиться за руль. В обычную «де- 
сятку» проникаешь, двигаясь вбок-вниз, 
а здесь - вбок-вверх. И все бы ничего, да- 
же широкая подножка в этом помогает. 


но голову лучше поберечь — ею задева- 
ешь верхнюю часть прое^ма. Развитые 
(высокие) валики боковой поддержки 
у подупіек сидений ограничивают про- 
странство для входа и выхода. 

На ходу впечатления весьма прият- 
ные. Тяговитый мотор позволяет ехать 
в любом темпе - и степенно, и вполне 
динамично. Легкий руль (гидроусили- 
тель!) снимает проблемы при манев- 
рировании. Разве что радиус поворота 
великоват, но это - дань трехметровой 
базе. Подвеска весьма комфортабель- 
ная, пикап и его пассажиры практиче- 
ски не замечают мелких неровностей 
на дороге, но очевидно, что в этом не- 
малая заслуга больших мягких покры- 
шек. Даже с минимальной загрузкой 
задняя рессорная подвеска не кажется 
жесткой. 

Конечно, бездорожье нашему «Пи- 
лигриму» не по зубам. Полный привод 
и пониженный ряд в трансмиссии не 
делают его выдающимся вездеходом. 
Большая база и низко расположенные 
трубы впереди и сзади - явные ограни- 
чители геометрической проходимости. 
Реально особенности этой машины по- 


зволяют уверенно двигаться по любым 
дорогам, независимо от их покрытия 
и состояния, в том числе и в зилгаее 
время. Зато полный привод и большие 
колеса дадут заехать в понравившийся 
лесок или подобраться к приглянувше- 
муся водоему. И все это в комфорта- 
бельном салоне «десятки» с необъят- 
ным багажником. 

В него, объемом не менее кубомет- 
ра (!), войдут и палатка, и складная ме- 
бель, и разные снасти, и припасы, и со- 
лидный запас горючего. Хватит места 
для складной или надувной лодки вме- 
сте с мотором или акваланга. Наверня- 
ка, рыбаки-охотники и просто любите- 
ли природы будут в восторге от этого 
автомобиля - если, конечно, он пойдет 
в серию. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


«пилип>им» 


Ш Общие данные 


Размеры, мм: 


длина 

4960 

ширина 

1700 

высота 

1680 

база 

2960 

Грузоподъемность 

450 кг + 5 человек 




ТЕХНИКА 


ОБОЗРЕНИЕ: ЭКЗОТИЧЕСКИЕ АВТОМОБИЛИ 



З десь нет ни конвейера, 
ни умелых ловких робо- 
тов, ни сварочных авто- 
матов. В век транснаци- 
ональных концернов, высо- 
ких технологий и унифици- 
рованных моделей в неболь- 
ших мастерских время слов- 
но остановилось. Экстрава- 
гантные мощные автомоби- 
ли собирают полукустарно - 
вручную на стапелях, порой 
просто на козлах. Такая тех- 
ника спешки не приемлет. 
Впрочем, о высоких техноло- 
гиях кустари знают не пона- 
слышке: руки ньшешних ре- 
месленников привыкли уже 
не только к стали и дереву, 
но и к современным легким 
сплавам и углепластику. 


МЕНЬШЕ, ДОРОЖЕ, 
ЛЕГЧЕ 

Объемы производства кро- 
шечных фирм, разбросан- 
ных по всему миру - от Бри- 
тании до Малайзии, тоже 
напоминают о первой чет- 
верти прошлого столетия: 
десятки, иногда сотни авто- 
мобилей в год. Рекордсме- 
ны-англичане умудряются 
продать до 600 «морганов» и 
даже до 1300 экземпляров 
марки ТВР (Т\ѴЯ). Машины 
делают только по индивиду- 
альным заказам. Подождав 
примерно месяц и уплатив 
круглую сумму (50-60 ты- 
сяч долларов не предел), по- 
купатель получит автомо- 
биль, который всегда будет 



Голландский «Спикер-С8 Слайдер» с 4-литровым мотором 
«Ауди» мощностью 299 кВт/406 л. с. достигает 100 км/ч за 
4,5 с и разгоняется до 300 км/ч. 


Салон «Спикера» отделан кожей и алюминием. 
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вызывать как минимум ин- 
терес, а нередко и зависть 
окружающих. 

В мире мелкосерийных 
машин два основных напра- 
вления; большинство ком- 
паний строят оригинальные 
спортивные купе и родсте- 
ры, другие специализируют- 
ся на репликарах - копиях 
знаменитых моделей 1930- 
1960-х гг. Впрочем, послед- 
ние лишь внешне напоми- 
нают старые машины, хара- 
ктеристики — тоже вполне 
спортивные. В технологии 
изготовления оригиналов 
и копий много общего, но 
компоновки, как правило, 
разнятся. 

В самых мощных, аван- 
гардных по дизайну маши- 
нах двигатель устанавлива- 
ют в базе, за сиденьями. На- 
илучшая развесовка - одно 
из главных требований к на- 
стоящему спорткару. В осно- 
ве кузова — легкий сварной 


каркас из труб разного сече- 
ния, обычно - квадратных, 
прямоугольных, треуголь- 
ных. Традиционно их делали 
из стали, иногда из стойких 
к коррозии хромомолибде- 
новых сплавов, в последние 
годы - часто из алюминия. 

Легкие трубы изготавли- 
вают методом гидроформо- 
вания специализированные 
предприятия. «Кустари» кро- 
потливо сваривают каркас 
(иногда усиленный цент- 
ральной трубой - хребтовой 
рамой), анодируют его, до- 
полнительно защищая от 
коррозии и подготавливая 
поверхность для клея: им 
крепят наружные, тоже алю- 
миниевые детали кузова. 
Крылья, панели дверей, ка- 
поты и багажники часто вы- 
стуюівают вручную на дере- 
вянных шаблонах. Такой 
технологии, например, при- 
держивается британская 
компания «Эй-Си», особо 


гордясь тем, что кузова 
мощных эффектных родсте- 
ров делают точно так же, как 
в 1960-х, когда появилась 
знаменитая модель «Кобра» 
- «бабушка» нынешних, поч- 
ти не изменившихся внешне 
автомобилей. 

Как правило, соединения 
усиливают заклепками. Кон- 
струкция получается не 
только легкой, но и жесткой. 
Разумеется, спереди и сзади 
предусмотрены сминаемые 
при аварии, так называемые 
жертвенные зоны. Закон 
един для всех: путь на доро- 
ги общего пользования от- 
кроют лишь автомобрілю, 
выдержавшему сертифика- 
ционные испытания. 

Помимо алюминия, на- 
ружные панели часто изгота- 
вливают из стеклопластика, 
а каркас иногда... из дерева. 
Его предпочитают конструк- 
торы известной британской 
фирмы «Морган», чьи репли- 


кары - подражание... самой 
себе. Машины внешне почти 
не изменились по сравне- 
нию с предками из 1930-х. 
Даже самую новую модель - 
«Аэро-8» (ЗР, 2004, № 1) сти- 
лизуют под ретро и строят по 
дедовским рецептам. При 
этом каркас из ясеня ужива- 
ется с алюминиевым дни- 
щем, собранным из 32 дета- 
лей на высокопрочном авиа- 
ционном клее и заклепках. 
По утверждению инженеров 
«Моргана», деревянно-алю- 
миниевая конструкция пре- 
красно показала себя 
в крэш-тестах. 

На другом технологиче- 
ском полюсе - ультрасовре- 
менный (и супердорогой) уг- 
лепластик. С ним, в частно- 
сти, предпочитают работать 
на фирме «Пагани». Кузов 
модели «Зонда» — это, по су- 
ти, три углепластиковых мо- 
дуля на алюминиевой раме. 
Средний, естественно, са- 




«Тиммис-Форд» родом из Канады похож на предка 1934 года 
как две капли воды. Даже в основе 125-сильного двигателя аг- 
регат конструкции 1930-х. 


Под капот «Эй-Си-Кобра 427» - копии модели 1960-х - ставят 
моторы Ѵ8 мощностью до 404 кВт/550 л. с. 



Сердце «Пагани-Зонда 87,3» - 7,3-литровый двигатель Ѵ12 «Мерседес-Бенц» 
доведенный фирмой АМГ. При 5900 об/мин он развивает 408 кВт/555 л. с. Максимальная скорость 


- 340 км/ч. 
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Современное прочтение «Оберна», кузов которого в начале 
1930-х создал выходец из России Алексей Сахновский: мотор 
Ѵ8 объемом 5,3 л развивает 224 кВт/305 л. с. 


«Морган-Плас 8», внешне почти не отличаюіцийся от собствен- 
ных «дедушек» из 1930-х, дебютировал в 1968-м. Нынче маши- 
ну оснащают 190-сильным мотором Ѵ8. 


мый прочный, оберегает во- 
дителя и его спутника при 
аварии. 

Как ни странно, «каркас- 
но-панельная» конструкция 
не только легка, но и техно- 
логична - конечно, для мел- 
косерийного производства. 
Варьируя размеры основных 
деталей, можно строить не- 
сколько близких по конст- 
рукции моделей, различаю- 
щихся габаритами, колесной 
базой, колеей. 

ПО ДРЕВНИМ 
РЕЦЕПТАМ 

Репликары, которых особен- 
но много в США, как правило, 
сохраняют компоновочные 
схемы прототипов: ведущие 
колеса - задние, их подвеска 
- зависимая. Но если рама 
«Дюзенберга» - стальная с X- 
образной поперечиной - пра- 
ктически такая же, как на од- 
нофамильце начала 1930-х, 
то создатели современного 
«Оберна» предпочли каркас 
из углепластика. 

Британская компания 
«Чесил» выпускает «Порше- 
356»... 1957 года. Внешне ма- 
шину отличит разве что иску- 
шенный знаток раритетов. 
Даже подвески, как и у ори- 
гинала, - торсионные (прав- 
да, можно, заказать и пру- 
жинные). Кузов - стеклогша- 
стиковый на трубчатом кар- 
касе, «фольксвагеновские» 
моторы, конечно же, устано- 
влены сзади, только совре- 
менные - жидкостного охла- 
ждения (объемом 1,6-2 л). 

Пожалуй, самый ориги- 
нальный способ сделать ва- 


риацию на тему ретро - ис- 
пользовать в качестве «сы- 
рья»... старый автомобиль. 
Так поступает испанская 
фирма «Иг^'ана»: она скупа- 
ет «Рено-4», популярные в 
Европе в 1960-х. Рецепт 
прост: к кузову пристраива- 
ют переднее оперение, кры- 
лья, фары в стиле ретро (по 
заказу прежний универсал 
превращают в кабриолет 
или пикап), ходовую рестав- 
рируют. Такой репликар 
можно купить за 8500-9500 
евро, комплект деталей для 
самостоятельного творчест- 
ва обойдется в 3-4 раза де- 
шевле. 

Похожий подход у не- 
большой канадской компа- 
нии «Тиммис». Она исполь- 
зует детали «фордов-Ѵ8» се- 
редины 1930-х (их на Аме- 



риканском континенте со- 
хранилась немало) - рамы, 
решетки радиаторов, коле- 
са, приборные панели, эле- 
менты декора. Моторы - 
капитально отремонтиро- 
ванные по современным 
технологиям и заметно фор- 
сированные, от оригиналь- 


ной коробки передач остает- 
ся, по сути, только корпус. 
Кузова - новые, но точно ко- 
пирующие родстеры 1934 
года. Производители утвер- 
ждают, что автомобиль спо- 
собен достичь 160 км/ч, но 
рекомендуют придержи- 
ваться крейсерских 80. 


На «ТВР-Цербера» ставят шести- или восьмицилиндровые 
двигатели; их мощность - от 268 кВт/365 л. с. 
до 313 кВт/426 л. с. Топ-версия достигает 314 км/ч. 
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Итальянская фирма «Де Томазо» предлагает модель «Гуара» 
с 304-сильным двигателем Ѵ8. 


МОТОРНЫЕ РЕАКЦИИ 

Немногие мелкие фирмы от- 
важиваются самостоятельно 
изготавливать двигатели. 
Как правило, используют 
проверенные агрегаты име- 
нитых производителей, под- 
час, правда, увеличенной 
мощности. Так дешевле да и 
надежнее. 

Оригинальные двигатели 
на некоторые модели ставит 
один из рекордсменов мел- 


косерийного автомобгше- 
строения - британская фир- 
ма ТВР. Французская компа- 
ния «Химменес» для модели 
«Новия-\Ѵ16» создала не- 
обычный мотор ѴѴ16 объе- 
мом 4,1 л, который, по утвер- 
ждению его конструкторов, 
способен при 10 000 об/мин 
развивать под 600 л. с. Кста- 
ти, «Новия» по конструкции 
близка к машинам форму- 
лы 1: силовой агрегат опира- 


ется на кузов из углеволок- 
на, а рычаги подвески - на 
коробку передач. 

Увы, тиражи самых ори- 
гинальных машин - штуч- 
ные. Подчас талантливым 
«самоделкиным» хватает по- 
роху лишь на выставочные 
образцы. 

ДЛЯ СПАРТАНЦЕВ 
И СИБАРИТОВ 

До недавнего времени мел- 
косерийные купе и родсте- 
ры, как правило, не отлича- 
лись комфортом. Автомоби- 
ли по традиции адресовали 
поджарым, атлетически сло- 
женным джентльменам. 
К слову, даже просто влезть 
за руль «Катерхэма» или ино- 
го потомка знаменитого «Ло- 
тоса-Севеп» (их строит с де- 
сяток фирм в разных странах 
- ЗР, 2003, № 5, 8) не всем 
удается с первого раза. 

Ньпгче покупатели редких 
машин, особенно ценой под 
100 тысяч долларов, хотят 
иметь все или почти все удоб- 
ства. Конечно, приземистый 


спортивный автомобиль не 
сделать просторным, словно 
лимузин, но электроприводы 
стекол, зеркал, а порой и опу- 
скающейся крыши, мощные 
отопители и кондиционеры, 
дорогие аудиосистемы стано- 
вятся нормой. Разумеется, 
начинка усложняет, удорожа- 
ет и утяжеляет экстравагант- 
ные машины. Это не нравит- 
ся некоторым поборникам 
чистоты жанра. Им на ра- 
дость не перевелись еще чис- 
топородные экстремалы, в 
которых, втиснувшись между 
жестковатым сиденьем и де- 
ревянной баргінкой, можно 
сполна ощутить тяжесть ор- 
ганов управления, послушать 
боевую песню не укутанного 
шумоизоляцией двигателя и 
протрясти внутренности на 
жесткой «табуреточной» под- 
веске. Наверное, подобные 
машины проживут еще дол- 
го: чем послушней и, увы, 
пресней становятся серий- 
ные машины, тем сильнее хо- 
чется чего-нибудь оригиналь- 
ного - остренького. □ 


На правах рекламы 



Медведь (39121 25-1655; Ні 


1-2535: Нижний Новгород: ІДек 

3422) 90-гЗШ Петрозаводос СІК 16142) 79-7000. Ростов-нвЛоиу Мсда/с (8632) 71-2232; Рязань: Фест (0912) 34-5860 Самара: Самэрса 

т ■ (®521 28 -2828; С™уг.Ьй«ар (3462) 77-5656; ТопытхОриент-Моторс (8462) 35-78(К;ТпислАвгадоктсо138Йі 66-01 77- Тѵпа:(Х)0«Авго<пассь 108721 36-Б362- 

Тюмень: Сгйчаетсцечтр Антипино (3452) 39-7333; Ульяновск Мотсм (8422) 89-1969; Уфа; Оти-№гсрс-УфЛз472) 52-3027; Челябинск: Йгтас (35^) 94-881 6. Рольф-Прокат, Млсква (ОКІ) 788-6ѲВѲ; Рольф-Лизииг, Москва (095) 785-1972 

Томр сврлифициромиі. Гараипт - 3 гсщв ала 100 тысяч км. ОІЧІѴЕАЬІѴЕ.Ви ѴѴѴѴѴѴ.МІТЗиВІЗНІ-МОТОРЗ.Ри 


Пенза: Сура-Моторс (8412) 49-7254; Пермь: УрглАвтоИмпорі (3422) 90-2900 Петрозаводск; 
СарМоторс (8452) 52-7658; СочіСочіАТО (8522) 69-451 а С ‘ 
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СЕРГЕЙ МИШИН. 
ФОТО АВТОРА 


О течественные шинники не балуют 
нас новинками. Лишь ярославцы 
летом прошлого года обновили 
своего «Медведя» моделью Я-660. 
А потому наш тест летних шин размер- 
ностью 175/70К13 посвящен в основ- 
ном «иномаркам». 

Среди них «Клебер Вьяксер», «Гисла- 
вед Спид-616», «Нокиан МКТ-2», мало- 
известная «Фульда Диадем Линеро», 
практически незнакомая «Фалкен Син- 
кера 5п-81б» и самые новые модели 
«Бриджстоун-В700А», «Конти Эко Кон- 
такт-3», «Мишлен Энерджи ЕЗВ» и «Пи- 
релли Р2500 Евро». Все шины - летние, 
за исключением всесезонок, «Нокиан» 
и «Пирелли». Рисунки протектора - 
симметричный, направленный и асим- 
метричный. 


Чтобы лучше представить себе воз- 
можности современных шин, мы срав- 
ниваем их с хорошо известной И-391 
нижнекамского производства. Выбор 
на нее пал по двум причинам. Первая - 
эту шину НИИШП создавал специально 
для «десятого» семейства, а наш тесто- 
вый автомобиль — универсал ВАЗ-2111. 
Вторая - И-391 самая массовая 13-дюй- 
мовая модель, ставшая в России бест- 
селлером. Однако, кроме нижнекамско- 
го варианта этой шины, есть еще три - 
производства «Белшины», «Волтайра» 
и «Уралшины». «Каму» выбрали потому, 
что она - л>^шая из своих сестер 
(см. ЗР, 2003, № 6). 

Любопытно, что все шины оказались 
с индексом «Т», означаюпщм, что езда 
на них допустима со скоростью 


190 км/ч. Исключением стал лишь наш 
эталон - индекс скорости «Н» 
(210 км/ч) и всесезонность, позволяю- 
щая использовать ее круглый год. 

Все испытания проводили по уже ус- 
тоявшейся и хорошо знакомой читате- 
лям ЗР методике. Лишь совсем немного 
изменили общий зачет: более значи- 
мой стала скорюсть выполнения «перю- 
ставки» на мокром покрытии, а тормо- 
жением «посуху» пожеругвовали - мок- 
рая дорога все же опаснее. Но макси- 
мально возможная сумма баллов оста- 
лась неизменной - 400. 

Измерительная аппаратура - комп- 
лекс «Датрок» с датчиком скорости 
«Корревит» и расходомер «Пирбург». 

Итоги испытаний оказались весьма 
интересными. В общем зачете «Кама» 
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Ш Цена в Москве 1540 руб. 

Ш Соотношение цена/качество 12,83 

■ Последнее место - результат почти полного прова- 
ла по всем позициям. Самые низкие сцепные свойст- 
ва, за исключением торможения на сухом покрытии, 
самые низкие оценки за управляемость. Автомобиль 
на этих шинах в быстрых поворотах склонен к ранне- 
му, пугающему водителя заносу. «Размазанное» пове- 
дение и почти полное отсутствие информативности 
на руле. Хуже ведет себя лишь «Фалкен». 


Ш Максимальная скорость 1 90 км/ч (индекс «Т») 

Ш Глубина рисунка протектора 8,0 мм 

Ш Масса шины 6,2 кг 


■ Особенности - направленный рисунок протектора, 
всесезонная 


Nокіап NРТ-2 

Производитель - Финляндия 


■ Похвастать финские покрмлки могут только хоро- 
шей курсовой устойчивостью, средними, по отношению 
костальный шинам, показателями тормозного пути на 
сухом асфальте, расходом топлива на высокой скоро- 
сти и плавностью хода. Видимо, обладатели этих шин 
вправе рассчитывать на их высокую долговечность. 

■ Еще одно возможное объяснение полученных ре- 

зультатов - всесезонное назначение покрышек. Похо- 
же, их зимние плюсы перекрываются летними мину- 
сам 

ѵіТормозные качества на сухом покрытии выше сред- 
него, хорошая курсовая устойчивость. 

в Низкие сцепные свойства и управляемость на мок- 
ром покрьпии. 

Р. 8. По информации из первых рук, состав резины 
протектора Мокіап N^-2 полностью обновлен в нояб- 
ре прошлого года. Изменения имели целью улучше- 
ние сцепных свойств на мокром покрьпии. 

И-391 (напомним, она впервые появи- 
лась в продаже в 1996 году) неожидан- 
но для всех «обыграла» четырех основ- 
ных участников. Это дало нам право 
включить ее в основной состав, так что 
задуманный тест десяти птн превра- 
тился в полноценное сравнение один- 
надцати. 

В нем представлены все три ценовые 
категории: «эконом» - Я-660 и И-391, 
«бизнес-класс» — «Клебер», «Гиславед», 


10 


«Медведь» Я-660 

Производитель - Ярославль 




1 126 баллов 1 

■ Максимальная скорость 1 90 км/ч (индекс «Т») 

■ Глубина рисунка протектора 

8,5 мм 

■ Масса шины 

6,8 кг 

■ Особенность - направленный рисунок протектора 

■ Цена в Москве 

700 руб. 

■ Соотношение цена/качество 

5,56 


■ Рисунком протектора этот «Медведь» очень похож 

на финскую «Нокиан», которую ЯШЗ удалось обог- 
нать (правда, совсем чуть-чуть). Да и причина обгона, 
думается, ясна - в отличие от финской всесезонки, 
ярославская шина чисто летняя. 

■ У нее короче путъ торможения на мокром покрьн 

тии, лучше управляемость - не происходит затяжных 
заносов. И все же в критических ситуациях на этих 
шинах лучше тормозитъ, чем поворачивать. 

■ По сопротивлению качению и расходу топлива яро- 

славские и финские покрышки очень близки, а курсо- 
вая устойчивость и комфорт Я-660 - на самом низком 
уровне. 

■ В целом ярославские и финские покрышки пример- 

но одного уровня. 

Приемлемые торможение и управляемость. 

Э Низкие поперечные сцепные свойства, неудовле- 
творительная курсовая устойчивость, низкий уровень 
комфорта. 



Раікеп Віпкега 8п-816 

Производитель - Япония 


■ Максимальная скорость 

190 км/ч (индекс «Т») 

■ Глубина рисунка протектора 

8,0 мм 

■ Масса шины 

6,0 кг 

■ Цена в Москве 

1300 руб. 

■ Соотношение цена/качество 

6,88 


■ Очень любопьпный, доселе неизвестный в России 
экземпляр. Отличается малым сопротивлением ка- 
чению на низких скоростях. Выбег со скорости 80 
км/ч на 1 00 (!) метров больше, чем у ближайшего со- 
перника, а отсюда самый малый расход топлива 
и лучшая динамика, показанная ВАЗ-2111 на этих 
шинах При этом шины могут похвастать отличной 
плавностью хода и хорошей курсовой устойчиво- 
стью. 


■ Зато очень слабо тормозят на сухом покрьпии, по- 
казали низкие поперечные сцепные свойства на мок- 
ром и неудовлетворительную управляемость на лю- 
бом покрьпии. Создается впечатление, что эти шины 
предназначены только для тепличных условий, когда 
нет ни дождей, ни экстренных торможений. 

Выдающаяся топливная экономичность, хорошая 
плавность хода. 

в Самые плохие параметры торможения на сухом по- 
крытии, управляемости и поперечных сцепных 
свойств на мокром покрьпии. 


Тормозной путь (60 


на сухом асфальте 


Соті Есо Соп(ас( 3 
МісЬеІіп Епегду ЕЗВ 
КІеЬегѴізхег 
Вгі(1дв5(опе В700АЦ 
РігеІІі Р2500 Еиго 
СІ5Іаѵе(і ЗрееО 616 
«Кама» И-331 
РиІ(іа Оіасіет Ііпего 
Раікеп Зіпкега Зп-816 
«Медведь» Я-660 
NокіапNт'-2 


I I I I I I I I I 

15 


км/ч), м 


Набранные баллы (так 40) 



24 18,4 
4 19,8 
32 18,1 
36 17.8 
20 18,7 
28 18,3 
40 17,4 
24 18,4 
4 19,6 
24 18,6 
24 18,6 

■ ■ I I 


на мокром асфальте 


Соті Есо Сопіасі 3 
МісНеІіпЕггегдуЕЗВ 
КІѳЬег Ѵізхег 
Вгісідезіопе В700Ай 
РігеІІі Р2500 Еиго 
Сі$Іаѵв(і 8реѳ(] 616 
«Кама» И-391 
ЕиІ(1а Оіасіет Ііпего 
Раікеп Зіпкега Зп-816 
«Медведь» Я-660 
Nокіап N87-2 


Набранные баллы Ішах 50) 

35 19,9 
18,8 
15 

35 

30 20,3 
10 
25 
5 


I . . ■ . , 

15 


I ■ ■ I I I 

20 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: 13-ДЮЙМОВЫЕ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 


8 


РиІ(1а Оіасіет Ііпего 

Производитель - Польша 



И Максимальная скорость 1 90 км/ч (индекс «Т») 

И Глубина рисунка протектора 8,0 мм 

И Масса шины 6,4 кг 

И Особенность - направленный рисунок протектора 

И Цена в Москве 1430 руб. 


И Соотношение цена/качество 7,04 

■ Главный козырь этих польских шин - отлично дер- 

жат дорогу. Хорошо тормозят на любом покрытии, 
имеют неплохие поперечные сцепные свойства. 
Управляемость, особенно посуху, вполне приличная 
- в быстром повороте возникает легкий занос. 
На мокрой дороге - чуть хуже, здесь предел обозна- 
чен плавным сносом передней оси, а при увеличении 
скорости - заносом, переходящим в боковое сколь- 
жение автомобиля. 

■ Недостатки - высокое сопротивление качению на 
малых скоростях и невысокий уровень комфорта. 

■ Эти шины - для хороших дорог. В наших условиях 

лучше всего проявят себя в дальних поездках, так как 
в городе у машины с ними тяжела баранка. «Десятке» 
в такой обуви не помешал бы усилитель руля. 

«2 Отличная курсовая устойчивость, хорошая управ- 
ляемостъ на мокром асфальте. 

в Низкий уровень комфорта, высокий коэффициент 
сопротивления качению, высокое усилие на рулевом 
колесе. 


7 


«Кама» И-391 
Производитель - Нижнекамск 



213 баллов 


И Максимальная скорость 21 0 км/ч (индекс «Н») 

И Глубина рисунка протектора 8,0 мм 

И Масса шины 6,9 кг 

И Цена в Москве 600 руб. 

И Соотношение цена/качество 2,82 


■ Эти шины заставили вспомнить историю пятилет- 

ней давности. Тогда Бл-85, служившая в тесте точкой 
отсчета, неожиданно вошла в основной состав. Здесь 
ситуация повторилась. У «старого коня» оказались 
наилучшие способности к торможению на сухом по- 
крьпии и очень хорошие на мокром. Хороша управля- 
емость, хотя боковые сцепные свойства оставляют 
желать лучшего. 

■ Проблемны невысокая курсовая устойчивость и по- 
вышенное сопротивление качению - те же, что у бо- 
лее современных моделей. А если учесть ее всесезон- 
ность, итоговое седьмое место, да еще в такой конку- 
ренции, - очень неплохой результат для семилетней 
шины. 


а Лучшие показатели торможения на сухом покры- 
тии и очень хорошие - на мокром. Лидер теста по 
соотношению цена/качество. Лучшей шины за 600 
руб., наверное, не найти. 

в Посредственные боковые сцепные свойства, недо- 
статочно высокая курсовая устойчивость, большое 
сопротивление качению. 


Сізіаѵеб Врееб 616 

Производитель - Румыния 



224 балла 


И Максимальная скорость 1 90 км/ч (индекс «Т») 

И Глубина рисунка протектора 8,2 мм 

■ Масса шины 6,2 кг 


И Цена в Москве 1785 руб. 

И Соотношение цена/качество 7,97 

■ Шины с хорошими поперечными сцепными свойст- 

вами. Да и тормозят на уровне выше среднего. Для 
симметричного рисунка протектора «Гиславед» обла- 
дает весьма высокой стабильностью сцепных 
свойств и на сухом, и на мокром покрьпии. Однако 
быстро ездить на этих покрышках не следует, по- 
скольку управляемость «десятки» на них - посредст- 
венная, что на сухой, что на мокрой дороге. На высо- 
ких скоростях автомобиль срывается в резкий, про- 
грессирующий занос. 

■ Занять более почетное место «Гиславеду» помеша- 

ли маленький выбег, нескромные расходы топлива 
и посредственная курсовая устойчивость. 


■ Покрышки с комфортом среднего уровня для тех, 
кто готов платить повышенным расходом топлива за 
хорошие, довольно стабильные сцепные свойства. 
И все же 1785 руб, за нее - слишком дорого. 

^ Высокие поперечные сцепные свойства на сухом 
покрьпии, тормозят «выше среднего». 


О Высокий коэффициент сопротивления качению, 
низкая топливная экономичность. 


Предельная скорость при маневре «переставка», кіл^ч 


Расход топлива на V передаче при скорости 90 км/ч, лЛОО км 


на сухом асфальте 


Соті Бсо Сопіасі 3 


МісНеІіп Епегду ЕЗВ 


КІеЬег Ѵіахег 


Вгі(іде5(опв ВТООАй 


РігеІІі Р2500 Еиго 


СіаІаѵеіІ Зреесі 616 


«Кама» И-391 


ІНіИа Оіасіѳт Ьпего 


Раікеп 8іпкега 8п-816 


Нокіап ІМЯТ-2 


I 

60 


Набранные баллы Ішах 401 

^ 32 71,0 

1^ 32 71,0 

^40 72,0 

20 69,0 

24 693 

^ 32 71,0 

12 68,0 

^ 20 69,0 

в> 20 69,0 

4 663 

4 66,5 


I I I I I I I I I 1 I I 

70 


на мокром асфальте Набранные баллы (шах 50) 


СоШі Есо Сотасі 3 


МісНеІіп Епегду ЕЗВ 


КІеЬег Ѵіахег 


Вгі(1дв$(опв В700Ай 


РігеІІі Р2500 Еиго 


СІ5Іаѵе(1 8реѳ(1 616 


«Кама» И-391 


РиІ(Іа Оіаёет Ііпего 





50 70,0 
50 70,0 
35 68,0 
35 68,0 
35 683 
35 68,0 
15 653 
25 66,5 
5 643 
5 64,5 
5 64,0 


Nокіап МВТ-2 


Набранные баллы (шах 30) 


Сопіі Есо Сопіасі 3 


МісНеІіп Епегду ЕЗВ 


КІеЬег Ѵіахѳг 


Вгіі1дв$(опе В700Ай 


РігеІІі Р2500Еиго 


Сі5Іаѵе(1 8рее(1 616 


«Кама» И-391 


Ри1(1а Оіасіет Ііпего 




«Медведь» Я-660 


I ■ ■ • ■ I • ■ • ■ I ■ • I I I I I 1 

60 70 


I I I I 


I I I I I I 


21 5,7 
21 5.7 
9 5,9 
9 53 
21 5,7 
3 63 

> 9 5,9 

> 9 5,9 
30 53 
15 5.8 
15 53 

I I I I I I I 
6 
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242 балла 


РігеІІі Р2500 Еиго 

Производитель - Испания 


■ Максимальная скорость 1 90 км/ч (индекс «Т») 

И Глубина рисунка протектора 8,0 мм 

И Масса шины 63 кг 

■ Особенности - направленный рисунок протектора 

типа «М+8» 

И Цена в Москве 1420 руб. 

И Соотношение цена/качесшо 5Д7 

■ Чем выше место, тем ровнее показатели шин. Яв- 

ных провалов у этой «Пирелли» нет. Небольшие мину- 
сы по части торможения на мокром покрытии, плавно- 
сти хода и сопротивления качению. 

Н Зато управляемость на любом покрьпии хороша, 
а курсовая устойчивость и того лучше - автомобиль 
идет по дороге, как стрела. Остальные характеристи- 
ки - среднего уровня или чуть выше, несмотря на то 
что шина типа «М-і-8», то есть создана для грязи 
и снега. 

■ Пригодится тем, кто ездит не только по асфальто- 
вым, но и по проселочным дорогам: позволяет авто- 
мобилю уверенно чувствовать себя на гру нтовке. 

Э Отличная курсовая устойчивость, хорошая управ- 
ляемость на любом покрытии, неплохая экономич- 


ность. 


Э Торможение на мокром покрытии ниже среднего, 
довольно шумная. 



Н Шины таят в характере спортивные черты, хотя это 
не отражено ни в названии, ни в рисунке протектора. 
Увы, у «Бриджстоуна» есть и недостатки - высокая 
жесткость и большое сопротивление качению. 

Отличные «тормоза», лучшие на мокром покрытии, 
хорошая курсовая устойчивость. 

Э Высокое сопротивление качению, очень жесткая и 
тяжелая шина. 


I Максимальная скорость 1 90 км/ч (индекс «Т») 

I Глубина рисунка протектора 8,0 мм 


I Масса шины 


7,1 кг 


I Цена в Москве 


1525 руб. 


I Соотношение цена/качество 


Н Шины для асфальта. Не советуем на них съезжать 
на проселок или на траву, тем более в сырую погоду. 
Зато на асфальте - и на сухом, и на мокром - сцеп- 
ные свойства очень вьсоки. К сожалению, «семисо- 
тый» «Бридж» не сошелся характером с «десяткой». 
Сочетание явно высоких боковых сцепных свойств 
с характеристиками увода не подходит этому автомо- 
билю из-за его несколько запаздывающей реакции на 
поворот руля. Будь вместо «десятки» более строгая 
в управляемости «Самара», «Бриджстоун» значитель- 
но продвинулся бы в нашей табели о рангах. Заме- 
тим, что управляемость «десятки» на других шинах 
вполне приемлема. 


Вгісіде8(опе В700Аа 

Производитель - Япония 


3 


КІеЬег Ѵіахег 

Производитель - Польша 



I ■тIа^^ѵ^^Iѵк^^IРпап 

I Глубина рисунка протектора 


I мѵу т \имдс1ц; « I »; 


8,0 мм 


I Масса шины 


6,4 кг 


И Цена в Москве 1400 руб. 

И Соотношение цена/качество 5,56 

■ По управляемости «Клебер», в отличие от «Бридж- 
стоуна», подошел «десятке» так, будто создавался 
специально для нее. На этих шинах достигнута самая 
высокая скорость в «переставке» на сухом асфальте. 
Впрочем, призовое место «Клеберу» удалось занять 
не только благодаря сочетанию отличных сцепных 
свойств, уводных характеристик и управляемости без 
сорпризов: помогло и отсутствие ярко выраженных 
недостатков. 


Н Хотя есть и слабости — например, неплохо бы сни- 
зить шум и сопротивление качению. Небольшие пре- 
тензии и к курсовой устойчивости. К тому же на мок- 
ром покрьпии сцепные свойства этих шин заметно 
снижаются по сравнению с теми, что были на сухом. 
Впрочем, для покрышек с симметричным рисунком 
протектора это закономерно. 

Отличное сочетание поперечных сцепных свойств 
с уводными характеристиками на сухом асфальте, хо- 
рошее торможение на сухом покрытии. 

Э Высокое сопротивление качению, расход топлива 
выше среднего, значителен уровень шума. 


Расход топлива на V передаче при скорости 120 км/ч, п/100 


Набранные баллы Ітаі 20) 

18 7.5 

М 7,6 
6 1» 
10 7.7 
14 7,6 
2 7.9 
6 7,8 
6 7,8 
20 7.4 
6 7.8 
10 7.7 


МісЬеІіп Елегду ЕЗВ 


КІеЬег Ѵіахег 


Вгі(іде$(опе В700АЦ 


РігеІІі Р2500 Еиго 


бізіаѵесі 8рѳе(1 616 


«Кана» И-391 


Риісіа Оіасіелі Ііпего 




«Медведь» Я-660 


Мокіап N87-2 




I I ■ I I I I I I I 

7 


Время разгона от 40 до 120 км/ч на IV передаче, с 


Набранные баллы (шах ІОі 


СопН Есо Сошасі 3 


МісЬеІіп Вюгду ЕЗВ 


КІеЬег Ѵіахег 


Вгііідезіопе В700АО 


РігеІІі Р2500 Еиго 


бізіаѵеіі $рее(1 616 


«Кама» И-391 


Риіііа Оіасівт Ііпего 




«Медведь» Я-660 


Нокіап N87-2 


6 33.1 
4 33.4 

7 32,8 
2 33,8 
2 33,9 
2 33,8 
2 33,9 

|> 1 34^ 
10 32,1 
|>1 34^ 


^ 2 33^ 

I ■■■■ 1 і 1 11 ....... I . 

30 31 32 33 34 


Выбег со скорости 80 км/ч м 


СопГі Есо Сошасі 3 


МісЬеІіп Вюгду ЕЗВ 


Набранные баллы Ішах 10) 




Нокіап N87-2 



4 1269 


35 


I " " ' " 1 1 1 1 . 1 .... 1 1 . 1 . 1 .... 

1000 1100 1200 1300 1400 


1500 
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ТЕСТ: 13-ДЮЙМОВЫЕ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 


2 


МісИеІіп Епегду ЕЗВ 

Производитель - Великобритания 


і 


И Максимальная скорость 1 90 км/ч (индекс «Т»| 


■ Глубина рисунка протектора 

8,0 мм 

■ Масса шины 

бДкг 

■ Особенность - асимллетричный рисунок протектора 

■ Цена в Москве 

1838 руб. 

■ Соотношение цена/качество 

6,21 


■ Почта все хорошо или даже отлично; по управляемо- 

ста равноценны «Пирелли» и лишь немного уступают 
лидеру теста. По сочетанию боковых сцепных свойств 
и уводных характеристик эквивалентны «<Конти» и 
«Гиславеду». Портит картину это самое «почта», под ко- 
торьии схрьвается, пожалуй, самое неприятное. 

■ У «Мишлена» очень слабые тормоза на сухом ас- 

фальте. Причем, если интенсивно тормозить на грани 
блокировки - торможение очень эффективное, но 
чуть пережал - «Мишлен» резко срывается в юз, а за- 
медление при этом резко падает. 

■ Второе замечание касается курсовой устойчивости. 

Автомобиль чувствует даже мелкие продольные не- 
ровности, «плавает^», требуя к себе повышенного вни- 
мания 

Іі Высокие поперечные сцепные свойства, особенно 
на мокром покрыгаи, хорошая управляемость, отлич- 
ный комфорт. 

а Самые плохие результаты торможения на сухом 
покрьгтаи, невысокая курсовая устойчивость, велико- 
вато сопротивление качению. 
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Соп(і Есо Сотасі 3 

Производитель - Германия 



И Максимальная скорость 1 90 км/ч (индекс «Т») 

И Глубина рисунка протектора 8,1 мм 

И Масса шины 6,0 кг 

Ш Особенность - асимметричный рисунок протектора 

И Цена в Москве 1610 руб. 

И Соотношение цена/качество 5,21 

■ Лидер нашего состязания. В большинстве номина- 

ций - хорошо или отлично. Самое яркое качество этих 
шин - управляемость. На сухом покрьпии в пределе 
совсем легкий занос помогает прописать нужную тра- 
екторию. На мокром - такой же легкий, немешающий 
снос передка. 

■ Ни в одном упражнении «Конта» не опустилась ни- 

же средних результатов. Единственная номинация, 
в которой эта шина «снизошла» до среднего уровня, - 
плавность хода. И то претензии появляются только 
при быстром движении по загородному шоссе, а на 
малых скоростях (до 60 км/ч) автомобиль катится уди- 
вительно мягко. 

■ Очень хорошая шина, но она, так же как «Бридж- 

стоун», «Клебер» и «Мишлен», создана только для ас- 
фальта. 

Высокие поперечные сцепные свойства в сочета- 
нии с уводньйии характеристиками на любом покры- 
тии, отличная управляемость на любом покрьгтаи, 
низкий расход топлива. 

а Плавность хода оставляет желать лучшего. 


ОЦЕНКА КАЧЕСТВ ШИН (БАЛЛЫ) I 


Управляеіность 

Курсовая 

Комфорт 


авимвобиіиі 

устомчивость 




на сухом 

на аюкрои 


плавность 

внутренний 


асфальте 

асфальте 


хода 

шум 

ІШма 

шах 30 

шах 40 

шах 20 

пах 30 

шах 30 

Соті Есо Сопйсі 3 

30 

40 

16 

15 

21 

МісЬеІіп Епегду ЕЗВ 

27 

36 

16 

30 

30 

КІеЬег Ѵіахег 

21 

28 

8 

15 

9 

Вгісідезіопе В700АО 

18 

24 

16 

3 

21 

РігеІІі Р2500 Еиго 

27 

36 

20 

15 

9 

СіБІаѵесІ 8рее<) 616 

18 

24 

8 

15 

21 

«Кама» И-391 

21 

28 

8 

15 

21 

Риісіа Оіасіет Ііпего 

27 

28 

20 

3 

9 

Еаікеп 8іпкега 8іѵ816 

21 

4 

16 

30 

9 

«Медведь» Я-660 

18 

16 

2 

3 

3 

Nокіап N61-2 

12 

8 

16 

15 

9 


«Нокиан» и «Фульда». И «люкс» - «Брид- 
жстоун», «Континеталь», «Мишлен» и 
«Пирелли». 

Лидирующие позиции заняли име- 
нитые «Континенталь» и «Мишлен». 
Обе с асимметричным рисунком проте- 
ктора (одна половинка ориентирована 
на сухое покрытие, вторая - на мок- 
рое). Среди симметричных и направ- 
ленных протекторов в общем зачете яв- 
ного лидерства не выявлено, но просле- 
живается закономерность в том, что 
разница скоростей при заезде на сухом 
и мокром покрытии у направленных 
меньше, чем у симметричных. Исклю- 
чение - «Бриджстоун», который на мок- 
ром асфальте выглядит не хуже, чем на 
сухом. Считаем, что в пользовании 
удобнее все же шины с симметричным 
рисунком - ведь с запаской, смоштгро- 
ванной под правую сторону, обязатель- 
но проколешь левое колесо! Ставить же 
шину задом наперед не очень здорово. 

Отметим, что протестированные на- 
ми покрышки отличаются высокими 
сцепными свойствами и стабильно- 
стью как на сухом, так и на мокром по- 
крытии. Слово «покрытие» здесь клю- 
чевое - на грунтовых дорогах или про- 
сто в поле и на траве они беспомощны 
(увы, результаты такой оценки, полу- 
ченной в ходе обкатки, остались за ка- 
дром). Особенно если выпала утренняя 
роса или брызнул небольшой дождик. 
Поэтому тем, кто хотя бы изредка съез- 
жает с асфальта на проселок, рекомен- 
дуем присмотреться к шинам с индек- 
сом «М -Е 5» или «АІ1 зеазоп». □ 

Вместе с автором испытания шин 
проводили Валерий ПАВЛОВ, 
Андрей ОБРАЗУМОВ, Евгений ЛАРИН 
и Антон МИШИН. 



Редакция благодарит за техническую 
поддержку тольяттинские фирмы 
«ВОЖАШИНТОРГ» и «ПРЕМЬЕРА», 
представительства шинных компаний 
Мокіап, ЕиЫа, Еаікеп, Вгій^езСопе, 
СопСілепіаІ, МісНеІіп, Рігеііі, а также 
сотрудников автополигона НТЦ ВАЗа. 
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ТЕХНИКА 


МОДИФИКАЦИЯ; НV^N^АI АССЕNТ 



ВИД в ТРИ ЧЕТВЕРГИ 


АНДРЕЙ КОЧЕТОВ. 

ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

НѴиЫОАІ АССЕМТ 

1ДМРІ 

1,5 МРІ 


зоне 

ООНС* 

■ Общие данные 

Рабочий объем, см3 


1495 

Максимальная скорость, км'ч 

173 

181 

Разгон 0-60 км/ч, с 

5,0 

4,5 

Разгон 0-100 ккѴч, с 

11,5 

10,5 

Расход топлива, д/100 км: 



городской цикл 

9,82 

9,93 

загородный цикл 

6,33 

6,10 

смешанный цикл 

7,46 

7,52* 

Кол-во клапанов на цилиндр 

3 

4 

Мощность, кВт/ л. с. 

66/91 

75/102 

при об/мин 

5500 

5800 

Макс, крутящий момент, Н-м 

132 

136 

при об/мин 

3000 

3000 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV передача) 

11,6 

ІІД 

*С механической трансмиссией 


В конце прошлого года 
появктись слухи о но- 
вой модификации «Хён- 
дэ -Акцент» российской 
сборки, оснащенной мото- 
ром объемом 1,5 л, но не с 
четырьмя, а с тремя клапа- 
нами на цилиндр. Офици- 
альной информации (на мо- 
мент подготовки публика- 
ции) у дилеров ТагАЗа не бы- 
ло, зато машины с этим мо- 
тором уже появились в про- 
даже. Мы обратились на за- 
вод и узнали вот что. 

Как известно, «Акцент» 
собирают не только в России, 
но и, например, в США и Ав- 
стралии. На эти рынки по- 
ступает 16-клапанный мотор 
С4ЕС мощностью 75 кВт/102 
л. с. с двумя распредвалами. 
Для России изначально пла- 
нировался 12-клапаниый ва- 
риант 04ЕВ с одним распред- 
валом - 66 кВт/91 л. с. Но 
при заключении договора 
российская сторона настояла 
на комплектации более мощ- 
ным двигателем - чем мы ху- 
же Америки? Не вдаваясь 
глубже во взаимоотношения 
партнеров, сообщим: шест- 
надцатиклапанных моторов 
ТагАЗу... просто не хватает. 
Выход найден: дабы не сры- 
вать план выпуска «акцен- 
тов», часть машинокомплек- 
тов (около 10%) идет с 12- 
клапанными моторгіми. 

Нас волнует в данном слу- 
чае, что получает потреби- 
тель. Во-первых, цена авто- 


мобиля не зависит от модели 
двигателя. Несколько стран- 
но, но факт. Помимо четырех 
клапанов и одного распред- 
вала, «недосчитываемся» 
11 л. с. и 4 Н-м крутящего мо- 
мента. Это, естественно, ска- 
зывается на динамике разго- 
на до сотни (на секунду мед- 
леннее) и максимальной ско- 
рости (на 8 км/ч меньше). 
Однако забудем о парадных 
цифрах, рядовому владельцу 
важно другое - с комфортом, 
в широком смысле, доехать 
из пункта А в пункт Б, не тра- 
тить лишних денег на содер- 


жание и иметь надежный ав- 
томобиль. Здесь-то «Акцент» 
практически ничего не поте- 
рял и не приобрел. Он остал- 
ся тем же приятным «горожа- 
нином». Так в чем же разни- 
ца между тремя и четырьмя 
«четвертями», имея в виду 
число клапанов? 

Машина с менее мощным 
мотором предлагается толь- 
ко в двух комплектациях: с 
электропакетом ($11 590) и 
без него ($10 990), но только 
с механической коробкой 
передач. «Топовая» - с анти- 
блокировочной системой 


тормозов и подушкой безо- 
пасности - для 12-клапанно- 
го «Акцента» не предусмот- 
рена. Автоматическую ко- 
робку передач предлагают 
только на 16-клапанных «ак- 
центах». А вот гидроусилите- 
лем руля и кондиционером 
укомплектованы все без ис- 
ключения автомобили. 

Немаловажна и другая 
сторона покупки: налоги и 
ставка ОСАГО тоже ргізлича- 
ются. Хорошо известный мо- 
тор с 16 клапанами чуть за- 
ступает за черту в 100 л. с., и 
платить дорожный налог на 
него в Москве приходится из 
расчета 15 рублей с «кобыл- 
ки», тогда как за менее мощ- 
ный мотор - всего по 5 руб. 
ОСАГО (снова расчет для сто- 
лицы) облегчит ваш кошелек 
еще на 5148 или 3965 рублей 
соответственно. Итого - за 
шестнадцатиклапанный «Ак- 
цент» придется отдавать в 
казну 6678 рублей ежегодно, 
за «три четверти» - 4415, 
ровно на треть меньше. 

На фоне цены автомоби- 
ля в 11 0(Ю-12 000 долларов 
разница невелика, но согла- 
ситесь: платить налоги, по 
сути, за одно и то же удо- 
вольствие на тридцать про- 
центов больше вряд ли целе- 
сообразно. □ 

Редакция благодарит 
автосалон «АКЦЕНТ-АВТО» 
за содействие 

при подготовке материала. 



Пластиковая крышка мотора сообщит вам о числе клапанов, 
а табличка подскажет модель двигателя. 
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Товзр сертифицирован 







А втомобили подобны живым суще- 
ствам: малыши постепенно наби- 
рают сантиметры и килограммы, 
переходят из одного класса в дру- 
гой. Их сменяют новые маленькие 
модели, но и они потихоньку тянутся 
за взрослыми. Современные компак- 
ты готовы везти пять пассажиров, 
обеспечивая им должную безопас- 
ность. Кроме того, малыши вовсю ба- 
луются электронными штучками, ко- 
торыми раньше хвастались только 
большие машины. 

Вот живые примеры: у барьера под- 
росший «Смарт», получивший имя «Фо- 
фо» (5ог Гоиг - «для четырех»), и оппо- 
нент с Востока - «КИА-Пиканто». С виду 
- маленькие дети, а по замашкам? 

ВНИМАНИЕ, ВОЗДУХ! 

Разработчики проектировали «Пикан- 
то» с прицелом на европейский рьшок. 
Значит, машина должна бытъ пятиме- 
стной, с отдельными дверями для зад- 



Фирмѳнный стиль «Смарта» - двухцветный интерьер. Кстати, и экстерьер тоже. 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: 5МАЯТ РОЯРОУР - КІА РIСАNТО 




ренние размеры одинаковые, отличие - 
в дополнительных ремне безопасности 
и подголовнике. Кст'ати, о доплате за 
пятое место корейцы молчат, а немцы 
обещают продавать такие автомобили : 

по одной цене. 

Извечная проблема маленьких ма- 
шин: нет места для поклажи. Чудес 
и в наш век не бьгеает: выдающимися 
размерами багажник «Пиканто» не от- 
личается - 157 л. Как и положено совре- 
менному автомобилю, спинка заднего 
сиденья складывается по частям в соот- 
ношении 40:60. Разложите ее вровень 
с полом багажника - получите грузовой 
отсек объемом в пять раз больше. Вой- 
дут сумки со спортивной одеждой и да- 
же пара горных велосипедов. 

С неразложенными сиденьями ба- 
гажник «Фофо» вместительней. Кроме 
того, задций диван можно подвинуть на 
150 мм, если, конечно, согласятся пасса- 
жиры. Кстати, хотя «Смарт» снаружи 
крупнее, за передними сиденьялш не 
намного свободнее, чем в «Пиканто». 

«Фофо» хвастается некоторыми лю- 
бопытными вещичками, подчеркиваю- 
щими чуткую заботу о ездоках. Напри- 
мер, по заказу между передними си- 
деньями устанавливают многофункци- 
ональный подлокотник. После нехит- 
рых манипуляций оп станет столиком 
для задних седоков. 


Изящным салон «Пиканто» не назовешь, скорее добротным. 


них пассажирюв. И - побольше воздуха 
в салоне! 

Производители утверждают: скром- 
ный по габаритам «Пиканто» очень 
просторен. Похоже, так и есть. Ширина 
в плечах передних седоков - 1290 мм, 
сзади на 2 мм больше. Конечно, трем 
дородным вольготно не будет. Но, ска- 
жем, в поездке из гостей до дома можно 


и потерпеть. Ну а ехать впятером на ма- 
леньком автомобильчике в отпуск вряд 
ли кому-то придет в голову. 

В «Фофо» дышится свободнее. Но не 
стоит забывать, что по ширине и длине 
он превосходит оппонента. Покупатель 
«Смарта» (впрочем, как и «Пикгшто») 
может выбрать между четырех- и пяти- 
местным вариантами салонов. Внут- 




ТЕХНИКА 


ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: 5МАЯТ РОРРОУР - КІА РIСАNТО 




Для большего комфорта в «Смарте» ме- 
жду спинкой сиденья и дверями устано- 
влены дополнительные подушки. 


Скелет «Фофо» - стальная клетка безо- 
пасности. Большинство наружных пане- 
лей кузова - пластиковые. 



!В?Г 9214І 



Салон «Смарта-Фофо» легко перепланировать. 


МЕЛОЧИ КОМФОРТНОЙ жизни 

Давно минули времена, когда мини-ав- 
томобили были лишены удобств. Те- 
перь их хоть отбавляй, правда, за мно- 
гие придется доплатить к базовой стои- 
мости. В первую очередь, владельцу 
«Пиканто». Ассортимент дополнитель- 
ного оборудования «корейца» богат; 
электростеклоподъемники, климат- 
контроль, подогрев сидений, зеркала 
с электроприводами и т. д. и т. п. 


Большинство из этих приятных «из- 
лишеств» у «Фофо» в базовой комплек- 
тации. А в качестве опций предлагают 
оборудование, которому позавидуют 
многие автомобили более высоких 
классов. Например, аудиосистема с ди- 
намиками разной частоты, сабвуфером 
и МРЗ-плейером, навигация. А еще 
встроенный телефон и даже выход во 
Всемирнзпо паутину. Для пущего ком- 
форта - руль с многочисленными кно- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ЗМАВТ 

гоягоив 

КІА 

РІСАИТО 


■ Общие данные 

Размеры, мм; 





длина 


3752 


3495 

ширина 


1684 


1595 

высота 


1450 


1480 

Колесная 





база, мм 


2500 


2370 

Колея колес, мм; 





передних 


1460 


1400 

задних 


1445 


1385 

Радиус 





поворота, м 


5^5 


4,6 

Объем 





багажника, л 


268-910 


157-682 

■ Кузов 

Кол-во дверей 



5 


Число мест 



4(5) 


■ Двигатель 


бензиновый 

Расположение, 





число цилиндров 

РЗ 

Р4 

Р4 

Р4 Р4 

Рабочий 





объем, см3 

1124 

1332 

1499 

999 1086 

Мощностъ, 





кВт/л. с. 

55/75 

70/95 

80/109 

46^/60 47,7/64 

при об/мин 

н. Д. 

Н.Д 

Н.Д. 

550) 5500 

Крутящий 





момент. Нм 

100 

125 

145 

86Д 94,1 

при об/мин 

3500 

4000 

4000 

4500 3000 

■Трансмиссия 

Привод 


на передние колеса 

Кс^обка передач 


М5илиА6 

М5 илиА4 

■Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди типа «Мак-Ферсон» 

со стабилизатором 

сзади по перечная балка 
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почками, чтобы управлять этилга уст- 
ройствами, не снимая рук со штурвала. 

Бороться с атмосферными осадками 
и брызгами из-под колес встречных ма- 
іпин водителю «Фофо» помогает датчик 
дождя. С наступлением сумерек авто- 
мобильчик так же самостоятельно за- 
жжет фары. 

Заботливый «Смарт» даже помогает 
водителю найти ночью дорогу от ма- 
шины до дома. Допустим, вы подъезжа- 
ете к знакомым дверям и выключаете 
зажигание. Фары автоматически гас- 
нут, чтобы не разряжать аккумулятор. 
Выгружаете поклажу, нажимаете на 
кнопку брелока и, закрыв дверные зам- 
ки, машинка зажигает фары, освещая 
путь. Через 12 секунд свет гаснет. Не 
успели дойти до двери? Нажмите дваж- 
ды на брелок, получите дополнитель- 
ное время. 

Будущему владельцу «Фофо» предла- 
гают выбрать и крышу над головой. Са- 
мая простая - пластиковая. Наслаж- 
даться солнечными лучами позволит 
прозрачный потолок площадью 1,4 м2, 
дополненный шторкой. Любителей 
прокатиться с ветерком (в прямом 
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Пассажиры «Пиканто» «держат спины»: 
посадка ближе к вертикальной. 


смысле!) привлечет люк с электропри- 
водом; его можно врезать как в гл>’хую, 
так и в прозрачную крыши. 

ЗАЩИЩАЙТЕСЬ! 

Безопасности автомобилей конструк- 
торы уделили особое внимание: ведь 
спасительного «железа», поглощающе- 
го энергию удара, у маленьких маши- 
нок не так много. Поэтому в штатной 
комплектации «Пиканто» оснащают 
фронтальными подушками для водите- 
ля и переднего пассажира. Дополни- 
тельно можно купить пару боковых 
«воздушных мешков», спрятанных в 
спинках передних сидений. Их датчи- 



Двигатели «Пиканто» объемом 1 и 1,1 л 
укладываются в нормы Евро III и IV. 


ки установлены в центральных стой- 
ках. «Фофо» располагает аналогичным 
арсеналом. Кроме того, за дополни- 
тельную плату автомобиль укомплек- 
туют безопасными «занавесками», ко- 
торые защитят головы ездоков при бо- 
ковом ударе. 

Безопасность маленьких пассажи- 
ров, вероятно, лишь через несколько 
лет будет возведена в ранг закона. Но 
производители готовы позаботиться 
о потенциальных покупателях уже сей- 
час. На обоих автомобилях предусмот- 
рена система крепления детских сиде- 
ний «Изофикс»: она помогает избежать 
тяжелых последствий при аварии. 


В основе кузова «Фофо» - стальной 
каркас, так называемая клетка безопас- 
ности. Дополнительную жесткость ей 
придает пол, усиленный продольными 
и поперечными профилями. А наруж- 
ные панели из термопластичного мате- 
риала окрашены эмалями на водной ос- 
нове и хорошо поддаются рециклингу. 

ПРОГУЛКА ПО ПЛАТФОРМАМ 

Даже с самыми слабыми моторами ма- 
ксимальная скорость «Смарта» и КИА 
переваливает за 150 км/ч. Особыми 
техническими изысками бензиновые 
двигатели не отличаются. Зато потреб- 
ляют машинки, по замерам произво- 
дителей, в среднем менее 6 л/100 км. 
Еще экономнее дизельные версии «Пи- 
канто» и «Фофо», которые появятся 
позже. 

Наряду с пятиступенчатыми механи- 
ческими коробками автомобили осна- 
щают и «автоматами»: КИА - четырех- 
ступенчатым гидромеханическим, 
а «Фофо» - шестиступенчатой коробкой 
с автоматическим переключением. 
Кстати, владелец последнего может пе- 
ребирать передачи не только наполь- 
ным рычагом, но и кнопками на руле. 
В ^тіравление заложена любопытная 
функция, позволяющая медленно ка- 
титься, не играя педалью газа, словно 
на машине с обычным гидротрансфор- 
матором. Устройство помогает легче 
переносить пробки и парковаться. 

На «Пиканто» для европейского рын- 
ка устанавливают дисковые тормоза 
«по кругу» и антиблокировочную систе- 
му, как и на всех «смартах». Кроме того, 
«Фофо» серийно комплектуют систе- 
мой клфсовой устойчивости Е5Р - ред- 
кость на автомобилях этого класса. 

Об усилителях руля конструкторы 
тоже не забыли. Гидропривод в руле- 
вом управлении «Пиканто» позволил 
сократить количество оборотов штур- 
вала с 3,7 до 2,8. Но это опция. А элект- 
роусилитель на «Фофо» - в стандартной 
комплектации. 

Конечно, с точки зрения комфорта 
«Пиканто» на фоне «Фофо» выглядит 
бледновато. В последнем чувствуется 
рука одного из родителей - фирмы 
«Мерседес-Бенц». Кстати, в создании 
машины принимали участие также 
«Даймлер-Крайслер» и «Мицубиси». 
Внешность, конечно, дело вкуса, но, 
что ни говори, дизайн «Фофо» ориги- 
нальней. Впрочем, потому и более 
спорный. Но и «Пиканто» не назовешь 
примитивным. А еще в активе «корей- 
ца»... Правильно! Цену в Европе пока 
не указывают, но она наверняка не дос- 
тигнет 13 тыс. евро, которые просят за 
базовый «Фофо». □ 



Благодаря высокому потолку «Пиканто» не сильно уступает «Фофо» в объеме гру- 
зового отделения. 
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АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 




Ч итатель, позвонивший в редак- 
цию, был крайне раздражен и не- 
преклонен: «В октябрьском номе- 
ре вы привели рекорд экономич- 
ности - 0,026 л/100 км! Это чушь! Не- 
возможно проехать 3000 километров 
на одном литре топлива! Этого не мо- 
жет быть, потому что не может быть 
никогда!» 

Действрггельно, 3000 км на одном 
литре пока никто не проехал, однако 
обмана нет - расход, приведенный 
к 100 км пути, указан верно. Конечно, 
серийному автомобилю, даже самого 
«раскомпакт-класса», литра топлива 
хватит в лучшем случае километров 
на 30. Суперэкономичному «литро- 
вому» концепту «Фольксваген» - и то- 
му, как следует из названия, всего на 
сотню (ЗР, 2002, № 8). Но ведь экипаж, 
способный пройти неограниченное 
расстояние вообще без капли бензина, 
появился даже раньше автомобиля. 
Чтобы раскрыть секреты сверхэконо- 
ми^іности, нужно сначала... 


ИЗОБРЕСТИ ВЕЛОСИПЕД 

Именно он - самый подходящий базо- 
вый элемент для «голодающих» бензи- 
новых и дизельных машин. Вспомните, 
как легко вращаются велосипедные ко- 
леса: их узкие шины создают мини- 
мальное сопротивление качению по 
твердой поверхности; сколь низка мас- 
са рамы, особенно из титана или утле^ 
пластика. Если поставить целью лишь 
низкое потребление горючего, забыв 
о привычных автомобильных радостях 
- комфорте, вместимости, динамике, 
можно добиться весьма впечатляющих 
результатов. 

Первый марафон «велоавтомоби- 
лей» под патронажем нефтгаого кон- 
церна «Шелл» (51іе11 Іптегпатіопаі 
Мііеа^е МагаіЬоп) стартовал более по- 
лувека назад в америкгшском штате Ил- 
линойс. Казалось бы, зачем нефтяни- 
кам думать об экономии топлива? Же- 
лательно, напротив, продать его как 
можно больше. Но это была великолеп- 
ная рекламная акция: она демонстри- 


ровала ответственность концерна за 
окружающую среду и ресурсы, дала 
стимул студенческому творчеству и 
притом никак не повредила сбыту неф- 
тепродуктов. Ну кто, в самом деле, про- 
меняет нормальный комфортабельный 
автомобиль на одноместную повозку, 
вяло катящуюся на жиденьких колесах? 

В 1985 году^ подобные соревнования 
пришли в Европу под именем 5Ье11 Есо- 
МагасЬоп, их ежегодно проводят во 
Франции и Великобритании. 

МЫ ЕДЕМ, ЕДЕМ, ЕДЕМ... 

Как и на чем выступают студенты уни- 
верситетов и технических колледжей 
в «Эко-марафоне»? Регламент соревно- 
ваний и требования к машинам зани- 
мают 30 страниц. Вот некоторые, са- 
мые свежие условия марафона, кото- 
рый проведут 13-16 мая на трассе Нога- 
ро во Франции. 

Извилистый замкнутый маршрут 
нужно проехать семь раз, накатав 
25 272 метра. Средняя^ скорость не 
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Недостатка в участниках «Эко-Марафона» нет. Чего не скажешь о зрителях. 


должна быть меньше 30 км/ч: на заезд 
отводят всего пятьдесят с половиной 
минут. Среди водителей, как и среди 
жокеев, нет тяжеловесов, но слишком 
увлекаться диетой нельзя: шофер не 
должен быть легче 45 кг и младше 
13 лет. После заездов израсходованное 
в каждой попытке топливо пересчиты- 
вают в те самые фантастические тыся- 
чи километров на литре. 

туг, кстати, нет большой натяжки: 
вмести бак литр бензина (увы, разре- 


шенные объемы всего 30, 100 или 
250 см3), автомобиль, возможно, и про- 
шел бы объявленные 3000 км. Только 
вряд ли хватило бы ресурса микроско- 
пического двигателя. Так что, строго 
говоря, рассерженный читатель прав. 

Каковы требования к машинам? 
«Мопед» должен быть, как минимум, 
трехколесным с базой не менее метра 
и колеей 500—1100 мм. Это - для доста- 
точной устойчивости. Из автомобиль- 
ных опций необходимы четырехточеч- 


ный ремень безопасности, звуковой 
сигнал и двухконтурная тормозная сис- 
тема. Двигатель может работать на бен- 
зине, дизтопливе, сжиженном газе или 
водороде, солнечных батареях и прочей 
«альтернативе». В любом сл>^ае специ- 
алисты подсчитают израсходованную 
на дистанции энергию и по хитрым 
формулам приведут расход к эквива- 
лентному объему бензина марки «Шелл 
Формула Супер 95». Если команда пред- 
почла обьганые виды топлива - естест- 
венно, другого, кроме «Шелл», лить 
в баки нельзя. 

В этом году впервые выделили груп- 
пу «урбан-концептов». Они, кроме пе- 
речисленного, должны иметь четыре 
колеса, закрытый кузов, ветровое стек- 
ло, дверь, багажник минимум на 40 л, 
зеркала заднего вида, светотехнику и... 
буксирный крюк. Без этого не получить 
допуск на дороги и улицы городов. 

ПОД КОЛПАКОМ 

Разумеется, в регламенте соревнова- 
ний детально расписаны требования 
к условиям пробега и устройству авто- 
мобилей. Казалось бы, измерить истра- 
ченное на дистанции топливо совсем 
не сложно: взвесить бак до и после заез- 
да. Но ведь капли бензина могут ос- 



л» 


В последние минуты перед стартом можно сменить «прошив- 
ку» контроллера. 



Результат команды, как оказалось, скромный. Но главное - не 
победа, а участие! 



А вы бы поменялись на такой аппарат? 



На трассе «гонок». 


Этот агрегат работает на пропан-бутане. 
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Французский «мопед» получил приз за дизайн. 



Обтекаемый кузов и... 


таться в трубопроводах, карбюраторе 
или форсунках. Поэтому топливные си- 
стемы делают легкосъемными и взве- 
шивают целиком. 

Можно ли, обманув судей, проехать 
часть пути на электростартере (если он 
есть)? Не пол>^ится! Перед гонкой спе- 
циальная комиссия дотошно изучает 
машину, чтобы убедиться - стартер сра- 
батывает лишь при включенной «нейт- 
рали». Да еще одновременно загорает- 
ся хорошо видимый судьям красный 
сигнал на «крыше» экипажа. 

Это, кстати, не единственная про- 
верка перед дорогой. «Нутро» машины 
придирчиво осматривают, чтобы вы- 
явить подозрительные бачки, электро- 
моторы, баллоны со сжатым воздухом 
или... велосипедные педали. 

Заглянем и мы «под капот» одной из 
машин. Там уютно (в отличие от пило- 
та!) разместился единственный цилин- 



.. .«салон». 


дрик - крошечный, объемом всего 
26,6 см3. Он вьщает мощность 0,573 
кВт/0,768 л. с. и крутящий момент 
1,8 Н-м при 3000 об/мин. Зато степень 
сжатия - 13:1. Несмотря на скромные 
размеры головки, в ней разместили два 
кулачковых вала, два клапана и две све- 
чи! В отличие от мопедных двигателей, 
этот - водяного охлаждения. 

Масса трехколесной повозки «Рево- 
люшн»... 38 кг. У обтекаемого кевларо- 
вого колпака Сх=0,158, а плоіцадь ло- 
бового сечения всего 0,67 м^. Пилот 
скрючился между передними колеса- 
ми, а мотор через велосипедную цепь 
приводит единственное заднее. Рост 
водителя, как и вес, должен быть не- 
большим: иначе не уложиться (в бук- 
вальном смысле) в длину машины 
2,65 м. Этот экипаж, кстати, далеко не 
рекордсмен: литра ему хватило бы «все- 
го» на 1264 км. В перспективе авторы 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Какое значение вы придаете 
топливной экономичности? 



22 % 


первостепенное 



учитываю в ряду 
других качеств 


ІИ 6% не принимаю в расчет 


«Революшна» собираются отказаться от 
кулачков распредвала, заменив их уп- 
равляющими соленоидами. 

Интересно, что прямой зависимости 
между экономшіностью и рабочим объ- 
емом мотора нет. Например, рекордная 
дизельная «Минерва», созданная сту- 
дентом одного из университетов Вели- 
кобритании Карлом Уиллисом, имела 
цилиндр размером с целый стакан - 
232 см3, ЧХО не помешало ей проехать 
1275,6 км. Немного? В отличие от 
обычных автомобилей, абсолютные ре- 
корды в «Эко-марафоне» устанавлива- 
ют не дизельные, а бензиновые маши- 
ны. Таков и рекордный экипаж из 
Франции (на заставке), которому 1 лит- 
ра хватило бы на те самые 3789 км. 

Может, и это не предел? Надежды 
юношей питают. По крайней мере, мо- 
лодые конструкторы «велоавтомоби- 
лей» уверены, что новые сказки о сверх- 
эконолшчности тоже станут былью. □ 



Где колеса, там перед. Обзорность, видимо, неплохая. И даже огнетушитель на месте. 
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ОПИРАЯСЬ НА ВОЗДУХ 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО; ГЕОРГИЙ САДКОВ 
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В зяв довольно высокую ноту, мотор 
упорно не желает ее менять - мо- 
нотонные четыре тысячи оборотов 
в минуту звучат достаточно непри- 
вычно. Позади уже десятки километров 
ледяной равнины, вдали плывут засне- 
женные волжские берега. Вдруг впереди 
возникло огромное темное пятно - по- 
лынья размером с футбольное поле... 
Не отворачивая в сторону, несемся впе- 
ред: вот уже кромка черного омута! Глу- 
пое сердце провалилось куда-то вниз, 
дыхание на миг прервалось - господи, 
какая же здесь ілубина-то? Мягкий тол- 
чок, туча брызг - и через несколько се- 
кунд мы уже на другой стороне полы- 
ньи. Чуть отойдя, останавливаемся. Ря- 
дом, подрагивая корпусом, замирает 
еще один вездеход - ему надо очистить 
ото льда ветровое стекло... Столь уни- 
кальную проходимость демонстрируют 
аппараты на воздушной подушке (АВП) 
«Хивус-4» и «Пегас», построенные ниже- 
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городскими компаниями «Аэроход» и 
«Пласт» - по размерам и вместимости 
фактически аэромобили. 

Принцип движения АВП достаточно 
прост (ЗР, 2003, № 5). Вентиляторы на- 
гнетают воздух под огражденное мяг- 
кой юбкой днище, заставляя аппарат 
висеть, едва касаясь поверхности. Дав- 
ление в воздушной подушке всего око- 
ло 0,01 атм, его легко выдерживает лю- 


бое покрытие, будь то болото, снег или 
вода. А тягу для движения создает мар- 
шевый винт. В сравнении с нагнетаю- 
щими вентиляторами он должен обес- 
печивать гораздо больший расход воз- 
духа при меньшем напоре, что обычно 
заставляет разделять нагнетательный 
и движительный комплексы. 

Именно по такой раздельной схеме 
построены все крупные АВП и четырех- 


местный «Хивус-4». У него довольно 
большой низкооборотный шестилопаст- 
ный винт и две пары центробежных вен- 
тиляторов. Силовой агрегат - «нивов- 
ский» мотор ВАЗ-21213 (1,7 л, 79 л. с.). 
От его вала ремнями приводятся венти- 
ляторы, а винт подключается центро- 
бежной муфтой. 

Клепаный корпус из алюминиево- 
магниевого сплава установлен на три 
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продольных двухъярусных баллона- 
скега, которые выполняют ролъ амор- 
тизаторов на неровностях и поплавков 
на воде. Четырехсекциоііные (для безо- 
пасности в случае прокола) верхние 
скеги накачивают примерно до 
ОД атм, а давление в нижних с помо- 
щью электрического компрессора 
можно менять даже на ходу в диапазо- 
не 0,02-0,1 атм, в зависимости от под- 
стилающей поверхности. Спереди и 
сзади просветы между скегами закры- 
ты юбками, еще одна перегородка по- 
средине. Таким образом, получаются 
четыре изолированные камеры, что 
обеспечивает высокую стабильность 


подушки: она не теряет эффективности 
на неровностях, прощает заметное из- 
менение центровки, улучшает остой- 
чивость аппарата. 

Более простую - совмещенную схему 
образования подушки используют на 
легких АВП, в том числе на «Пегасе». 
Небольшого диаметра высокообороти- 
стый винт создает горизонтальную тягу 
и одновременно - напор воздуха для по- 
душки. Трансмиссия предельно проста - 
ни муфты, ни сцепления, лишь зубча- 
тый редуктор. Мотор - четырехцилинд- 
ровый оппозитный «Ротакс-912ПЬ8» 
(1,35 л, 100 л. с.) - подобен тем, что ис- 
пользуются в легкой авиации. 


Стеклопластиковый корпус «Пегаса» 
больше похож на кабину самолета, ог- 
раждение воздушной ПОД 5 ШКИ упро- 
щенное - без скегов, но с кольцевой юб- 
кой. Амортизаторами на неровностях 
служат две мягкие продольные полос- 
ти, давление в которых создает все тот 
же винт. А в случае остановки двигате- 
ля на воде пенополиуретановые встав- 
ки в корпусе обеспечат плавучесть. 
Правда, даже с тремя людьми на борту 
палуба возвышается из воды лишь сан- 
тиметров на пятнадцать, а уж при заяв- 
ленной нагрузке в 600 кг не хочется и 
думать о приводнении на сколько-ни- 
будь высокую волну! 



Кабина «Пегаса» похожа на кокпит катера под самолетным 
«фонарем». 



Считать «Пегас» пятиместным можно лишь с большой на' 
тяжкой. 


Приземистый обтекаемый «Пегас» выклеен из стеклопластика, по периметру - юбка ограждения подушки. 
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Алюминиевый корпус «Хивуса-4» не назовешь обтекаемым. Три скега выполняют роль полозьев и поплавков, управление - 
тремя вертикальными рулями. 


В четырехместной кабине «Хивуса» найдется место и для сна- 
ряжения, и для багажа. 



Козырек предохраняет стекло от брызг. Под решетками - 
клапаны сброса давления в носовых «четвертушках» подушек. 
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Оппозитный «Ротакс-912^^8» вращает через редуктор единственный винт, в ниж- 
ней части кольцевого канала - воздухозаборник системы нагнетания. 


Заявленные параметры требуют 
комментариев: похоже, производители 
вкладывали в них разный смысл. Четы- 
ре человека разместятся в просторной 
(ширина 1800 мм, площадь пола 4,5 м2) 
кабине «Хивуса» с королевским ком- 
фортом. Останется место и для багажа, 
и для снаряжения, а при желании даже 
на ходу можно устроить спальное место 
размером 1800x1400 мм. В небольшом 
с округлой крьшіей кокпите «Пегаса» 
(ширина 1350 мм, площадь пола 3,0 м2) 


и четверьпѵі тесновато, пятого же мож- 
но втиснуть лишь в случае крайней 
нужды. Впрочем, разложив диваны, 
и здесь двое устроятся на ночлег. 

Похожая ситуация с грузоподъемно- 
стью. Для «Хивуса», хотя и менее мощ- 
ного, но с эффективным нагнетатель- 
ным комплексом, 400 кг выглядят впол- 
не посильной нагрузкой. А вот шесть 
центнеров на борту «Пегаса» - скорее 
расчетный максимум для ровной 
поверхности. Чтобы уверенно прохо- 


АППАРАТЫ НА ВОЗДУШНОЙ ПОДУШКЕ | 
ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 


«ХИВУС-4> 

«ЛВАС> 

Число мест 

4 

5 

Масса, КП 
скаряжснная 

610 

500 

полезной нагрузки 

400 

600 

полная 

1010 

1100 

Габаритные размеры, мм: 
длина 

5300 

5230(4930*) 

ширина 

2600(2200*) 

2550(2050*) 

высота 

2300(1900*) 

1700(1500*) 

Размер кабины, мм: 
длина 

2500 

2200 

ширина 

1800 

1350 

высота 

1150 

1120 

Двигатель 

четърехіакіный карбюраторный 


ВАЗ-21213 

Воівх 

Рабочий объем, см3 

1690 

912и(.5 

1352 

Мощность, кВт/л. с. 

58/79 

73/100 

при об/мин 

5200 

5800 

Охлаждение 

жидкостное 

цилиндров -воз- 



душное, головок 

-жидкостное, 

маслорадиатор 

Скорость крейсерская/ 

кмЫ’ 




поводе 

50/60 

70/80 

по снегу/льду 
погрущу 

70/90 

60/75 

90/100 

60/70 

Угол преодолеваемого 
подъема, град 

6 

10 

Высота преодолевае- 
мого препятствия, м 

0,3 

0^-0,25 

Топливо 

АИ-92 

АИ-95 

Запас топлива, л 

Расход топлива на 

80 

80 

крейсерском режиме: 
л/ч 

14 

18 

л/100 км (по снегу) 

20 

20 

Дальность хода, км 

450 

350 

Корпус 

алюминиево- 

сгеклопяас- 


магниевый 

тиковьм 


сплав 


Винт 

б-лоластный стек- 

в-логтастньй 


лопластисовый 

алюминиевый 


в кольцевой насадке 

диаметр, мм 

1600 

1045 

Нагнетающие 

четыре центробеж- 

опгсутствуют 

вентиляторы 

гіых алюминиевых 


Трансмиссия 

ременные 

редуктор. 


передачи, 

центробежная 

і=2,43 


муфта 


Ограждение воздушной 
подушки 

три продольных 

схега, носовая и 
кормовая юбки 

кольцевая юбка 

Управление 

рули направления 


дифференциаль- 



ныѳ клапаны 

— 

Допустимые погодные 
условия: 

скорость ветра, м/с 
высота волны, м 

15 

0,3-0,4 

10 

0,3 

минимальная 



температура, °С 

-40 

-30** 

Производитель 

000 

«Аэроход» 

зло 

«КомбиПласт» 


ѵлтлѵ.аего1юс1.ги. 

\ѵмѵѵ.рІа5Сплоѵ.ги, 


(8312)43-73-18 

(8312)63-58-93 

Цена, руб. (долл. США) 

634 тыс- 
(22тъс.) 

980 тыс. 
(34тыа) 


*Размеры в транспортном положении. **При температуре 
ниже -20°С требуется предварительный подогрев мотора. 



Мотор ВАЗ-21213 вращает пару сдвоенных вентиляторов, маршевый винт подклю- 
чается центробежной муфтой. 
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Товар сертифицирован. 


АЭРОМОБИЛИ; «ХИВУС-4» И «ПЕГАС» 





дить сколь-нибудь серьезные препят- 
ствия (не говоря уже о заявленном 10- 
градусном подъеме!), ношу придется 
уполовинить. Во всяком случае, в испы- 
тательном пробеге «Хивус» с тремя 
людьми на борту легко проходил полу- 
метровые торосы со вздыбленными 
льдинами, а «Пегас» с той же нагрузкой 
нередко доставал их днищем. У него до- 
вольно тяжелый стеклопластиковый 
корпус, из-за которого простой по кон- 
стрзпсции «Пегас» лишь на сотню кило- 
граммов легче кр)тіного «Хивуса» с его 
массивными агрегатами. 

Две сотни километров по скованной 
льдом Волге выявили и другие разли- 
чия. Скеги на ходу работают кгік поло- 
зья и создают неплохой боковой упор 
при маневрировании - «Хивус» устой- 
чив на прямой и вполне охотно меняет 
кзфс вслед за поворотом руля. Однако 
высокий угловатый аппарат чувствите- 


лен к ветру: с несильным попутным при 
крейсерских 4000 об/мин он развивает 
80 км/ч, а на обратном курсе - лишь 
30—40 км/ч. А вот всегда чистые благо- 
даря козырьку и дв}''хслойной конструк- 
ции (опция) ветровые стекла «Хивуса» 
оценил, лишь когда плексиглас «Пега- 
са» на воде мгновенно покрылся кор- 
кой льда. Другой недостаток последне- 
го аппарата конструкторы обещают 
вскоре устранить — заметное рыскание, 
требующее постоянной коррекции ру- 
лем. «Пегас» одинаково легко и прак- 
тически не меняя курса скользит и 
передом, и боком, и задом наперед - 
эффектно со стороны, но объезд пре- 
пятствия приходится начинать, едва 
завидев его вдали, иначе не успеть. За- 
то к ветру быстроходный обтекаемый 
аппарат почти нечувствителен. 

Фары, ходовые огни, поисковый 
прожектор, автономный отопитель 


«Вебасто», проблесковый маячок, 
электрическая лебедка, аудиосистема 
- большая часть этого входит в стан- 
дартную комплектацию, остальное по 
заказу. Можно заказать и трейлер — 
в транспортном положении оба АВП 
легко укладываются в допустимый 
габарит по ширине (2,5 м), буксиро- 
вать такой прицеп по силам вседорож- 
нику или легкому грузовику класса 
«Газели». 

Спросите, какой же АВП лучше? 
Смотря для чего. На охоту-рыбалку ез- 
дить, патрулировать в непролазных 
местах - удобнее на «Хивусе». Да и це- 
на 634 тыс. руб. ($22 тыс.) выглядит 
привлекательнее, чем почти миллион 
($34 тыс.) за «Пегас». Яркую эффект- 
ную игрушку, генератор адреналина 
в одном ряду с гидроциклом и снегохо- 
дом, будут покупать, скорее всего, не 
по расчету, а «по любви». о 


ВКУС 


сверхлегкий 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: АВТОБУС ПАЗ-3237 



В се-таки я ее сфотографи- 
рую! Ей-богу, такая жар- 
кая «печка» застуживает 
отдельного портрета, - 
один из авторов, стоя в две- 
рях, изнемогал от жары (хо- 
тел проверить, не сквозит 
ли). За необычно низкими 
«подоконниками» проплыва- 
ли патриархальные павлов- 
ские пейзажи. 

Шустрый автобусик! Рез- 
во берет с места, не замед- 
ляя основной поток. Только 
стрелка тахометра бегает 
от 1000 до 2000 и обратно 
в такт переключению пере- 
дач. Сидящим впереди мо- 
тор почти не слышен. А сза- 
ди? Идем на последний ряд 
- о да, где-то рядом трудится 
дизель! Шутѵі и дрожь напо- 
минают, что это всего лишь 
опытный образец - мотор- 
ный отсек предстоит допол- 
нительно «укутать» изоля- 
цией. 

Делясь первыми впечат- 
лениями, прибыли на Сен- 
ную. Да-да, площадь с таким 
названием есть и в Павлове. 
Впрочем, ПАЗ-3237 логачнее 


выглядел бы на питерской 
Сенной или московской пло- 
щади Трех вокзалов. Автобус 
сделан специально для боль- 



НИКОЛАЙ 

САФОНОВ, 


главный конструктор 
ОАО «Павловский 
автобус» 

Наше будущее - в обно- 
влении и расширении 
модельного ряда. Поэто- 
му мы не замыкаемся на 
производстве автобусов 
типа ПАЗ-3205. Лучший 
пример тому - ПАЗ- 
3237, первый в России 
низкопольный автобус 
малого класса. И эго - 
только начало... 


ших городов: огромный на- 
копитель, низкий пол, неве- 
ликие размеры... Вас смутца- 
ет последнее? Напрасно! 


ПАЗ-3237 может заменить 
собой и полупустые громады 
троллейбусов, ползущие 
вчетвером по столичной 



Кузов ПАЗ-3237 максимально унифицирован с большими пав- 
ловскими автобусами. Гарантия от сквозной коррозии - во- 
семь лет. Переднюю и заднюю «маски» планируют сделать по- 
хожими на лиазовские. 
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Знатоки легко определят происхождение приборов и клави- 
шей. Чего не хватает? Разве что фирменной пазовской лилии 
на баранке. 


собственную корму. Петляя 
по горбатым улочкам, всякий 
раз удивлялись, как уверенно 
автобус берет крутой подъем, 
трогается на укатанном сне- 
гу. Установленный в корме 
двигатель обеспечивает дос- 
таточную загрузку задних ко- 
лес. «Камминс» демонстриру- 
ет отменную тяговитость; 
кстати, в моторный отсек по- 
местится практически любая 
рядная «четверка». 

Очередной подъем, и вот 
они, заводские ворота, через 

250 мм, ликвидировав одну 
ступеньку. Низкопрофиль- 
ные шины приблизили пол 
к земле еще на 20 мм. В пе- 
редней части салона - не- 
привычно маленький кожух 
двигателя. Сделав ориги- 
нальную, с двумя «излома- 
ми» балку переднего моста, 
белорусский дизель опусти- 
ли и сместили назад, а ради- 


которые время от времени 
проезжает единственный по- 
ка экземпляр ПАЗ-3237. Он 
еще не сертифицирован, тем 
более рано говорить о порт- 
феле заказов. Но над ветро- 
вым стеклом светится над- 
пись «Москва-Павлово». На- 
деемся, это не случайно? 

. . .А «печку» так и не сфо- 
тографировали. Но в знак 
особых заслуг даем словес- 
ный портрет подогревателя: 
это 30-киловаттный ѴѴеЬазіо 
ОВѴѴ 300. □ 


атор поставили перед ним. 
Освободившееся место в 
правом переднем углу сало- 
на отдали под пассажирское 
кресло. Как и все нынешние 
«пазики», автобус оснащен 
пневматическими тормоза- 
ми и АВ5. На линии может 
выйти, по словам заводчан, 
«хоть завтра» - были бы за- 
казы. 


Якиманке, и переполненные 
«газели»-маршрутки. И еще 
немаловажное обстоятельст- 
во - один из потенциальных 
заказчиков специально ого- 
ворил соответствие нормам 
Евро III. Вот бы это оказалась 
Москва... 

А пока на павловской Сен- 
ной пассажиры обычных «па- 
зиков» застревают в узких 
дверях, рассматривая новин- 
ку. Чего глазеть, лучше по- 
пробуйте: всего один шаг, и 
вы в теплом просторном са- 


лоне с удобными, толково 
«расставленными» креслами. 
Пробуйте, пока есть возмож- 
ность: на домапший марш- 
рут ПАЗ-3237 в ближайшем 
будущем не выйдет - неболь- 
шим городам он не по карма- 
ну. Причем это недостаток 
отнюдь не автобуса... 

Машина наверняка понра- 
вится не только пассажирам, 
но и водителю. Маневрен- 
ность прямо-таки восхищает: 
руль до упора, малый газ... 
кажется, сейчас догонишь 


Низкий пол салона продикто- 
вал интересную конструктив- 
ную особенность: передняя 
подвеска - независимая. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ПАЗ-3237 


И Общие данные 


Размеры, мм: 


длина 

7755 

ширина 

2500 

высота 

2856 

база 

3650 

Число мест: 


общее 

54+1 

для сидения 

16 

Радиус поворота, м 

8,5 

Масса, кг: 


снаряженная 

6670 

полная 

9500 

■ Двигатель 

дизельный 

Модель 

Ситпііпз 18Ве 150 30 


(ЕигоЗ) 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Рабочий объем, л 

3,4 

Мощность, кВт/л.с. 

110/150 

при об/мин 

2500 

Крутящий 


момент, Н-м 

550 

при об/мин 

1500 

Коробка передач 

механическая 


шестоступенчатая 

Модель 

РТара 6Р551 

■ Ходовая часть 

Подвески 

пневматические 

передняя 

независимая 

Тормоза 

дисковые, с АВ$ 

Шины 

225/75817,5 


Просторный накопитель на- 
против двустворчатой двери 
расположен всего в 350 мм 
над землей. 


РЕЦЕПТ 

ОМОЛОЖЕНИЯ 

Автобусы семейства 3205 во 
многих городах используют 
в качестве маршрутных так- 
си. Машина дешевая, хоро- 
шо известная, в меру надеж- 
ная, но... Среда обитания 
«пазика» - не улицы мегапо- 
лисов, а линии село-город, 
во всяком случае, таким его 
создавали. Несколько лет 
назад попытались сделать 
на основе ПАЗ-3205 марш- 
рутку - с двойными широки- 
ми дверями и иной плани- 
ровкой. Все бы хорошо, но 
главный недостаток устра- 
нить не удалось - пол, как 
и на серийной машине, был 
вознесен на целых 850 мм 
от земли. 

Развитие концепции мар- 
шрутки - ПАЗ-32052. В сред- 
ней части пол понизили на 
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ЗВЕЗДА КОНКУРА 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


В конструкции современного грузо- 
вика все давным-давно отлажено 
и что-то изменять в ней будто бы 
незачем. Но требования экологии, 
безопасности движения и, не в послед- 
нюю очередь, «происки» конкурентов 
заставляют даже самые именитые фир- 
мы совершенствовать свои машины. 
Вот и «Мерседес-Актрос» (ЗР, 2002, 
№ 4, 12), получив в 1997 году титул 
«Грузовик года», поднатужился и вновь 
завоевал его в году нынешнем. 

ФАБРИКИ ЗВЕЗД 

«Актрос» - семейство тяжелых грузови- 
ков немецкого отделения транснацио- 
нального концерна «Даймлер-Крайс- 


лер». Более 60 базовых модификаций 
с колесными формулами от 4x2 до 10x8, 
с полной массой автомобиля до 41 тон- 
ны и мощностью двигателей до 600 л. с. 
Кроме завода в немецком городе Вюрт, 
«актросы» собирают в Египте, Иране, 
Марокко, Тунисе, ЮАР, Саудовской 
Аравии и в Китае, а продаются они по 
всему миру. 

В России нашли хозяев около тысячи 
лауреатов конкурса 1997 года, а к ново- 
му победителю интерес еще больше: 
с августа 2003 года продано уже свыше 
трехсот автомобилей. 

Седельные тягачи и бортовые маши- 
ны для международных перевозок осе- 
ли в Москве, Питере и городах, стоящих 


на караванных путях, самосвалы купи- 
ли нефтяники и газовики Нового Урен- 
гоя, Ханты-Мансийска, строители из 
Москвы и Хабаровска, лесовозы полу- 
чили прописку в Карелии и на Дальнем 
Востоке. Кто-то купил «Мерседес» впер- 
вые, отдав ему предпочтение перед дру- 
гими марками, кто-то давно знаком 
еще с прежним «Актросом» и проблемы 
выбора при обновлении парка у него 
не было. Какой он, «Актрос», для Рос- 
сии, как оценивают новшества наши 
эксплуатационники? 

В ПОЧЕТЕ Ѵ-ОБРАЗНЫЕ 

Кажется, нет лучше дизеля для магист- 
рального грузовика, чем рядная «шес- 
терка»: полностью уравновешен, прост 
в ремонте, удобен в обслуживании. 
Именно такие стоят у всех европейских 
конкурентов, но «Мерседес» с начала 
70-х привержен Ѵ-образным двигате- 
лям. Тогда это были «восьмерки» объе- 
мом 13 и 15 л и огромные 16- и даже 18- 
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литровые «десятки». Достоинства та- 
кой конструкции хорошо известны: 
двигатели относительно легче, ком- 
пактнее, с более жесткими блоком и ко- 
ленвалом. Благодаря этому стабильнее 
важные геометрические параметры 
двигателя - соосность коренных под- 
шипников и перпендикулярность к ним 
осей цилиндров, да и механический 
КПД выше - коренных шеек меньше. 

В России самым востребованным мо- 
тором нового «Актроса» оказался 12-ли- 
тровый Ѵ6 модели ОМ 501БА. Интерку- 
лер, турбонаддув с изменяемой геомет- 
рией направляющего аппарата компрес- 
сора и легко перенастраиваемый элек- 
тронный блок упргтления обеспечива- 
ют каждой модификации двигателя тре- 
буемые мощность и крутящий момент. 



Из-под телеги батарею уже не 
украдут. 


Для самосвалов и лесовозов, особен- 
но в северном исполнении, чаще всего 
заказывают двигатели мощностью 
360 л. с. с электроподогревом топлив- 
ных фильтров и магистрали. Зимой, ко- 
гда дизели ночами молотят на холостом 
ходу, более мощные модификации до 
рабочей температуры не прогреваются 
- из-за этого возможно осмоление фор- 
сунок. И при перевозке грунта эти мо- 
торы работают на частичных нагруз- 
ках, когда холодные выхлопные газы 
плохо согревают кузов. Еще одна осо- 
бенность двигателя «Актроса» - поддон 
и клапанные крыщки из пластмассы, 
которая даже на российском севере от 
мороза не трескается. 

Для тягачей выбирают моторы по- 
мощнее - 408 и 435 л. с., реже берут са- 



Самая просторная кабина - «Мега 
Спейс». 


мую мощную «щестерку» в 456 площа- 
дей» - похоже, побаиваются высокофор- 
сироваіпюй версии. А зря - ее, по чуть 
больщего объема, ставят даже на «мер- 
седесовские» болиды трак-рейсинга, 
правда, уже 1200-сильную. Но мощност- 
ной ряд двигателей Ѵ8 модели ОМ 
5021А в 503-578 л. с. российских автопе- 
ревозчиков заинтересовал мало - прода- 
но всего около десятка автомобилей. 

ВОЗЬМИСЬ ЗА ДЖОЙСТИК 

Традиционно богат выбор сцеплений, 
коробок передач и редукторов. Под 
двигатели Ѵ6 основное сцепление одно- 
дисковое диаметром 17 дюймов, как 
опция - двухдисковое, хотя его штатное 
место работы на Ѵ8. 

Коробок - пять типов, все 16-ступен- 
чатые, с делителями и демультиплика- 
торами. С разными рядами, под любые 
дорожные условия, с прямой или повы- 
шающей передачами, а передаточное 
число первой - от 9 до 17. 

Электронно-пневматическое управ- 
ление коробкой передач с джойстиком 
на подлокотнике и индикацией на дис- 
плее впервые появилось на магистраль- 
ных «актросах» как альтернатива «ко- 
черге». Теперь его устанавливают даже 
на самосвалы. «Теллигент»-автомат 
у нас все еще остается экзотикой. 
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Для России необходимы блокировки 
дифференциалов, поэтому комплекту- 
ют ими все модификации «Актроса» 
вне зависимости от колесной формулы 
и типа главной передачи. Магистраль- 
ные тягачи ходят с одинарными гипо- 
идными главными передачами, а само- 
свалы и лесовозы с планетарньп^іи стра- 
ничными редукторами - так надежнее. 
Передаточные числа - от 2,9 для тяга- 
чей до 5,5 для лесовозов. 

ВОКРУГ РЕССОРЫ 

Каждому типу грузовика с учетом осо- 
бенностей экспл)^атации - своя конст- 
рукция ходовой части. К примеру, у се- 
дельных тягачей задняя подвеска низ- 
кая и облегченная, на двух пневмобал- 
лонах, с уменьшенным объемом и по- 
вышенным давлением, у бортовых ос- 
талась от «Актроса» первого поколения 
на четырех пневмобаллонах, а самосва- 
лы и лесовозы обходятся обычной под- 
веской - рессорной балансирной. Одна- 
ко спереди у всех модификаций стоят 
параболические рессоры, на сайлент- 
блоках. Благодаря последним еще на 
прежнем «Актросе» отказались от сис- 
темы централизованной смазки шасси, 
масленки остались только для шквор- 
ней и седла. Есть модель 6x2 с «лени- 
вым» (поддерживгіющим) задним мос- 
том. Кроме того, что он поднимается 
пневматикой, по заказу его делают уп- 
равляемым, с электрогидравлическим 
приводом. Подруливая, такой мост не- 
сколько уменьшает радиус поворота 
и снижает износ шин - полезная функ- 
ция при маневрировании в стесненных 
условиях, но заказов на эту опцию из 
России пока не поступало. 

Не востребованы и сверхширокие 
одинарные шины-«матрешки» 495/ 
45К22,5. Экономия в 200 кг в России 
погоды не делает, а залатать такой 
«эксклюзив» на дороге проблематично. 
Для самосвалов и вовсе заказывают 
«двадцатку» - со временем вместо изо- 


В семействе «Актрос» более 60 «родственников» с разными колесными формулами: 
например, 6x4 (вверху) и 8x4. 


Эта подвеска рабо- 
тает под седлом. 


дранной о камни дорогой импортной 
монтируют мазовскую. 

Прежде российские покупатели 
скептически относились к дисковым 
тормозам с электроникой, 
предпочитая барабанные 
с обычной пневматикой. 
Но такие тормоза теперь 
опция, причем только для 
самосвалов, а стоят они, 
кстати, дороже дисковых. 

ііТЕЛЛИГЕНТ» 

ВО ВТОРОМ КОЛЕНЕ 

А электроники в новом 
«Актросе» прибавилось, 
правда, вездесущий «Тел- 
лигент» - компьютер, от- 
слеживающий работу пра- 
ктически всех систем гру- 
зовика, - существенно мо- 


дернизирован. Появились новые функ- 
ции - поддержание дистанции, конт- 
роль за дорожной разметкой, система 
курсовой стабилизации. Учтен опыт 
эксплуатации предшественника: мно- 
гие электронные блоки переместили 
ближе к исполнительным механизмам - 
к примеру, блок управления КП теперь 
стоит не под кабиной, а на самой короб- 
ке. Так и электрических разъемов мень- 
ше, и шины передачи данных короче. 

А чтобы новый «Актрос» стал более 
понятен россиянам, в его прежде скуд- 
ный лексикон добавили русских фраз, 
они высвечиваются на дисплее. Не 
обошлось без забавного конфуза: на 
тягаче, который мы брали для тест- 
драйва, вместо привычной всем даль- 
нобойщикам «тахограммы» читается 
«тажограмма». Нашему бы автопрому 
их заботы! □ 
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ТЕХНИКА I с ПРИСТАВКОЙ «СПЕЦ» 



Первый «Бэтмо- 
биль» образца 
1966 года - мечта 
коллекционеров. 


МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

П олицейский «Форд-Краун Викто- 
рия», раскрашивая ночной Лос- 
Анджелес всполохами мигалок, 
несется бок о бок с задиристым 
«Мустангом», тесня его к тротуарѵ. Еще 
несколько сот метров - и «Мустанг», це- 
пляя припаркованные машины, теряет 
управление. Серия переворотов, скре- 
жет сминаемого железа, вой сирен... 
«Снято!» - наконец-то режиссер дово- 
лен! Гаснут софиты, усталые киношни- 
ки расходятся по домам, съемочный 
день закончен. Как и карьера покале- 
ченного «скакуна». 

В отличие от живых актеров, гибну- 
щих в кино «понарошку», машинам дос- 
тается куда сильнее. Трудно даже пред- 
ставить, сколько тысяч сверкавших 
лаком авто «убито» за историю лишь 
американского кине.матографа! К сча- 
стью, не ко всем автоактерам судьба 
столь жестока. Некоторые играют не 
только эшізодические роли, но и блиста- 
ют в главных наравне с живыми звезда- 
ми, нередко доживая до хеппи-энда. 

Многие автомобили-киногерои за- 
поминаются тем, что отражают харак- 
тер главного персонажа. Вспомните 
лейтенанта Коломбо из одноименного 
американского сериала. Героя Питера 
Фалька, на первый взгляд, наивного 
простачка и раззявы - на самом деле 
тонкого психолога и хитрого сыщика, 
невозможно представить за рулем 
обычного автомобиля! Вот среди пото- 
ка американских дредноутов плывет 
неряшливый, но такой обаятельный 
кабриолет «Пежо-403» образца 1959 го- 
да. С технической точки зрения ничего 
особенного; мощность 48 л. с., макси- 
мальная скорость 140 км/ч... Но Ко- 
ломбо не торопится! Он медленно 
и верно докапывается до истины, вы- 


сяч, а, по уверению самого Коломбо, 
в Америке их всего три. Судя по всему, 
это правда. 

Антипод американца - неуловимый 
Фантомас, король преступного мира 
60-х. Казалось бы, еще пару шагов, и он 
окажется в руках правосудия. Но с неба 
спускается вертолет, либо из морских 
пучин всплывает подводная лодка... 
с издевательским смехом Фантомас 




Над одним из са- 
мых грозных «бэт- 
мобилей», дебю- 
тировавшим в кар- 
тине «Возвраще- 
ние Бэтмена», ра- 
ботали 12 инжене- 
ров и дизайнеров. 


водит преступника на чистую воду. 
Вдобавок. «Пежо-403», как и его обла- 
датель. - оригиналы. Кабриолетов этой 
модели выпущено чуть более двух гы- 


РШІИ исполняют... 



Лейтенант Коломбо и его неизменный спутник «Пежо-403». 


снова уходит от погони. Не раз спасал 
его «Ситроен-0819». 

В каждой серии автомобиль удивлял 
все новыми трюками: то кузов отражал 
пули жандармов, то из-под днища под 
колеса преследователей лилось масло. 
Потакая разгулявшейся фантазии ре- 
ж-иссера, 0819 преодолевал броды и, 
выпуская крылья, взмывал в небо. 

Но даже вернувшись с небес на зем- 
лю, признаем: эту .модель по праву уве- 
ковечили в кино. Для своего времени 
дизайн и «начинка» 0819 были поис- 
тине революционны; пластиковые 
детали кузова, независимая гидропнев- 
.матическая подвеска, позваіяющая ре- 
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гулировать дорожный просвет, перед- 
ний привод, скорость до 170 км ^ч. 

Спустя несколько десятилетий идея 
летающего автомобиля вновь ожила на 
французских, а затем и других экранах. 
В сериале «Такси» «самолетом» стал 
«Пежо-406»... 

Бамперы-тараны, выдвижные пуле- 
меты, ножи на колпаках колес для 
уничтожения вражеских шин, лазеры, 
дымовые шашки, меняющиеся автома- 
тически номера разных стран, наконец, 
сиденье-катапульта для назойливых 
пассажиров... Узнали автомобиль героя 
самой известной и, наверное, самой 
длинной шпионской саги? Любопыт- 


но, что машины Джеймса Бонда - 
а речь, конечно, о нем - отнюдь не 
только «скоростные танки». Режиссеры 
старательно подбирали моде-ти, кото- 
рые бы лучше всего отражали имидж 
агента 007 - смелого, обаятельного, 
аристократичного. Дебютировавший в 
1965-м в «Голдфингере» 286-сильный 
«Астон-Мартин ОВ5» был одним из са- 
мых быстрых, роскошных и дорогих 
британских автомобилей того времени 
- самый подходящий для суперагента 
секретной слтбы Ее Величества. 

За несколько десятилетий Бонд об- 
катал много разных машин, но об од- 
ном из главных символов британского 


автомобилестроения, конечно, не за- 
был. В «Умри, но не сейчас» агент вновь 
ездит на «Астон-Мартине». Только те- 
перь это «VI 2 Вэнквиш» с мотором 
в 466 сил. Слава супершпиона, похоже, 
не дает покоя игравшим его актерам. 
Пирс Броснан заказал себе копию ма- 
шины, на которой ездил в этой картине, 
пожелав, чтобы она максимально копи- 
ровала оригинал. Представитель бри- 
танской фирмы сообщил: «Мы сделали 
все, что могли. Катапульту и пулеметы 
пришлось отмести, но в остальном ма- 
шины практически идентичны». 

Поспорить с мистером Бондом за ти- 
тул самого знаменитого с^тзергероя под 
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с ПРИСТАВКОЙ «СПЕЦ» 


Лара Крофт и ѳѳ «Ленд-Ровер» в дейст- 
вии. 


В «Парке юрского периода» Стивена 
Спилберга зрители впервые увидели 
«Мерседес» М-класса. 


длиной 29 футов» (8,84 м). Спортивный 
двигатель «Шевроле-380» разгоняет 
этого монстра до 230 км/ч. Шасси дела- 
ли так, чтобы машина могла уверенно 
поворачивать под прямым углом на ско- 
ростях за 100 км/ч! Каким-то будет сле- 
дующее творение конструкторов? Ско- 
ро узнаем, выход новой серии приклю- 
чений не за горами... 

Автомобили в кино неизменно вы- 
зывают интерес зрителей, а для произ- 
водителей машин это - отличная рек- 
лама. 

В нашумевшем «Парке юрского пе- 
риода» концептуальный вседорожник 
«Мерседес-Бенц», который, чуть остепе- 
нившись и утратив боевой раскрас, 
вскоре превратился в серийный авто- 


Перед Беррисом поставили непростую 
задачу: сделать «суперавтомобиль 2000 
года». Прежде всего, машину утыкали 
мониторами, которые принимали те- 
леканалы со всего мира. А еще гвоздо- 
метами, разбрызгивателями масла и 
прочими «опциями». В основе «Бэтмо- 
биля» лежал концептуальный прото- 
тип «Линкольн-Фзггура» - звезда чикаг- 
ского автошоу января 1955 года. Всего 
за три недели круглосуточной работы 
концепт трансформировали в один из 
самых узнаваемых персонажей миро- 
вого кинематографа. Кузов авто массой 
5500 фунтов (около 2500 кг) «выстуки- 
вали на коленке», под капотом 6,4-лит- 
ровый двигатель «Форд-Фул Рейс», спе- 
реди 450-ваттные фары. 

За консультациями к Беррису неод- 
нократно обращались при создании но- 
вых модификаций «Бэтмобиля». Пожа- 
луй, самый неординарный автомобиль 
играет в картине «Бэтмен и Робин» 1997 
года. Фантастическую машину сконст- 
руировали специалисты фирмы ТРХ. 
Инженер Аллен Пайк рассказывал: «Мы 
ошибались много раз, пока сумели сде- 
лать идеально работающую машину 


мобиль М-класса, показывал чудеса 
проходимости. Фирма «Ленд-Ровер» 
собрала партию из 250 вседорожников 
«Томб Райдер», копирующих машину, 
на которой ездила Лара Крофт - «Расхи- 
тительница гробниц». Вседорожник на 
базе модели «Дефендера-110» отличают 
двигатель Ѵ8, специальный багажник и 
прожекторы, защитный каркас из труб 
и, конечно же, логотип «Томб Райдер». 

Несмотря на порой очень жестокое 
обращение с машинами, от сотрудни- 
чества с «кровожадными» киношника- 
ми не отказывается ни одна фирма. 
Напротив, именитые компании выкла- 
дывали астрономические суммы за 
право предоставить автомобиль Бонду. 
Где как не в общественных и домашних 
кинотеатрах похвастаться технически- 
ми изысками и полетом мысли дизай- 
неров, засветить модель перед началом 
продаж... 

...Вновь гаснет свет, и на экране 
оживают новые герои - люди и маши- 
ны, которых полюбят миллионы зрите- 
лей. 

Р.8. В процессе создания материала ни 
один автомобиль не пострадал. ■ 


силу немногим, разве что Бэтмену. Че- 
ловек, ничем особо не примечательный 
днем, ночью выходит на улицы бороть- 
ся со злом. Этот персонаж оказался на- 
столько притягательным, что уже более 
60 лет комиксы с изображением Бэтме- 
на, куклы - уменьшенные копии героя 
и, конечно же, фильмы пользуются ус- 
пехом. Полеты над ночным Нью-Йор- 
ком в борьбе за справедливость, навер- 
ное, еще долго не выйдут из киномоды. 
Конечно же, такому герою тоже нужно 
специальное транспортное средство. 

Оригинальный «Бэтмобиль» создал 
известный в мире кино дизайнер 
Джордж Беррис в далеком 1966-м. 


Вскоре дебютирует очередной суперав- 
томобиль: в ленте «Тандербёрдз» глав- 
ная героиня Пенелопа будет передви- 
гаться на шестиколесном РАВ1 не толь- 
ко по дорогам, но и по воде и воздуху. 
Заказ на постройку 9-метровой машины 
выполнила фирма «Форд». 


Ѵ-. ТЕХНИКА 
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ТЕХНИКА КОНЦЕПТ-КАР МА20А ІВЦКІ 



АЗЫ «ИБУКИ» 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. 

РИСУНОК: КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 


«Мазда-Ибуки» представлена 
на Токийском автосалоне 
в 2003 г. 


ИСТОКИ 

Наверное, даже сами созда- 
тели «Мазды-МХ5» (в Япо- 
нии известной под именами 
«Миата», «Эунос» и просто 
«Родстер») не ожидали, что 
симпатичный, но в общем- 
то невыдающийся автомо- 
биль попадет в Книгу ре- 
кордов Гиннесса. Однако 
родстер стал самым прода- 
ваемым автомобилем сво- 
его класса в мире; с 1989 го- 
да выпустили более 700 ты- 
сяч экземпляров. 

В 1997-м «Мазду-МХ5» 
обновляли, в 2000-м - осве- 
жили внешность, а в конце 
прошлого года показали 
концепт-кар «Ибуки» - про- 
тотип родстера нового по- 
коления. 

СКРОМНОЕ ОБАЯНИЕ 
ТЕХНОЛОГИЙ 

Нет, не завораживает эта 
округлая лодочка! С точки 
зрения аэродинамики ку- 
зов наверняка проработан 
тщательно, с безопасно- 
стью тоже, видимо, все в 
порядке. Но дизайнеры 


«Мазды», похоже, решили 
показать, что такое рацио- 
нализм, возведенный... бог 
знает в какую степень. Ко- 
нечно, незачем придзі^мы- 
вать причудливые фары, 
если светодиоды, разме- 
щенные в прищуренных 


«глазках», и так отлично 
светят. Или мудрить над 
формой решетки радиато- 
ра, коли овального сопла 
для охлаждения мотора 
вполне достаточно. Логика 
в этом есть, но назвать 
«вдыхаюіцую новую энер- 


гию» (примерно таков 
смысл японского слова 
«ибуки») «Мазду» элегант- 
ной или обаятельной язьпс 
не поворачивается. 

Сердце «Ибуки» - 1,6-лит- 
ровый 16-клапанный мотор 
с проектными (агрегат еще 
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«Мазда-МХ5», дебютировавшая в 1989-м, обрела поклонни- ! 
ков по всему миру. 


доводят) показателями 
132 кВт/180 л. с. при 7500 
об/мин и 180 Н-м при 6000 
об/мин. Между двигате- 
лем и механической шес- 
тист 5 чіенчатой коробкой 
передач - электромотор. 
Он помогает при разгоне и 
снижает вибрации бензи- 
нового агрегата, а при тор- 
можении подзаряжает 42- 
вольтовый аккумулятор. 

Основные задачи, кото- 
рые ставили перед собой 
конструкторы, - сделать 
автомобиль максимально 
легким и хорошо управля- 
емым (по терминологии 
«Мазды» - воплотить 
«идею вождения с удоволь- 
ствием»). 

Массу снизили, сделав 
крылья, капот, заднюю 
часть пола и наружные па- 
нели дверей из пластика. 
Внутренняя часть дверей и 
тормозные диски - из 
сложного легкого сплава. 
Карданный вал и подрам- 
ник двигателя - из углево- 
локна, а диски колес - маг- 
ниевые. 

Должн)ПЮ жесткость 
легкому кузову придали 
двумя продольными «киля- 
ми». Один вмонтирован в 
пол, второй скрыт мощ- 
ным коробом, располо- 
женным между сиденьями. 

Чтобы обеспечить наи- 
лучшую развесовку, все аг- 
регаты загнали в базу. По 
сравнению с нынешним 
МХ5 двигатель «Ибуки» 
сдвинули назад на 400 мм 
и вниз на 40 мм. Бензобак 
разместили перед задней 
осью, кондиционер - за си- 
деньями. Кстати, из его 
воздуховодов струится не 


только воздух нужной тем- 
пературы, но и... музыка. 
Оказывается, «кондицио- 
нированный» звук чище! 

Компоновка «все в базе» ! 
помогла сделать кузов бо- 
лее безопасным как для ез- 
доков, так и для пешехо- 
дов. Кстати, создатели 
«Мазды-Ибуки» утвержда- 
ют, что стойки, даже без 
верхней рамки ветрового 
стекла, надежно выдержат , 
удар при опрокидывании 
автомобиля. А подстрахует 
обитателей машины «вы- 
стреливающаяся» крышка 
багажника. 

Автомобиль, безуслов- 
но, интересный и, в прин- 
ципе, при относительно 
небольших изменениях 
вполне пригодный для се- 
рийного производства. 

ПРОГНОЗ 

Создатели «Мазды-Ибуки» 
не скрывают, что концепт 
- прототип преемника мо- 
дели МХ5, который поя- 
вится в ближайшем буду- 
щем. В целом, концепцию 
«Ибуки» наверняка сохра- 
нят. Однако на серийном 
автомобиле, скорее всего, 
будет поменьше деталей 
из дорогих материалов, да 
и 42-вольтовой системы 
электрооборудования при- 
дется еще подождать. 

Остается к)^ов... Как-то 
не верится, что внешность 
серийного родстера срису- 
ют с концепта. Новый фир- 
менный стиль, воплощен- 
ный в последних новинках 
«Мазды» - от симпатичной 
«двойки» до элегантной 
«шестерки», - явная удача 
дизайнеров. Могут же! ш 
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осншіАлшый шею?» 

ЕДИНАЯ СПРАВОЧНАЯ 
(095) ІОІ-ЗІ-ЗІ 


Кредитование до 5 лет. Ставка кредита 
от 0%. Первый взнос от 0%. 
Страхование при кредите от 6%. 

Цены зафиксированы в рублях. 

При покупке Пежо 206 - зимняя резина 
в подарок. 

Обмен автомобиля любой марки на 
новый Пежо - Вы приезжаете на склад 
Лионъ на старом автомобиле и уезжаете 
на новом Пежо. Гарантия 3 года без 
ограничения пробега. Регистрация в 
ГИБДД. Тест- драйв Пежо 206, 307, 
406. Специальное предложение для 
корлоратѵшных клиентов. 


псжо СДЕЛАНО для ѵдоволмтия- СДЕЛАНО для РЕІІСЕОТ 


Автосаікж: Москва, Комсомольский проспект, д. 15, тел. (095) ІОІ-ЗІ-ЗІ, 101-31-32. 
Отдел по работе с корпоративными клиентами - тел. (095) 101-31-30. Автосалон: 
Москва, ул. Марксистская, д. 34, самый большой автосалон РЕПСЕОТ в Восточной 
Европе, тел. (095) 363-48-73. Отдел ТКАОЕ-ІМ: тел. (095) 101-31-35. Егасіе- 
іл@Ііопе.ги. Склад и СТОА: Москва, ул. Новохохловская, д. II, тел. (095) 101-31-35, 
271-21-21. 



ТЕХНИКА 


новинки, ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ 


ЛОВИТЕСЬ, ВОЛНЫ, БОЛЬШИЕ И МАЛЕНЬКИЕ 


Электронные блоки 


Центральный замок 



Сигнал 508 


На «Майбахе» антенны разбросали по всему кузову. 


А втомобиль не только ез- 
дит по дорогам, он еще и 
плавает в безграничном 
океане радиоволн. Они 
могут быть огромными, как 
девятый вал (мы называем их 
длинными), или крошечны- 
ми, как мертвая зыбь (милли- 
метровые). Все волны долж- 
ны хорошо приниматься бор- 
товой электроникой, некото- 
рые - излучаться в эфир, при- 
том не создавая помех друг 
другу и «чужой» аппаратуре. 

Выбор типов антенн и 
мест их размещения - нынче 
чрезвычайно сложная рабо- 
та для специалистов-элек- 


тронщиков, вполне сравни- 
мая по затратам с аэродина- 
мической доводкой. Пример 
- деятельность фирмы 
«Хиршманн электронике», 
с 1933 года поставляющей 
автомобилестроителям ан- 
тенные системы. 

Расчеты для «Майбаха» 
(а в нем ни много ни мало 
19 антенн!) начались, еще 
когда самого автомобиля и 
даже его макета не было. Су- 
ществовали лишь чертежи 
в виде САП-данных. Пока на 
фирме «Мерседес-Бенц» про- 
ектировали панели и штам- 
пы, на «Хиршманне» мощные 



Вместо «пасти» у этого страшноватого «динозавра» широко- 
полосный облучатель. 


ЭВМ рассчитывали электро- 
магнитные поля вокруг авто- 
мобиля при разных вариан- 
тах размещения приемных и 
передающих антенн. Кстати, 
все они скрыты под панеля- 
ми кузова и за стеклами, сна- 
ружи не видно ни одной. 

Наконец, когда все вроде 
бы рассчитано, в лаборато- 
рии появляется живой обра- 
зец автомобиля (рядом час- 
тенько стоят машины конку- 
рентов). Специальная антен- 
на на длинном манипулято- 
ре «обстреливает» автомо- 
биль самыми разными сиг- 
налами со всех сторон, от- 


дельно и в разных сочетани- 
ях, а приборы объективно 
оценивают качество приема 
и перекрестные помехи. 

Как правило, теоретиче- 
ски рассчитанные места рас- 
положения антенн не вполне 
совпадают с найденными 
опытным путем - реальность 
не укладывается в самые 
сложные формулы. Послед- 
няя стадия тестов и доводки 
- испытательные пробеги за- 
камуфлированного автомо- 
биля, в которых окончатель- 
но проверяют работу и сов- 
местимость всех электрон- 
ных устройств. 



В «пятерке» БМВ практически все антенны собраны в едином 
модуле, но не мешают друг другу. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
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Сейчас включу духовку.. 


.и открою дверь гостю. 


ДОМ, который всегда с тобой 


Б МВ упорно следует кур- 
су на создание автомо- 
биля, который и на ходу 
был бы постоянно в сети 
Интернет. Смысл не только и 
не столько в просмотре сай- 
тов и даже не в электронной 
почте. Считают, что гораздо 
важнее держать связь с сер- 
висным центром, базой дан- 
ных по парковочным месталі 
и с. . . собственным домом. 


Баварские маркетологи 
полагают; автомобили этой 
марки приобретают доста- 
точно состоятельные клиен- 
ты, жилище которых напич- 
кано электроникой. Почему 
бы не управлять ей прямо из 
авто? Например, загодя 
включить отопление (греть 
пустой дом рачительные 
немцы не любят), зажечь 
свет, поднять жалюзи и отпе- 


реть дверной замок, только 
въезжая на >^асток. 

Помните заботливого суп- 
руга следователя Каменской? 
«Включи СВЧ - будет завт- 
рак», «Включи соковыжимал- 
ку - будет сок». Владельцы 
«семерок» БМВ, не выходя из 
машины, теперь тоже могут 
подогреть обед к приезду с 
работы. Кстати, как показали 
исследования, функция упра- 


вления микроволновкой - са- 
мая востребованная. С появ- 
лением в ближайшем буду- 
щем новых упаковок с микро- 
чипами холодильник напом- 
нит, сколько и каких продук- 
тов в нем осталось и даже ко- 
гда истекает их срок годно- 
сти. А пока перед Рождеством 
начали тестировать следую- 
щие опции системы «коннек- 
тед драйв»: управление сти- 
ральной маштюй и множе- 
ством веб-камер, передаю- 
щих вам (и только вам!) все, 
что происходит в доме. . . 


На правах рекламы 






ЕСЛИ ДАРВИН БЫЛ ПРАВ, ДРУГИЕ АВТОМОБИЛИ ПРОСТО ВЫМРУТ 




Новый двигатель; МгСзиЬГ&Ьі 2.4 МІУЕС мощжкггью 160 л.с. 
Новая динамика: до 100 км/ч за 9,9 с; макс, скорость - 200 км/ч. 

Новые возможности: «автомат» с ручным режимом. 

О^Т^АN^ЕЙ. ТНЕ NЕVV МІТЗОВІЗНІ 


2.0 СопКЬгС 
2.4 8рогі; 

2.4 Зроіі; АТ 
2.4 брогС АТ 562 


5 27990 
$ 30 750 
$ 32 090 
$ 34 990 


мп$ив18Н1 

М0ПЖ8 


РОЛЬФ 


Товар сертифицирован 


РОЛЬФ юг 

Москва, 

ул. Обручева. 27. корп. 1 
Тел (095)788.6262 
Факс (095) 334-1440 
ѳ-піаіі: тг15иЬ'а1іі-вои8і@го(1.ги 
ѵѵѵѵѵу.гоИ.ги 


РОЛЬФ ЦЕНТР 

Москва. 

2-й Магистральный тупик. 5А 
Тел. (095) 780-7700 
Факс (095) 9404)915 
е-таіі: гоН-селіетвгоК.ги 
ѵѵ»ѵ/.гоІ1.ги 


РОЛЬФ восток 

Москва, 

Рязанский проспект, 24. корп. 3 
Тел. (095) 780-9000 
Факс (095) 784-7366 
е-таіІ: лійзиЬізПі-еазіѲгоІІ.ги 
\уѵлт.гоИ.ги 


РОЛЬФ ДИАМАНТ 

Москва, 

Алтуфьевское шоссе, 31, стр. 1 
Тел. (095) 780.7788 
Факс (095) 401.4851 
енлаіі: ваіечііатапівгоіі.ш 
ѵѵипѵ.гоН.ги 


РОЛЬФ КАРЛАЙН 

Санкт-Петербург. 
Витебский проспект. 17/6 
Тел. (812) 3204)020 
Факс (812) 320-0023 
е-таІІ: сагііпевгоН.ш 
»ѵѵѵѵг.гоН.ш 


^РIVЕА^IVЕ.Р^ ѴУЛЛЛЛАМГГЗивіЗННѴЮТОПЗ.Ни 
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тов. Уже испытываются даже 
оклеенные активными пье- 
зодемпферами... валы при- 
водов колес! Как выясни- 
лось, источниками шумов 
и вибраций являются также 
ветровое стекло, зеркала 
заднего вида, рычаги подвес- 
ки, трубы каркаса кузова. 
Изобретателям и здесь уда- 
лось применить достижения 
своей адаптроники - благо, 
появились уже и прозрачные 
пьезополимеры. 

Но активное гашение ко- 
лебаний - не единственный 
вариант «оживления неживо- 
го». Краска сможет не только 
изменять свой цвет по жела- 
нию водителя, но и выраба- 
тывать ток для питания бор- 
товых систем, стекла уже 
умеют менять свою прозрач- 
ность... А «эффект лото- 
са», отталкивающий любую 
грязь? Наконец, ученые обе- 
щают, что лакокрасочное по- 
крытие сможет само залечи- 
вать «раны», затягивая цара- 
пины. Есть и другие идеи, ре- 
ализация которых - дело бли- 
жайшего будущего. Об этом - 
в следующих номерах ЗР. 


Детали 

силового 

агрегата 


датчики улавливают высоко- 
частотные сигналы и с помо- 
щью специального контрол- 
лера вырабатывают противо- 
фазный сигнал, который по- 
дается на активную «обивку» 
потолка. В итоге колебания 
гасят, а вместе с ними исче- 
зает досаждающий гул. Уди- 
вительно, но, как уверяют 
разработчики, столь сложная 
система уже скоро сможет 
конкурировать по эффектив- 
ности и цене с разного рода 
пассивными мастиками. 

Аналогично собираются 
изготавливать активные 
опоры двигателя и агрега- 

Электронный 

блок Датчик колебаний 

Р—*— ■ I 

Крыша 

ПСІ ^ 

Пьезоэлемент 


л Сигнал датчика 

Напряжение 
і на пьезоэлементе 


Элементы подвески 


Несущие профили кузова 


Зеркала 


Н е секрет, что для многих 
автомобиль в ряду иной 
бытовой техники зани- 
мает особое место. Его 
если и не одушевляют, то 
все-таки числят не просто 
куском железа. Дают ласко- 
вые (и не очень) прозвища, 
балуют обновками и хоро- 
шим маслицем. Да и выби- 
рая машину, руководствуют- 
ся отнюдь не только прагма- 
тическими соображениями. 

Чем отвечает машина? 
Она и в самом деле стано- 
вится почти живой. Обзаво- 
дится электронными «моз- 
гами», способными порой 
самостоятельно принимать 
решения. Теперь дошло и 
до... «тела». В ближайшем 
будущем обещают наделить 
«кожу» и «скелет» машины 
способностью реагировать 
на внешние воздействия. 
Автомобиль «оживят» с по- 
мощью датчиков колебаний 
и деформаций и пьезоэлект- 
рических актуаторов, то 


есть исполнительных уст- 
ройств. 

Задача конструкторов - 
гасить вредные колебания 
кузовных панелей и силовых 
элементов. Необходимость 
в этом возникла с внедрени- 
ем все более тонкого метал- 
ла, который, будучи не менее 
прочным, чем сталь, приме- 
нявшаяся несколько десяти- 
летий назад, чрезвычайно 
легко начинает вибриро- 
вать, создавая шум в салоне. 
Шумопоглощающие покры- 
тия, конечно, исправляют 
положение, но сводят на нет 
экономию массы. 

Изобретатели из Браун- 
швейга занимаются так на- 
зываемым активным демп- 
фированием колебаний, на- 
званным ими «адаптрони- 
кой». Появившиеся в распо- 
ряжении инженеров пьезо- 
полимеры позволяют окле- 
ить, например, обширные 
участки крыши. Как только 
та начинает вибрировать. 


Активная крыша - далеко не единственный элемент кузова, 
которому предстоит «ожить» в ближайшем будущем. Прин- 
цип гашения вибраций прост, а его реализация - область са- 
мых высоких технологий. 


Ветровое 
стекло 


Результирующие 
колебания крыши 


Крыша 


БОЛЬШЕ ЖИЗНИ! 
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САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


ПЕТЕРБУРГСКИЙ СКК 


Ведущие отечественные 
и зарубежные производители представят: 

- новые модели автомобилей 2004 года 

- огромный выбор автотоваров и аксессуаров 

- новое оборудование и технологии для автосервиса 

- последние достижения в области автозвука и тюнинга 

“Мир автомобиля-2 003“ это: 250 фирм-участников, 100000 посетителей. 
Представлены а/м: ВМ% Мегсебез Вепг, Тоуоіа, бадиаг, Ѵоікзжадеп, Нопба, 
ЗааЬ, ОреІ, Непаиіі, МіізиЫзЫ, СабіИас, ЗиЬаги, СІіеѵгоІеі, НапдеНоѵег, Зсапіа, 
Ѵоіѵо, Кіа, Нуипбаі, Оаежоо, ВАЗ, ГАЗ, УАЗ и др. 


ЗАМЕЧАЮ И ЗАЩИЩАЮ 


Ш ведская фирма «Воль- 
во» представила, на 
Детройтском автоса- 
лоне очередные но- 
винки в области безопасно- 
сти. Среди них адаптивный 
круиз-контроль и система 
автоматического торможе- 
ния при опасном сближе- 
нии. Подобные устройства 
нынче постепенно появля- 


ются в автомобилях разных 
производителей. 

Интереснее так называе- 
мая информационная систе- 
ма слепой зоіші виз (Вііпб 
Зроі; Іпк)гта1;іоп ЗузИет). 
Специальная цифровая ви- 
деокамера не передает кар- 
тинку на дисплей, а сама 
оценивает ее. Если устройст- 
во увидит и распознает дого- 


Чего не увидит водитель, заметит «глаз» компьютера 

На правах рекламы 


Кабриолет «Вольво» обещает 
открытых машин. 

няющий автомобиль, за- 
жжет красный сигнал около 
соответствующего зеркала 
заднего вида. 

Еще одна интересная но- 
винка - боковые эйрбэги 
для кабриолета. Казалось 
бы, если нет крыши, откуда 
спускать «занавески»? Их и 
не спускают, а поднимают. 
В сложенном состоянии 
мешки спрятаны в верхней 
части дверей. Под высоким 


стать самым безопасным среди 

давлением газа из пиропа- 
трона подушки «выпрыгива- 
ют» вверх в случае бокового 
удара или переворачивания 
автомобиля; при этом не 
имеет значения, подняты 
или опущены стекла. Эти 
эйрбэги станут частью фир- 
менной системы боковой 
защиты 5ІР8 в версии дтя 
нового кабриолета, кото- 
рый вскоре встанет на кон- 
вейер. 


ШХРО 


Т/ф(812) 118 3537 
е-таН: аиіо@ оііісоп.сот 
ѵуѵт.1агехро.ги 









ДЕСЯТЫЙ ВАЛ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН, ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО; КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


С амые продаваемые отечественные 
автомобили, сходящие с конвейе- 
ров в Тольятти и Нижнем Новгоро- 
де, мы называем одинаково - «де- 
сяггками». Да и цены на ВАЗ-2110 и ГАЗ- 
3110 сегодня довольно близки. Седаны 
с 16-клапанными двигателями, произ- 
водимые двумя предприятиями, стоят 
соответственно от $6900 и 6650*. Соб- 
лазн сравнить, казалось бы, несравни- 
мое, очень велик - и мы не удержались. 

ГЛУПЫЙ ВОПРОС 

Поинтересуйтесь у обладателя «Волги», 
почему он купил именно этот автомо- 
биль. В ответ вам, скорее всего, предло- 
жат назвать другое транспортное сред- 
ство такого же размера стоимостью 
$6650. Можете блеснуть эрудицией, 
сказав, что еще на $400 дешевле такая 
же «Волга» с «402-м» карбюраторным 
мотором под «80-й» бензин. Не исклю- 
чено, что вашу шутку оценят. 

А каков покупатель вазовской «де- 
сятки»? Пожалуй, это человек, убеж- 

"Указаны цены компании «ЭЛЕКС-ПОЛЮО>, предос- 
тавившей автомобили на тест. 


денный в том, что АвтоВАЗ - лучший 
завод в стране, а модель 21103 - его 
лучшее и самое быстрое детище. Ско- 
рее всего, для большинства обладате- 


лей тольяттинской машины важно 
также, что ее основные технические 
характеристики сравнимы с иномар- 
ками, а цена, опять-таки, ниже. Впро- 
чем, оптимистический взгляд на цену 
разделяют не все соотечественники. 
Особенно когда речь заходит о качест- 
ве свежих российских машин. В пос- 
ледний месяц и мы думали об этом 
часто, поскольку знакомство с вазов- 
скими «двенадцатой» и «четырнадца- 
той» моделями из автосалона (см. ЗР, 



Крупные клавиши слева и справа от комбинации перекрываются рулем. 
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2004, № 2) оставило крайне неприят- 
ный осадок. 

И вот новая встреча. Автомобили 
стоят на открытой площадке, слегка за- 
порошенные снежком. Кажется, у нас 
учащается пульс - будто себе покупаем. 

«Лада» на этот раз приглянулась яр- 
ко-синяя, а вот «Волгу» захотелось золо- 
тисто-желтую, как у таксистов. 

Снег почистили, дверками похлопа- 
ли, под капотами полазили — никакой 
бяки не нашли. Неужели обе машины 


отлично собраны? Не верится, конечно, 
но пока все хорошо, будем думать о луч- 
шем. Это, честное слово, приятно. 

ЗАСЛУЖЕННАЯ 

ПОПУЛЯРНОСТЬ 

«Волга» пользуется особым уважением 
людей с большим размером одежды. 
В первую очередь, благодаря просторно- 
му салону. Его превосходство в ширине 
бросится в глаза любому, стоит пере- 
сесть сюда из вазовской «десятки». 



Подсветки основных кнопок нет. Сложный 


алгоритм включения света в салоне. 


ТЕСТ: ВАЗ-21 103 И ГАЗ-3110 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ГАЗ-3110 

ВАЗ-21103 

Р Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

4895 

4265 

ширина 

1800 

1680 

высота 

1422 

1420 

Снаряженная масса, кг 

1400 

1050 

Время разгона 0-100 кіѵУч, с 

13,5 

12,5 

Максимальная скорость, кіѵУч 

163 

1№ 

Расход топлива, д/100 км; 

(ЕО 99/100) 



загородный цикл 

8Д 

6,1 

городской цикл 

13,5 

9Д 

Р Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

число цилиндров 

Р4 

Число клвпанов 


16 

Рабочий объем, см3 

2286 

1499 

Мощность, кВг/л. с. 

при об/мин 

96/131 

5200 

67/91 

5600 

Крутящий момент, Н-м 

при об/мин 

188,0 

4000 

1275 

3700 

РТраисмиссия 


Привод 

на задние 

на передние 


колеса 

колеса 


Коробка передач М5 


И Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

сзади 

двух- 

рычажная 

зависимая 

(мост) 

типа «Мак- 
Ферсон» 
упругая попе- 
речная балка 

Рулевое управление 

сгидроуси- 

лителем типа 

винт-чоарихо- 
вая гайка 

реечное 

Тормоза: 

с усилителем 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабангью 

Размер шин 

195/65В15 

185/60т4 


Правда, дверные проемы маловаты, 
и о выигрьшіе по высоте на водитель- 
ском месте можно будет говорить толь- 
ко после того, как вы переставите крес- 
ло в нижнее положение (кто не знает — 
у «Волги» сиденье регулируется по высо- 
те с помощью гаечного ключа) . Эту про- 
цедуру придется проделать не только то- 
му, у кого рост под 190 см, но и тому, под 
кем весы показывают больше 100 кг. Ре- 
гулировка заметно прибавит места для 
коленей и, понятно, животика. 

С точки зрения вместимости - уста- 
релость конструкции не помеха. Нет 
раздутых в угоду безопасности порогов 
и дверей,' не опущена для лучшей аэро- 
динамики крыша в задней части. Прав- 
да, в противовес можно вспомнить 
о неудобном расположении запаски, 
съедающей значительную часть багаж- 
ника (см. фото), низком ветровом стек- 
ле и, как следствие, коротких «дворни- 
ках», оставляющих большие неочищен- 
ные зоны. 

Стоит посетовать на невысокий уро- 
вень пассивной безопасности - есть не- 
регулируемые ремни спереди и вовсе 
никаких - сзади. Заметим, однако, что 
авторам крайне редко встречаются 
серьезные аварии с участием «Волги». 


1 
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Разобраться в этих клавишах без инст- Корпус фильтра сделали ниже, никому Подогрев форсунок - хорошая вещь, 

рукции непросто. не сказав. Ищите «правильный» фильтр. Еще бы работал... 



Может, именно потому, что машина не 
располагает к лихачеству? 

В активе у нижегородского автомо- 
биля большие сиденья с высокой спин- 
кой и регулировкой поясничного подпо- 
ра, нормального размера наружные зер- 
кала, в которых видны ед>тцие сзади ма- 
шины, а не их фрагменты (кстати, зер- 
кала новые, окрашены в цвет кузова). 
В пассиве - тугие педали, атящий гид- 
роусилитель и некоторые мелочи: ска- 
жем, нет площадки под левую ногу, а на 
центральный подлокотник можно опе- 
реться только при опущенном сиденье. 

Оказавшись в автомобиле впервые, 
вы не так быстро, как требуется, найде- 
те аварийку или сообразите, как вклю- 
чаются «габариты» и ближний свет. 
А если будет темно, то чтобы разо- 
браться, сначала придется включить 
плафон. Знаете, как? Го-то! Надо кру- 
тить реостат, уменьшая яркость под- 
светки приборов, - в конце концов на 
потолке засветится плафон. В темноте 


вылезет еще одна странность - выклю- 
чатели, расположенные на централь- 
ной консоли, не подсвечиваются. 

Зато есть противотуманные фары, 
декоративные колпаки колес, аудио- 
подготовка. Но почему на «Волге» акку- 
мулятор только 55 А*ч и отсутствует 
штатный насос? Ох уж эта экономия. 

Тольяттинская «десятка» как спере- 
ди, так и сзади скромнее «Волги». В ней 
комфортно человеку высокого роста, 
но тем, у кого немалый вес, машина по- 
кажется тесноватой (во всяком случае, 
на фоне желтого авто). Признаков сов- 
ременной эргономики здесь больше: 
регулируемые рулевая колонка и ремни 
безопасности, автоматизированное уп- 
равление «печкой», часы. Кресла, одна- 
ко, меньшего размера, педали миниа- 
тюрнее, коробка передач переключает- 
ся легче. В общем, после «Волги» все 
словно игрушечное. 

Очевидные достоинства на фоне 
конкурента - лучшая звукоизоляция. 


более точные органы управления. Не- 
достатки? В очередной раз посетуем, 
что большие кнопки вокруг комбина- 
ции приборов («габариты» и ближний 
свет, подогрев заднего стекла) оказыва- 
ются перекрыты рулем. Пользоваться 
ими можно или на ощупь, или откло- 
нив голову . И то и другое для современ- 
ного автомобиля (а ВАЗ-2110 претенду- 
ет на это звание) негоже. Однако в ско- 
ром времени на «десятки» из Тольятти 
начнут устанавливать другую перед- 
нюю панель - на ней все будет похоже 
на ВАЗ-2115. 

РАЗВЕЯННЫЕ НАДЕЖДЫ 

Поковырявшись в машинах подольше, 
недостатки мы все-таки нашли. У ВАЗ- 
21 103 не до конца убирался подлокот- 
ник в заднем сиденье, барахлила под- 
светка салона (постоянно отходил про- 
вод) и с огромным трудом утаплива- 
лись в спинку задние подголовники 
(можно даже сказать - забивались). 
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А что это за проводочки там, возле пе- 
далей? 


ти, и само рулевое колесо здесь слегка 
смещено вправо и развернуто к водите- 
лю. «Волга» обладает лучшей геометри- 
ческой проходимостью, но худшей уп- 
равляемостью. А вот маневренность, 
несмотря на значительную разницу 
в габаритах, у машин почти одинакова. 

Специалисты ВАЗа, вопреки здраво- 
му смыслу и накопленному опыту экс- 
плуатации машин, продолжают требо- 
вать только «95-й» бензин. На ГАЗе луч- 
ше понимают, для кого работают, поэ- 
тому пред-лагают заправляться более 
демократичным «92-м». 

В РЕЖИМЕ ОЖИДАНИЯ 

Оба автомобиля в последнее время ме- 
нялись. Вазовская «десятка» менее суще- 
ственно: новые «жабо», задняя полка, 
опора двигателя, пластиковые контей- 
неры в багажнике. Более серьезные из- 
менения в конструкции АвтоВАЗ обыч- 
но внедряет, переходя на новую модель. 

Нижегородцы не могут себе позво- 
лить такую роскошь, поэтому шаровые 
опоры вместо шкворней, задний стаби- 


лизатор и коробку передач с усиленны- 
ми синхронизаторами внедрили на дав- 
но вьшускаемом автомобиле. На этом 
фоне новые зеркала и противотуман- 
ные фары кажутся полезной мелочью. 

Но в самое ближайшее время обе 
«десятки» должны измениться еще 
серьезнее. На «Ладу» вот-вот начнут ус- 
танавливать новую переднюю панель, 
двигатели большего рабочего объема 
(в сервисной книжке уже указаны дан- 
ные для мотора 1,8 л), а года через пол- 
тора грозятся вообще обновить модель 
(см. ЗР, 2003, № 9). 

Ну, а «Волге» предстоит поменять 
личико (и индекс) уже к моменту выхо- 
да этого номера - ждем ГАЗ-31105. 
Правда, что будет с ценой на машину, 
пока не понятно. Жаль, если исчезнет 
главный козырь «Волги» - большой ав- 
томобиль за невысокую цену, или все- 
таки пронесет? □ 

Автомобили на тест предоставлены 
сетью автосалонов «ЭЛЕКС ПОЛЮС», 
тел. 232-90-09. 


Хомуты разные. Здесь - 
и два нормальных. 


три плохих 


Новая опора двигателя - усиленная. Ста- 
рые иногда ломались. 


У ГАЗ-3110-121 не работал коррек- 
тор левой фары, подогрев правой фор- 
сунки, брызгающей на ветровое стекло, 
немного потел угловой штуцер, сбрасы- 
вающий масло в поддон двигателя. 

Памятуя о наших последних встречах 
с продукцией родного автопрома, эти 
проблемы можно считать мелкими. 

Даже катаясь на задних сиденьях, 
можно понять, что на дороге машины 
ведут себя по-разному. «Лада» более 
точно повторяет профиль дороги, в ней 
лучше чувствуешь, когда водитель ра- 
ботает рулем. «Волга» куда вальяжнее, 
здесь кузов повторяет далеко не все 
движения подвески. Согласитесь, по- 
стоянные вздрагивания пассажирам ед- 
ва ли понравятся. 

С водительского места характер 
«Волги» не всегда воспринимается так 
же хорошо, как с задних сидений. Все- 
таки в легкости управления она уступа- 
ет своему неожиданному конкуренту^ 
Плохая информативность рулевого уп- 
равления и грубоватая работа гидро- 
усилителя не дают расслабиться. Кста- 
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А вторынок - Мекка для автомоби- 
листа. Ассортимент как в большом 
магазине, а цены куда ниже. Поче- 
му же супермаркеты продолжают 
процветать, а количество мелких точек 
сокращается? 

СТАРТОВЫЙ КАПИТАЛ 

До 1991 года автозапчасти были в дефи- 
ците, а работники автосервисов счита- 
лись очень «нужными» людьми. Еще бы 
- от их благосклонности целиком зави- 
сели здоровье и продолжительность 
жизни вашего железного друга. 


С приходом рынка все изменилось. 
Неудовлетворенный спрос сулил не- 
плохие барыши, хотя конкурировать с 
официальными производителями ав- 
токомплектующих было сложно. Кро- 
ме них, мало кто располагал полным 
комплектом спецоборудования и отла- 
женной технологией. Соискатели заня- 
лись реставрацией. Делали все по ста- 
ринке, на совесть. Восстановленные 
«по науке» шаровые опоры, полуоси, 
рулевые механизмы, маятниковые ры- 
чаги и т. д. служили почти как новые. 
Более того, государство эту деятель- 


ность поощряло, освободив «старьев- 
щиков» от налога. 

Вскоре к сладкому пирогу потяну- 
лись кооперативы. У большинства из 
них предрассудков по части качества не 
было, и в продаже появились опасные 
для жизни изделия. Например, опоры 
с точеньшш, а не коваными пальцами. 
Мелочь? Не скажите: по норме палец 
обязан выдержать шеститонное усилие 
на разрыв! Мы уже не говорим о дру- 
гих, менее «массивных» требованиях, 
вроде легкости качания, ударной стой- 
кости и прочее. 







Кое-кто даже не тратился на металл. 
Старую деталь мьии, пескоструили, в 
лу-чшем случае прожимали на прессе, 
кадмировали и. . . продавата как новую! 
Автобазары заполонил откровенный 
брак. Именно тогда рынок приобрел ре- 
путацию криминальной помойки. Но 
спрос на запчасти не исчез. 

В середине девяностых выпуском но- 
вых деталей занялись непрофильные 
заводы. Спеша заработать на дефиците, 
они тоже не очень заботились о качест- 
ве, благо, сертификат с них никто не 
требовал. Конкуренция и здесь сыграла 
свою роль - определшгись лидеры, и се- 
годня многие из них предлагают отлич- 
ный товар, по цене ниже вазовской. 

Перестраивается и ВАЗ. Большая 
часть его смежных производств обрела 
самостоятельность, а с ней и собствен- 
ный товарный знак. Разобраться в этом 
изобилии неискушенному покупателю 
непросто. Да и жулики ведь никуда не 
делись. Они расширили дело и гонят 
подделки с чужими логотипами. Легко 
ли у^беречься от обмана? 


НОВЫЕ ВРЕМЕНА 

Рынок (в смысле места торговли) за по- 
следние годы сильно изменился. Убо- 
гих столиков под открытым небом, по 
крайней мере в Москве, практически 
не встретишь. Даже модные еще недав- 
но контейнеры почти вышли из упот- 
ребления. На их месте - большие и 
светлые павильоны, нарезанные на сек- 
ции. У каждого арендатора - своя спе- 
циализация. Кто предлагает подшипни- 
ки, кто - агрегаты, кто - резинотехни- 
ку. Так проще работать с поставщика- 
ми, да и денег на закупюі уходит мень- 
ше - однотипный товар можно взять 
крупным оптом, получив соответствую- 
щие скидки. Мелкий частник экономит 
на всем - содержать настоящий мага- 
зин ему' не под силу, а завлечь покупате- 
ля в свой ларек можно только низкой 
ценой. Большинству это удается. В це- 
лом, рынки на 15-20% дешешіе. Атри- 


Лицом к покупателю: пункт питания... ...отправления культа... 
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Прилавки типа «восточный базар» нын- 
че не в моде. 



Современный рынок похож на универ- 
сальный магазин. 



Территория бизнеса под надежной 
охраной. 


бут цивилизации, кассовый аппарат, 
есть, похоже, теперь у всех. Но, дабы не 
провоцировать покупателя, хранят его 
не на виду, а в подсобке. Те, кому нужен 
чек, все равно спросят, остальные - 
обойдутся и так. 

Хозяева побогаче владеют двумя- 
тремя отсеками и держат наемных про- 
давцов. Остальные торгуют сами. Ма- 
лая торговая точка отличается высокой 
гибкостью и способна оперативно реа- 



.. .прочих надобностей. 
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Кгіждому по потребности: с паспортом - 
подороже... 

именитых фирм, лезет за кошельком. 
Между тем ни глазам, ни ушам доверять 
не стоит. Товар надо пробовать на зуб. 

ПОЧТИ ТАКИЕ ЖЕ 

Внимательный покупатель может заме- 
тить много интересного. Вот, напри- 
мер, неотапливаемый склад-контей- 
нер, под завязку набитый автохимией. 
Цены - божеские, только стоит ли тра- 
тить кровные, если на упаковке над- 
пись: «Не допускать замерзания!». 

Владельцам автомагнитол при по- 
купке вручают талон с номером. Это 
сертификат на приобретение (в случае 
чего) новой съемной панели - настоя- 
щие в свободную продажу не поступа- 
ют. Где и как сделаны те, что навалом 
лежат на прилавках? 

Датчик массового расхода воздуха 
хоть и съемный, продается, как прави- 
ло, вместе с корпусом. На последнем 
нанесен даже номер, определяющий 


Рекламный ход иль попытка объять необъятное? 


гировать на изменяющуюся конъюнк- 
туру. Вот пример. В Москве рынки поч- 
ти повсеместно соседствуют с крупны- 
ми магазинами. Частник четко отсле- 
живает, что хранится на складе у кон- 
курента (информация эта есть в любой 
кассе супермаркета). Допустим, в мага- 
зине заканчивается ходовой товар - 
капоты на «классику». Коробейник ску- 
пает остаток оптом и, едва завладев 
монополией на дефицит, взвинчивает 
цену. Покупателю деться некуда - при- 
ходится платить. 

Но не все попадает на рынок из ма- 
газинов. Многое закупают на других 
рынках - оптовых, что-то на базах, что- 
то - у ранее неизвестных изготовите- 
лей. Но в любом случае с полным комп- 
лектом бумаг - накладных, сертифика- 
тов и прочее. Знать бы, что они настоя- 
щие... Обмануть покупателя проще 
простого: кто из нас сможет отличить 
подлинную печать от липовой? 

Впрочем, некоторые даже предъяв- 
лением документов себя не утруждают: 
«Ты пришел дешевый деталь брать или 
бумажку глядеть?» Иные, чувствуя под- 
вох, тут же ретируются, но большинст- 
во, глядя на упаковки с названиями 


назначение изделия. Очевидно, по от- 
дельности можно купить или брак, или 
некондицию. Еще одно. На редукторах 
ведущих мостов обязательно есть сле- 
ды прикаточной пасты (такова заво- 
дская технология), если нет - перед ва- 
ми классический самосбор. 

Присмотревпшсь как следует к точ- 
кам крепления и рабочим поверхно- 
стям, легко обнаружить хоженую де- 
таль. Но есть и то, что невозможно уви- 
деть. По некоторым оценкам, до 50% то- 
варов - самозванцы. Отличить их от 
подлинника нелегко даже профессиона- 
лу. Налицо все необходимые реквизиты! 
Продают их открыто и в рьшочном мас- 
штабе. Откуда? При каждом легальном 
заводе есть теневое подполье. Украл-со- 
брал-продал. Качество не волнует, был 
бы навар. Гонят подделки на заводах 
России, ближнего и, особенно... дальне- 
го зарубежья. Прежде подлог можно бы- 
ло вычислить по цене - фальшивка де- 
шевле. Но когда стало ясно, что умный 
покупатель на дешевизну не клюет, вил- 
ка цен постепенно сузилась. 

Воровской бизнес процветает. Ныне 
копируют уже не только узлы, но и целые 
агрегаты. Между тем ни один подполь- 


ный завод (в отличие от тех, где делают 
паленую водку) пока не закрыли. Доста- 
ется и «иностранцам». Зарубежные зап- 
части, как правило, дороги и использо- 
вать их брэнд особо вьпчэдно. Надо толь- 
ко подождать, пока он обретет у нас по- 
пулярность. Этим, видимо, объясняется 
тот факт, что сцепление «Закс», «Валео» 
и «ЛуК» - по большей мере имитации, 
а, допустим, нераскрученный «Крафт» 
чаще встречается в подлиннике. 

Продавцы, разумеется, про это ниче- 
го не знают и знать не хотят. Только по- 
чему-то при всякой проверке 90% точек 
закрываются на учет. 

НА ЧУЖИХ ПЛЕЧАХ 

Получается, что поход на рынок сродни 
прогулке по пастбищу. Зазевался - обя- 
зательно вляпаешься. Четких правил, 
как этого избежать, нет, можно лишь 
дать несколько общих советов. Не уме- 
ете выбирать товар - пок^чтайте в мага- 
зине. По возможности в том, где есть 
консультанты. Они объяснят и помогут. 

На рьппсе поищите продавца с боль- 
шим выбором аналогичного товара. 
Те, кто торгует всем подряд, обычно 
неразборчивы в связях. Брать у них 


Левая КП - явный самосбор. На заводе 
картеры не красили. 


...с ржавчиной - подешевле. 
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у каждого продавца своя специализация. 
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последний (и единственный!) аморти- 
затор просто опасно. 

Не гонитесь за дешевизной. Нижний 
уровень цен - зона криминальной тор- 
говли. Хотите сэкономить - покушайте 
детали комплектом. Например, четыре 
шаровые опоры, четыре стойки подвес- 
ки и т. д. Скидка обеспечена, ведь опт 
нередко начинается с трех единиц. 

Прюследите, чтобы в товарном чеке 
указали номер секции. Покрутившись 
на рьшке, немудрено позабыть, где что 
покупал. Страшно? Тогда прибегайте к 
радикальному средству - самому запча- 
сти не покупать. Пусть этим занимаются 
профессионалы из автосервисов. Им-то 
копии ни к чему - ведь самим потом пе- 
ределывать. Вариант не самый деше- 
вый, но весьма перспективный. И про- 
цесс пошел - за прошедший год рознич- 
ная торговля автозапчастями похудела 
аж на 20%. Все ушло в мелкий опт. Види- 
мо, постепенно магазины превратятся 
в оптовые базы, где будут отовариваться 
СТО. И паленый товар уйдет в прошлое - 
специалиста ведь на мякине не прове- 
дешь! А рукодельному частнику оставят 
аксессуары и мелочевку, неспособную 
повлиять на надежность и безопасность 
автомобиля. Хотелось бы, чтобы к тому 
времени это стало всем по карману! □ 


На правах рекламы 
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К ое-кто еще помнит, как в 60-е годы 
прошлого века в Москве и еще не- 
скольких больших городах пыта- 
лись ввести совсем тогда невидан- 
ную услугу - прокат автомобилей. Даже 
с благословения Н. С. Хрущева она не 
прижилась. Строители коммунизма пы- 
тались или выжать из «ничьей» маши- 
ны все возможное и она быстро превра- 
щалась в хлам, или заменить новые де- 
тали и узлы на изрядно походившие. 

Эта повсеместно развитая за рубе- 
жом услуга снова появилась в России 
в начале 90-х и на этот раз довольно бы- 
стро заявила о себе. Более того, актив- 
но завоевывает все новые позиции. Ры- 
нок проката растет примерно на 
20-30% в год, а общий его объем оце- 
нивается от двух до четырех миллионов 
долларов в месяц. Распространен он по- 
ка только в крупных городах, но и при 


этом автопарк прокатных компаний со- 
ставляет больше 2000 машин - от ма- 
леньких «ок» до представительских 
«оіинкольнов». 

ПО СЕНЬКЕ И ШАПКА 

Первыми клиентами российских про- 
катных контор стали, естественно, ино- 
странцы: бизнесмены, приезжавшие 
к нам по делам, туристы, а потому свои 
представительства прокатчики понача- 
лу открывали только в аэропортах и ва- 
лютных отелях. Потом подтянулись 
и россияне. В последние годы они уже 
преобладают. Условно их можно разде- 
лить на представителей среднего клас- 
са (клиенты, чей доход, по оценкам экс- 
пертов, составляет более 500 долларов 
в месяц на члена семьи) и массовых по- 
требителей (доход на члена семьи - 
от 250 долларов). 


Поводы для обращения в прокатную 
контору самые разные. По данным 
агентства «ИМА-консалтинг», чаще все- 
го это временное отсутствие собствен- 
ного автомобиля (более 43% клиен- 
тов), потребность в средстве передви- 
жения в выходные дни, для отдыха 
(21%), для деловых поездок (13,4%). 
Называется и такая недавно совсем еще 
необычная причина - желание позна- 
комиться с машиной для последующей 
покупки (2,4%). У каждой категории 
клиентов свои критерии выбора про- 
катной компании. Иностранцы чаще 
всего ориентируются на брэнд и для 
аренды предпочитают обращаться в из- 
вестные международные фирмы (НегГх, 
Аѵі$), при этом многие, как это принято 
у них, бронируют машины заранее. 

Представители нашего «среднего 
класса» (для них, в отличие от «фирма- 
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чей», цена имеет значение) отдают пред- 
почтение российским прокатчикам, 
предлагающим надежные, но не очень 
дорогие иномарки, например, «Рольф- 
Прокат», «Европкар-РУС». Ну а самый 
массовый отечественный потребитель 
ориентируется исключительно на цену. 
Для іпіх кокшании «Элекс-Полюс», «Ин- 
ком-Лада» и другие предоставляют в 
прокат отечественные <оіады» и «волги». 

Стандартные требования к потенци- 
альному клиенту - это наличие води- 
тельского удостоверения, паспорта 
и кредитной карты, возраст - не менее 
21 года, стаж - от двух лет и т. д. Неко- 
торые конторы выдвигают специаль- 
ные условия. Для питерской колшании 
«Биракс» стаж вождения - не менее го- 
да, а вот минимально допустимый воз- 
раст арендатора-водителя - 25 лет 
(правда, за дополнительные 15 евро 
в день могут быть допущены и лица от 
21 года до 25 лет). Многие компании 
работают только по предварительным 
заказам - небольщой запас по времени 
нужен, чтобы сверить паспортные дан- 
ные кандидата с теми, что в милицей- 
ских базах. При малейшем подозрении 
под благовидным предлогом откажут. 

ПРОКАТИМСЯ... ЗА РУБЕЖ 

Перед нами стояла задача, еще несколь- 
ко лет назад казавшаяся совершенно не- 
реальной: взять в аренду автомобиль, 
чтобы отправиться на нем за рубеж. Ме- 
жду прочим, на собственных машинах 
ежегодно границу пересекают несколь- 
ко миллионов наших автолюбителей. 
Почему бы не попробовать на прокат- 
ном авто? Для сравнения решили арен- 
довать машину и за границей. . . 

Итак, большой компанией мы от- 
правились на зимний отдых в сосед- 



На прокатном авто из Питера в Финляндию и обратно. 


нюю Финляндию. Это - одно из модных 
направлений: в прошедшие новогод- 
ние праздники его выбрали почти 
80 тысяч россиян! Договорились, что 
часть из нас добирается из Москвы до 
Санкт-Петербурга поездом (билет в ку- 
пейном вагоне - около 1000 руб.), арен- 
дует там машины и уже на них отправ- 
ляется в Финляндию. Другие - поездом 
едут до первой крупной станции на тер- 
ритории Финляндии (Лаппеэнранта, 
билет от Москвы в один конец в купей- 
ном вагоне - 3400 руб.) и берут автомо- 
биль там. Что ж - вперед! 

Задание № 1 - первая часть экспери- 
мента. В Санкт-Петербурге прокатом ав- 
томобилей занято около 10 компаний. 
Какие-то предлагают только почасовую 
аренду (с водителем и без, от 18 долл, 
в час) и только отечественных или же 
очень дорогих лимузинов («Авто-Мо- 
биль», «Космос», Неггг). Недорогую ино- 
марку на несколько дней готовы были 
предоставить две фирмы - «Биракс» и 
«Рольф-Нева». Первая предлагала «на- 
родный» «Рено-Символ» вроде бы за 
приемлемые 24 евро в день (при аренде 
от 7 дней). Однако выяснилось, что эта 
сумма без НДС (-Ы8%) и ряда страхо- 
вок. В итоге неделя проката с нелимити- 
рованным пробегом одной машины 
обошлась бы... в 450 евро! Дороговато 
за маленький «Символ»... Да еще остав- 
лять залог 1500 евро. Словом, первый 
блин, как водится, вышел комом. Зато 
в «Рольф-Нева» с нами обошлись куда 
дружелюбнее. В интересующей нас ка- 
тегории недорогих автомобилей «А» 
(по прокатной классификации) предло- 
жили на выбор «Мицубиси-Каризма», 
«Мицубиси-Лансер» или «Форд-Фиеста» 
(все - с двигателем 1,3 л) за 55 долл, в су- 
тки. Поскольку мы собирались взять три 
автомобиля, предоставили скидку 10%, 
но за возможность забрать машины 
в нерабочее врелш (в 7 утра) накинули 
по 18 долл. Все виды налогов и необхо- 
димые российские страховки уже вклю- 
чены. По условиям «Рольфа», пробег по 
Санкт-Петербургу и Ленинградской об- 
ласти не лимитирован, а за пределами 
ограничен - 150 км в день (-Ы50 км 
в виде бонуса) . За все, что сверх того, до- 
плата по 0,25 долл, за 1 км. 

В назначенный день и час мы были 
в Санкт-Петербурге, где нас ожидали 
три заказанных автомобиля - новень- 
ких, с пробегом от 1 до 12 тыс. км, в от- 
личной комплектации (все - с гидро- 
усилителями, АВ5, кондиционерами, 
минимум с двумя подушками безопас- 
ности и т. д.). Забегая вперед, скажем: 
никаких проблем с техникой за все вре- 
мя пути не было, средний расход топли- 
ва составил примерно 6,5 л/100 км, об- 
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щий пробег каждой из машин - около 
1600 км (из них по России - всего 
350 км). За 7,5 суток аренды с учетом 
перепробега мы заплатили по 416 долл, 
(в рублях, конечно). Плюс затраты на 
бензин - 50 евро и 600 руб. (автомо- 
биль требуют вернуть с полным баком, 
иначе доплата по 1 долл, за литр!). 

Задание № 2. Вторая часть экспери- 
мента - взять автомобиль напрокат в са- 
мой Финляндии. Чтобы сэкономить, мы 
выбрали, естественно, недорогой авто- 
мобиль той же категории «А». Сначала, 
как положено, обратились в офисы из- 
веспшіх компаний. И Непг, и Аѵі$ гото- 
вы были предоставить нам такой - на- 
пример, «Опель-Корса 1,2» рши «Рено- 
Клио 1,4». Правда, в отличие от тех, что 
предложили в Санкт-Петербурге, в ком- 
плектацию входили лишь гидроусили- 
тель, АВ8 и две подушки безопасности. 
Да и цена не порадовала: простенький 
«Опель» на неделю сторш 564 евро (к то- 
му же компания блокирует на счету 
клиента 300 евро), а за «Рено» и вовсе 
более 600 евро! Да, дороговато... 

Попробуем обратиться еще к одному 
известному прокатчику - Еигорсаг. Но и 
тут цены начинаются от 459 евро за не- 
делю проката «Фольксвагена-Поло», да и 
то при очень лимитированном пробеге! 
Только в четвертом месте нам повезло - 
небольшая местная фирма Ва1й)а-гепі: 
предложила «голый» двухлетний трех- 
дверный «Форд-Фокус» (пробег - 60 
тыс. км) всего за 35 евро в день. За неде- 
лю вышло 245 евро, не считая 100 евро 
на бензин. Машина хотя и выглядела не 
очень (задняя полка багажника, напри- 
мер, держалась на честном слове), но за 
1200 км пробега не подвела ни разу и 
в 20-градусный мороз заводилась легко. 

В общем, эксперимент показал: в Рос- 
сии сегодня можно взять напрокат сов- 
ременный автомобиль по цене даже 
меньшей, чем за границей, только перед 
этим требуется собственный «марке- 
тинг», чтобы выбрать лучшую по соот- 
ношению цена - качество компанию. 

Р. 5. Для чистоты эксперимента еще од- 
на машина - новенький «Рено-Символ» 

- отправилась по тому же маршруту 
прямо из Москвы своим ходом. Конеч- 
но, «лишние» 700 км (в один конец) 
по зимней дороге до Санкт-Петербурга 

- не подарок (она местами сужается 

до двухполосной, а тяжелых автопоез- 
дов там не счесть), но все 3000 км про- 
бега обошлись хозяину «Символа» 
в 2000 руб. и 50 евро за бензин, не счи- 
тая 20 долл, за страховку («грин-карту», 
без которой въезд в Европу запрещен). 
Но тут каждый сам рещает - стоит ш. 
ночь в комфортабельном вагоне поезда 
пары сотен долларов ... □ 


Н ачало января, когда мне пред- 
стояло лететь в Детройт на ав- 
тосалон НАІА5-2004, вьщалось 
здесь морозным и снежным. 
«Хорощо, что буду на колесах!» - эта 
мысль согревала по пути на стоянку 
прокатной конторы, в которой мы 
заброішровали машину еще из Мо- 
сквы. Где же черпать впечатления 
о прокатном бизнесе, как не на его 
родине! Да и до салона ежедневно 
предстоял путь в 35 миль... 

«У вас бронь на «Форд-Фокус», но 
сейчас свободных м аши н нет, да и 
дороги плохие... не хотите взять все- 
дорожник? Доплата незначитель- 
ная!». Перед обаянием чернокожей 
красавицы-менеджера устоять было 
сложно - «Беру!». 

Такую стратегию, как выясни- 
лось, используют даже серьезные 
фирмы, не говоря о мелких. Будьте 
внимательны: при незначительной 
разнице в цене аренды плата за стра- 
ховку вырастает существенно. Если 
на счету каждый доллар - стойте на 
своем! 

Не владея как следует языком, 
имея поверхностное представление 
о законодательстве страны, ориен- 
тироваться следует на крупные ин- 
тернациональные компании. В США 
теоретически можно арендовать ма- 
шину и без страховки, но делать это 
настоятельно не советую - не дай 


бог что случится... Застраховать хо- 
тя бы «гражданку» просто необходи- 
мо. 

Часто выгоднее взять машину на 
неделю, а не на три-четыре дня. Из 
документов попросят только «права» 
(обычные российские подойдут) и 
паспорт. Обязательно иметь при се- 
бе кредитную карту одной из извест- 
ных платежных систем (Ѵіза, 
Атегісап Ехргезз). Денег на карте 
должно быть с запасом, ибо на ва- 
шем счете временно заморозят боль- 
шую сумму на случай, если вы отда- 
дите авто с пустым баком или позже 
оговоренного срока. Стоит уточ- 
нить, лимитирован суточный про- 
бег, иначе при сдаче машины воз- 
никнут разговоры о доплате. Если вы 
путешествуете не в одиночку, лучше 
вписать в договор второго водителя 
- на всякий пожарный. В США, где 
в разгаре борьба за здоровый образ 
жизни, курить в машинах часто за- 
прещено. 

«Как вам наш «Трейлблейзер»? - 
девушка в униформе фирмы улыбну- 
лась и попросила включить зажига- 
ние. - Все в порядке, пробег неболь- 
шой. Спасибо, приходите к нам 
еще». От момента въезда на стоянку 
до сдачи ключей и прощания про- 
шло две минуты. Неделя аренды но- 
венького «Шевроле-Трейлблейзер» 
обошлась в 340 долларов ... □ 
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«киА-рИО» представляет заместитель главного директора - коммерческий 
директор ЗАО «АвтоТОР» Александр Новиков, 


С начала 2004 года наиболее продаваемая электрические, электрозеркала - с подог- 
модель средіАвтомобилей КИА - «Рио», ревом, руль регулишвся по наклону, про-^ 
Самым большаі спросом пользуется да- ведена аудиоподгц|Рка. Такой автомо- 
леко не самая дешевая комплектация - биль Бтоит 11 300 долларов. Самый мод- 



хэтчбек с нехаишеской коробкой пере- ный цвет - серебристый.'В свяая с боль- 
дач, пвдроуамителем рула кондиционе- шим спросом покуп^еляіі^, кото 
ром, подушкой безопаснови водителя, рых примерно половина.-'жбво^ны, при 
Все четыре стеклоиід циника у него - ходится издать машину да^-тркйй^яца. 


«ТОЙОТА-КЭМРИ» (лидер в «бизнес-классе») представляет президент ООО 
«Тойота-Мотор» г-н Томоаки Ниситани. 


Самая популярная у наших клиентов «Кэмри» 
- с бензиновым двигателем 2,4 л и автомати- 
ческой коробкой передач в комплектации В2. 
Это легкосплавные колесные диски В1 5, сис- 
темы АВ8 и ЕВО, Вгеак Аззій, четыре подуш- 
ки безопасности, климат-контроль, «датчик 
дождя», четыре электростеклоподъемника, 
электропривод и обогрев зеркал, электропри- 
вод передних сидений, кожаный салон. Са- 
мые модные цвета - серебристый, бежевый. 


черный. Автомобиль в такой комплектации 
стоит 31 900 долл.; в зависимости от наличия 
на складе ожидание может составить до двух 
недель. 

Наши покупатели - в основном мужчины 
в возрасте от 30 до 50 лет, менеджеры средне- 
го и высшего звена или владельцы собственно- 
го бизнеса. Довольно большой процент - кор- 
поративные клиенты: многие компании приоб- 
ретают Сатгу в качестве бизнес-автомобиля. 



КАЛАШНИКОВ 
ВЫБИРАЕТ «ФОРД» 

Л егендарный инженер-конст- 
руктор Михаил Калашников 
выбрал Рогб Росиэ российско- 
го производства в качестве лич- 
ного автомобиля. Свой выбор он 
сделал на открытии нового диле- 
ра Рогб Мосог Сотрапу, «АСПЭК- 
Авто», в Ижевске. Знаменитый 
инженер мог бы стать первым 
покупателем в салоне, но руково- 
дители «АСПЭК-Авто», узнав, что 



Калашников собирается приоб- 
рести выставленный в демонст- 
рационном зале серебристый 
хэтчбек с двухлитровым двигате- 
лем в комплектации Тгепб, ре- 
шили подарить автомобиль. 

«Мы гордимся тем, что Миха- 
ил Тимофеевич сделал свой вы- 
бор в пользу российского Рогб 
Росиз, тем более, что его преды- 
дущий автомобиль был также 
марки Рогсі», - сказал Хенрик 
Нензен, президент Рогсі Моіог 
Сотрапу в России. Кстати, среди 
10 изобретений, которые изме- 
нили мир в XX веке, числятся оба 
брэнда - Рогсі и «Калашников». 

«НА СТАРТ - ЗА СКИДКАМИ!» 

Т ак называлась акция, кото- 
рую в течение зимы проводи- 
ли все дилеры «Рено». В эти 
месяцы автомобили известной 
французской марки предлага- 
лись покупателям со значитель- 
ными скидками - до 1000 евро. 
Так, на все версии популярного 
Кепаиіі: ЗутЬоі скидка составля- 
ла 600 евро (цена - от 8850 ев- 
ро), Кепапк Кап^оо - 700 (от 
11 490 евро), Кепаиіі: Сііо - 800 
(от 12 500), Кепапіі: Тайипа - 
1000 (от 18 990). 
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новости ДИЛЕРОВ 


САМ СЕБЕ БАНК 

М ОСКОВСКИЙ «АвтоСпецЦентр 
«Ауди» на Таганке» установил 
собственный курс валюты и 
обещает сохранить его до конца го- 
да. Покупатели рассчитываются те- 
перь за автомобили по курсу 1 евро 
= 1Д9 доллара (1 доллар = 0,84 ев- 
ро). Исключение А8: 1 евро тянет 
здесь на 1,21 доллара. Таким обра- 
зом дилер защищает себя и клиен- 
тов от скачков американской валю- 
ты, поскольку цены на «Ауди» закре- 
плены в долларовом эквиваленте, 
а оплата принимается только в руб- 
лях (по российскому законодатель- 
ству). В январе-феврале, как сооб- 
щили в «СпецЦентре», его фиксиро- 
ванный курс позволил покупателям 
сэкономить на каждой машине при- 
мерно 6% от ее стоимости. 


А ЕЩЕ И «РОЛЬФ-ВОСТОК» 

~ а Рязанском проспекте в Москве 
открыт новый торгово-технический 
центр компании «Рольф» - прода- 
жа и обслуживание автомобилей 
Нуипбаі и Мі1$иЬі$Ііі. «Рольф-Восток» 
отвечает высоким требованиям. 
В двух современных автосалонах на 
24 автомобиля - полная гамма моде- 
лей Нуипбаі и Мі($иЬі$Ііі. к услугам 
клиентов сервисный центр с 12 подъ- 
емниками. Все работы здесь выполня- 
ют в точном соответствии с технологи- 
ями Нуипбаі Моіог Сотралу и Мі($и- 
Ьізііі Моіогз Согрогаііоп. Кроме того, 
предлагается широкий спектр услуг 
по оформлению страховых полисов, 
кредита и лизинга, а также обмена 
старого автомобиля на новый. В бли- 
жайшее время будет открыт и пункт 
аренды автомобилей. 




«ДЕНЬ ІАНО ПОѴЕН» 


К омпания «Муса Моторе», офици- 
альный дилер Ьапсі Коѵег, в оче- 
редной раз устроила «День Ьапб 
Коѵег» на открытой площадке перед 
«Крокус Сити Молл» (65-й километр 
МКАД). Тему праздника «Внедорож- 
ник в мегаполисе» выбрали не слу- 
чайно - Ьапсі Коѵег отлично себя 
чувствует не только на бездорожье. 
Он легко справляется со всеми труд- 
ностями, которые поджидают води- 
теля в городе: пешеходные бордю- 


ры, открытые люки, железнодорож- 
ные или трамвайные переезды и, 
конечно, пробки... Но на этот раз 
пробки были пивные... Трасса из 
них представляла захватывающее 
зрелище. На кольцевой дороге даже 
возникали заторы: любопытные ав- 
томобилисты наблюдали, как Ьапб 
Коѵег покоряет огромную трапе- 
цию. Все, кто ее одолел, получили 
подарки, а победители - туристиче- 
ские путевки. 


КАК В КИКО 

В прошлом году компания «Авто 
Ганза», официальный дилер 
«Фольксвагена», преодолела ру- 
беж - 1000 проданных за год автомо- 
билей и стала первым российским 
дилером ѴѴѴ, который добился таких 
результатов. При этом каждый пя- 
тый автомобиль марки ѴЫкзлѵа^еп 
из общего объема продаж в Москве 
и каждый седьмой на территории 
РФ были реализованы компанией 
«Авто Ганза». Тысячным покупате- 
лем стал Сергей Грибков, кинопро- 
дюсер, комедия которого <^аже не 

ищут ДИЛЕРОВ 

П роанализировав результаты про- 
даж 2003 года, «Дженерал мо- 
торс-АвтоВАЗ» решил расширить 
сеть дилеров с 42 до 78. СП ищет 
партнеров в городах и регионах: 

Архангельск, Белгород, Брянск, 
Бурятия, Владимир, Вологда, Даге- 
стан, Иваново, Ижевск, Иркутск, Ка- 
лининград, Калуга, Кемерово, Ки- 
ров, Коми, Кострома, Краснодар- 



думай» стала одним из лидеров ки- 
нопроката прошлого года. В качест- 
ве бонуса от компании «Группа Ре- 
нессанс Страхование» он получил 
полис «Автокаско» на свой новень- 
кий вседорожник «Туарег». 

ский край, Красноярск, Курган, Ле- 
нинградская область, Липецк, Мос- 
ковская область, Новгород, Ново- 
кузнецк, Новосибирск, Орел, Пенза, 
Петрозаводск, Псков, Рязань, Санкт- 
Петербург, Смоленск, Сочи, Сык- 
тывкар, Тамбов, Тверь, Томск, Уд- 
муртия, Чита, Якутия, Ярославль. 

От претендентов требуется нали- 
чие технических и финансовых ре- 
сурсов, достаточных для организа- 
ции сбыта и обслуживания автомо- 
билей на самом высоком уровне. 
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П о данным, представлен- 
ным «АСМ-холдингом», 
в 2003 году производст- 
во легковых автомоби- 
лей в России выросло на 3,1% 
по сравнению с 2002-м и пре- 
высило миллионную отмет- 
ку. В стране вьтущено 1013 
тысяч автомобилей. Причем 
прибавку дали не «старые» 
российские лидеры - ВАЗ, 
ГАЗ, УАЗ, а несколько новых 
автосборочных заводов во 
Всеволожске, Калининграде, 
Москве, Таганроге и Тольят- 
ти. На основных же предпри- 
ятиях в прошлом году вьпіуск 
даже несколько сократился. 

Тем не менее, руководи- 
тель департгімента машино- 
строения Минпромнауки РФ 
Николай Сорокин заявил, 
что «сектор производства 
легковых автомобилей по- 
степенно вышел из кризиса, 
вызванного массовым вво- 
зом в Россию импортных по- 


держанных автомобилей в 
2002 году и приводившего 
к неоднократным останов- 
кам сборочных конвейеров». 
По его словам, расширению 
рынка отечественных авто- 
мобилей во многом способ- 
ствует принятое правитель- 
ством постановление о вы- 
равнивании таможенных 
платежей для юридических 
и физических лиц, а также 
вклад предприятий, произ- 
водящих иностранные моде- 
ли на территории России, - 
в 2003 году они сделали свы- 
ше 57 тыс. легковых машин. 

ПО ГАМБУРГСКОМУ 
СЧЕТУ 

Итак, в общем, чуть больше, 
чем в предыдущем году. А ес- 
ли конкретнее - по заводам? 
На АвтоВАЗе в 2003 году бы- 
ло собрано 699 889 автомо- 
билей, всего на 0,4% меньше, 
чем в 2002-м (703 040). 


699889 


703040 


Производство легковых автомобилей 
в России, шт. 


2002 г 

2003 г 



38743 


20002 


19435 



І О 


ГАЗ «ИЖ-Авто» УАЗ КамАЗ СеАЗ 


Снижение производства 
отмечено также и в Ульянов- 
ске: УАЗ в 2003 году вьптус- 
тил на 2,7% меньше легко- 
вых вседорожников, чем в 
предыдущем (32 748 против 
33 648). 

Кто действительно хоро- 
шо поработал, так это произ- 
водители самой маленькой 
«Оки». По данным «АСМ-хол- 
динга», в прошлом году 
спрос на микролитражки вы- 
рос, благодаря чему Камский 
и Серпуховский заводы су- 
мели увеличить выпуск на 
3,3 и 2,9% соответственно. 
В 2003 году на заводе микро- 
литражных автомобилей 
(ЗМА) в Набережных Челнах 
сборка «Оки» превысила 40 
тысяч, а в Серпухове - 20 ты- 
сяч. Таким образом, доля 
производства в России авто- 
мобилей класса «А» (к нему 
относится «Ока») в прошлом 
году составила примерно 
6%. Десять лет назад - всего 
1%. По прогнозам экспертов, 
спрос на недорогие автомо- 
били класса «А» на нашем 
рынке - примерно 100-150 
тысяч штук, но удовлетво- 
ряется он едва наполовину - 
не хватает силовых агре- 
гатов. 

На этом перечень «побед» 
старых отечественных про- 
изводителей можно считать 
закрытым. Годовой прирост, 
как уже было сказано, полу- 
чен от сборочных произ- 
водств иномарок. Их сейчас 
в России пять (о месте, кото- 
рое они занимают на рос- 
сийском рынке, на с. 138). 

НИКТО НЕ ХОЧЕТ 
В АРЬЕРГАРД 

Похоже, что в 2004-м никто 
из игроков на автомобиль- 
ном рынке России свои пози- 
ции сдавать не намерен. 
АвтоВАЗ планирует неболь- 


шое сокращение выпуска - 
до 684,8 тыс. автомобилей 
и в то же время готовится к 
началу производства семей- 
ства «Калина», машины «де- 
сятого» семейства и «Сама- 
ры-2» с новыми 1,6-литровы- 
ми моторами, опытно-про- 
мышленной партии полно- 
приводных ВАЗ-2111 и мно- 
гого другого (подробнее об 
этом на с. 18). 

В Удмуртии «ИЖ-Авто» 
намерен наконец-то начать 
серийный выпуск ИЖ-21261 

- универсала «Фабула» се- 
мейства «Ода» (задне- и пол- 
ноприводные модифика- 
ции), полностью перевести 
все ИЖи на впрысковые дви- 
гатели ВАЗ-21067, отвечаю- 
щие нормам Евро II, а также 
освоить сборку «КИА-Спект- 
ра», сделав к концу года око- 
ло тысячи этих седанов. 

По словам генерального 
директора ОАО «ГАЗ» Алек- 
сея Баранцева, в 2004 году 
планируется собрать 72,5 
тыс. «волг» ГАЗ-31105 (седан 
и универсал), причем в сере- 
дине года изменить в салоне 
конструкцию кресел. В бли- 
жайших планах - серийный 
выпуск «русского «Хаммера» 

- вседорожника «Тигр», ко- 
торый, как считают, будет 
востребован прежде всего 
в государственных структу- 
рах, а также пробная партия 
джипов ГАЗ-3106. 

В планах УАЗа на 2004 год 
увеличить продажи на 3,7% 

- до 82 тыс. штук, из которых 
33 тыс. новая модель «Хан- 
тер». Руководители автомо- 
бильного холдинга «Север- 
сталь-Авто» объявили о пла- 
нах строительства еще одно- 
го завода на производствен- 
ной площадке ОАО «УАЗ». 
Возможно, там будут соби- 
рать импортный вседорож- 
ник. 
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На правах рекламы 


Производство легковых автомобилей в России в 2003 году 

(доли рынка, %): 


в том числе: 

7^%-«ИЖ-Авто» 


5,6%-ГАЗ 



69% 



32%-УАЗ 

2,7%-«РоаПада» 

2%-СеАЗ 


АвтоВАЗ Й остальные произ- 
^ водители 


2,5%-«(ЗМ-АвтоВАЗ» 

1,6%-«Форд мотор Компани» 

0,8%-«АвтоТОР» 

0,6%-ТагАЗ 

0,1 %-<<Автофрамос» 



В Набережных Челнах на 
первом плане увеличение 
объемов производства «Оки» 
и модернизация выпускае- 
мой модели. Новый окрасоч- 
ный цех, полностью введен- 
ный в строй в минувшем го- 
ду, отвечает мировым стан- 
дартам и позволяет окраши- 
вать 75 тысяч автомобилей 
в год. Рассматривается воз- 
можность производства си- 
ловых агрегатов на площа- 
дях ОАО «КамАЗ» с привле- 
чением к сотрудничеству 
иностранных партнеров. 

Планы «иностранцев» не 
такие масштабные, зато с хо- 
рошим шансом быть выпол- 
ненными. Так, на СП «СМ- 
АвтоВАЗ» в 2004-м надеются 
собрать уже 60 тыс. машин, 
а в 2005-м - и вовсе 75 тыс. 
(с учетом «Шевроле-Вива» на 
базе «Опеля-Астра» предыду- 
Продажи легковых автомоби- 
лей в России в 2003 году 
(доли рынка, %): 


новые отечественные 
^ подержанные иномарки 
^ новые иномарки 
^ новые иномарки, собранные в РФ 


щего поколения). В планах 
ЗАО «АвтоТОР» на 2004 год 
выпустить 20-24 тыс. легко- 
вых «корейцев» и «немцев», 
расширить модельный ряд 
за счет «Хаммера» и новых 
моделей БМВ. А еще - освое- 
ние сборки новых моделей 
мировых брэндов. 

В Таганроге полны реши- 
мости преодолеть заветный 
рубеж - 10 тыс. корейско- 
российских автомобилей 
«Хёндэ» и запустить вторую 
модель - представительскую 
«Сонату». В Москве на «Ав- 
тофрамосе» идет активная 
подготовка к выпуску «Рено- 
Х90» - машины гольф-клас- 
са, созданной специально 
для стран Восточной Евро- 
пы. Как мы уже сообщали, 
в конце этого года должна 
сойти с конвейера пробная 
партия. Завод во Всеволож- 
ске запланировал в 2004 го- 
ду собрать 22 тыс. «фокусов» 
нынешнего поколения, а 
в 2005-м - 25 тыс., но уже 
второго. В общем, все вме- 
сте «иностранцы» рассчиты- 
вают собрать как минимум 
110- 120 тыс. автомобилей. 
Надо отметить, что на боль- 
шинство упомянутых моде- 
лей по-прежнему существу- 
ет повышенный спрос. С 
учетом этого и строили свои 
планы на новый год их про- 
изводители. □ 



Аиіошоііѵе 

Сотропепіз 




Ми не копи0еМу 


мы делаем лучше! 


Традиционно продукция РЕNОX под маркой 
ОРТІМАЕ производится по выверенной годами 
западной технологии, применяемой крупнейшими 
мировыми автопроизвсдителями. Она соответствует 
самым строгим стандартам, принятым в Европе 
и США и является самым оптимальным 
соотношением цены и качества. 

Насос РЕN0X ОРТІМАІ имеет стальную крыльчатку, 
а не чугунную, как у обычной помпы, іфыльнатка из 
более прочного металла имеет большую 
эффективность лопастей и почти в 4 раза легче 
чугунной. Из-за снижения нагрузки подшипник 
меньше изнашивается и надежнее работает на 
высоких скоростях. 

Все насосы РЕМОХ производятся с использованием 
керамических уплотнительных элементов последнего 
поколения, состоящих из двух подпружиненных 
керамических элементов, притертых друг к другу на 
молекулярном уровне. 

При такой конструкции уплотнение 
- ~ сохраняет герметичность даже 

, при наличии люфта 

подшипника и медленнее 
- изнашивается благодаря 
^ Тг низкому трению между 

элементами (коэффициент 
трения 1=0.001). В^ные 
насосы РЕNОX ОРТІМАІ 
в 5 раз долговечнее 
обычных, более 
I і устойчивы к резким 
п^падам температур 
(-50...-»-120°С) и выдерживают 
скорость вращения до 8000 
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ДАЕШЬ ПОЛМИЛЛИОНА! 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


П родажи автомобилей в прошлом 
году во всем мире упали. В Запад- 
ной Европе на 1,3% (данные Евро- 
пейской ассоциации автопроизво- 
дителей АСЕА), причем в конце года, 
в декабре, и вовсе на 1,8%. А в России, 
напротив, весь год и продажи ино- 
марок, и цены на них (в среднем на 
5-10%) росли. В итоге зафиксиро- 
ван очередной рекорд: почти двукрат- 
ный рост продаж за год - свыше 220 
тыс. машин. Можно смело предполо- 
жить - полумиллионный рубеж будет 
преодолен через год, максимум два. 
Не позже... 

ПОПАЛИ В ДЕСЯТКУ 

Совершенно закономерно первое мес- 
то заняла корпорация «Дженерал мо- 
торе». Она реализовала в России 
29 771 автомобиль: 8339 ввезено в 
Россию, остальные (21 432) - вседо- 
рожники «Шевроле-Нива», собранные 
на СП «СМ-АвтоВАЗ». В минувшем го- 
ду было продано 7318 автомобилей 
марки «Опель» (рост по сравнению 
с 2002 годом - 255%), причем лидиро- 
вал «Опель-Астра» (3859 машин). 
Далее идут: 605 «Шевроле» (без «Ни- 
вы», -1-220%), 375 СААБ (-П88%) и 
41 «Кадиллак». В 2004 году «Джи-Эм» 
грозится заметно прибавить, в первую 
очередь, конечно, благодаря «Шев- 
роле-Ниве» и «Шевроле-Виве» (быв- 
шая «Опель-Астра»), сборка кото- 
рой должна начаться в Тольятти в сен- 
тябре. 

На второе место неожиданно для 
многих вышла компания, не имеющая 
в России сборочного производства. 
О разительном росте продаж (в три 
раза превышающих прошлогодние) 
объявила «Тойота мотор». Через сеть 
официальных дилеров было продано 
25 075 «тойот» и 1397 «лексусов» (всего 
26 472) - результат правильно выбран- 
ной ценовой и маркетинговой полити- 
ки. Лидерами стали «Королла» (8772), 
«Камри» (6404 - победитель в бизнес- 
классе) и «Ленд-Крузер-100» (3047). 
Последних продано в четыре с лишним 
раза больше, чем в 2002 году; впереди - 
вседорожник КХЗОО (912 шт.). Кстати, 
в 2004 году «Тойота мотор» планирует 
реализовать в России уже 30 тыс. авто- 
мобилей. 

Замыкает тройку лидеров «Форд», 
продавший 20 712 автомобилей. Чем- 
пион, естественно, «Фокус» табе іп 


ѴзеѵоІогЬзк - 15 876 шт. Далее идут 
«Мондео» (2770) и «Маверик» (665). По 
словам президента «Форд мотор ком- 
пани» Хенрика Нензена, компании 
удалось достичь рекордных для себя 
в России продаж не только благодаря 
производству во Всеволожске, но и спе- 
циальным программам кредитования 
и расширению дилерской сети. Планы 
на 2004 год - не менее 30 тыс. авто- 
мобилей. 

Потихоньку сдает лидирующие по- 
зиции неизменный «номер 1» прошлых 
лет - компания «УзДэуАвто», хотя про- 


В 2003 году в России 
продано более 220 тысяч 
новых иномарок. Это абсо- 
лютный рекорд в набираю- 
щем силу сегменте рынка. 

дажи и растут: в 2003 году в России 
продано 20 255 автомобилей «Дэу», 
изготовленных в Узбекистане. Как и 
раньше, лидер «Нексия» - 14 722 маши- 
ны, ІЮ продано также 5533 микро- 
литражки «Матиз». В результате пока- 
затель 2002-го (12 148) превзойден 
более чем на 8 тыс. Тем не менее в пос- 
ледние годы решающим фактором при 

Десять самых успешных иностранных 
компаний в России (продано автомоби- 
лей в 2003 т., шт.) 



1 2002 г. 

16984 


* С учетом продаж «Шевроле-Нивы». 


покупке для россиян становится не 
только цена. 

Это можно проследить по динамике 
продаж компании «Мицубиси»: она 
в 2003 году реализовала в России 
17 663 автомобиля - на 116% больше, 
чем годом раньше (8176). Почти поло- 
вину объема продаж составила «Кариз- 
ма» - 7867, далее идет прошлогодний 
лауреат Гран-при «За рулем» обновлен- 
ный «Лансер» - 2758 машин. Выросла 
в обшем объеме продаж фирмы доля 
вседорожников (28%), их продано поч- 
ти 5 тыс. штук (4935): «Паджеро» на 
третьем месте (1508), на четвертом - 
«Спейс-Стар» (1409). 

Далее в списке по продажам стоят 
две корейские компании. У «Хёндэ 
мотор» они выросли по сравнению 
с 2002-м в 2,6 раза - 14 561. Наиболь- 
шей популярностью в 2003 году поль- 
зовался у нас «Акцент», продажи кото- 
рого составили 6198 шт. (сборку этих 
машин ведет Таганрогский автозавод) 
и «Гетц» (4132). 

В прошлом году в России бьшо реа- 
лизовано 12 420 автомобилей марки 
КИА - в 2,3 раза больше, чем годом 
раньше, при этом 77% продаж при- 
шлось на долю калининградского «Ав- 
тоТОРа» - 9548 автомобилей. Лидером 
остался «КИА-Рио» (5479) - он в 2003-м 
вошел в десятку самых популярных 
иномарок в России. На 64% (с 1467 ав- 
томобилей до 2406) выросли продажи 
вседорожника «Спортидж». Далее идут 
«Сефия»/«Шума» (2066) и представи- 
тельский «Мажентис» (836). 

Уже пятый год подряд увеличивает 
продажи «Рено», и не только у нас, 
но и у соседей. За 2003 год рост в Рос- 
сии составил 36,2%, на Украине - 
51,8%, а в Белоруссии - 72,8%! Компа- 
нии удалось упрочить свои позиции, 
несмотря на неблагоприятную ситуа- 
цию, вызванную усилением евро. За 
год дилерская сеть выросла на 20 сало- 
нов (до 83 в 33 городах), а гарантия на 
новые автомобили «Рено» в России 
^увеличилась до 2 лет (без ограничения 
пробега). В итоге «Рено» на почетном 
восьмом месте: продано 11 357 авто- 
мобилей, что на 36,2 % больше, чем 
в 2002 году. Самая продаваемая у нас 
модель, естественно, «Клио» - 5741 ав- 
томобиль (5212 «Клио Символ» и 529 
«Юшо»). С появлением нового «Мега- 
на 2» продажи автомобилей этого се- 
мейства выросли на 35% и достигли 
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итоги ПРОДАЖ ИНОМАРОК В РОССИИ в 2003 ГОДУ 


ПОЧТИ четырех тысяч (3934). А модель 
«Кангу» стала в 2003-м бесспорным 
лидером в своем сегменте (продано 
797 штук). 

У японского «Ниссана» в минувшем 
году дела в России шли не лучшим обра- 
зом, хотя продажи и увеличились на 
18%. Причина та же — евро, который по- 
явился в ценниках автосалонов в нача- 
ле года. В итоге было продано 9470 
«ниссанов» (против 8026 в 2002-м). Ли- 
дер «Премьера» - 3041 шт., на втором 
месте — «Алмера» (2587). С нового года 
японская фирма снова вернулась в дол- 
ларовую зону, чем, наверное, не преми- 
нут воспользоваться покупатели. 

Замыкает «великолепную десятку» 
«Пежо» - продажи автомобилей этой 
марки в 2003 году составили у нас 
8850 автомобилей (рост - 23%). Судя 
по годовому отчету, компании при- 
надлежит 5,7% российского рынка ино- 
марок. 

В РОЛИ догоняющих 

Первую десятку покинули все без ис- 
ключения марки германского концер- 
на «Фольксваген-Ауди групп», еще не- 
давно занимавшие верхние строчки 
в рейтингах продаж. Бьшо реализовано 
всего 7408 «фольксвагенов» (6335 лег- 
ковых и 1073 коммерческих) - падение 
свыше 7%! И виной тому не только 
сильный евро, но и попытки позицио- 
нировать «народные» автомобили 
в классе «премиум», из-за чего компа- 
ния теряет в России свои позиции про- 
изводителя доступных средств пере- 
движения. На первом месте среди лег- 
ковых автомобилей, как и раньше, 
«Пассат» - 2994 шт. (3543 в 2002-м), 
на втором - не самый дешевый вседо- 
рожник «туарег» (1089). Исправить по- 
ложение, скорее всего, собираются вы- 
водом на наш рынок пятого поколения 
«Гольф», обновленных «Пассата» и 
«Шарана». 

Дочерняя «Шкода» продала за про- 
шлый год 6291 автомобиль (минус 37% 
- абсолютный рекорд падения на на- 
шем рынке). Лидер продаж по-прежне- 
му «Октавия» - 3611 шт., далее - «Фа- 
бия» (2112). В десятке лидеров их уже 
нет - стали дороги, да и устарели изряд- 
но. По слухам, премьера полностью но- 
вого поколения «Октавии» состоится 
уже скоро - в Женеве. 

А вот шведская «Вольво» медленно, 
но верно наращивает объемы продаж: 
в 2003-м они выросли на 72% и соста- 
вили 5027 автомобилей. Самой попу- 
лярной моделью стал седан 560 - 1965 
машин, на втором месте - 540/Ѵ40 - 
1351, на третьем - седан бизнес-класса 
580 (1174). 



«Форд-Фокус» 


чДэу-Нексияр 


«Мицубиси-Каризмд/Лансер» 


«Тойота-Королла» 


«Тойота-Камри» 

«Хёцда-Акценр) 


«Рено-Клио» 


<уЦэу-Матнз» 


«КИА-Рко» 

Десять самых популярных в России ино- 
марок по итогам продаж (шт.) в 2003 г. 

Еще более быстрыми темпами рас- 
тут продажи у японской «Сузуки» - 
за год больше чем в два раза (4044 про- 
тив 1912). Самым популярным в ее ли- 
нейке стал вседорожник «Гран Витара» 
(2684 шт.). 

Лидером среди немецких произво- 
дителей автомобилей класса «преми- 
ум» по-прежнему остался концерн из 
Баварии: в России бьшо продано 3902 
автомобиля марок БМВ и «Мини» 
(против 3886 в 2002 году). Самой по- 
пулярной оказалась «пятерка» - 1268 
машин, чуть отстала третья серия - 
1220. А еще граждане небогатой Рос- 
сии купили за год 641 «семерку», 571 
вседорожник Х5, 73 родстера 24 и 
один — 28. Весной 2004 года на заводе 
«АвтоТОР» в Калининграде начнется 
производство новой БМВ 5-й серии и 
представительских лимузинов 7-й се- 
рии. Компания связывает с этим наде- 
жды на рост продаж. 

Реализация «Хонды» в России воз- 
росла до 3574 автомобилей, что в 2,7 
раза больше, чем в 2002 году (1340). 
Самая популярная модель, как и преж- 
де, «паркетник» СК-Ѵ - 1780 автомоби- 
лей. Следом за ним вдут «Аккорд» (828) 
иНК-Ѵ(681). 

Наконец-то есть повод порадоваться 
представителям концерна «Даймлер- 
Крайслер»: количество проданных 
в России автомобилей выросло на 48% 
и составило 4714 пгг. Хорошо расходи- 
лись легковые автомобили «Мерседес- 
Бенц» (3205 машин, -)-50,4%), значи- 
тельно улучшились позиции марки 
«Крайслер» и «Джип» (761 - в 2003-м, 
380 - в 2002-м). А еще в прошлом году 
российские номера получили 12 авто- 
мобилей «Майбах» - больше, чем во 
всей Восточной Европе... 




Рост продаж и у французского «Сит- 
роена» - 3160 машин против 2272 
в 2002-м. В лидеры вырвался СЗ - 1107, 
на втором месте С5 - 915 машин. 

У концерна «Ауди» хоть и наметился 
заметный рост (3111 автомобилей про- 
тив 2700 в 2002-м), но уровень других 
членов Большой Тройки в классе «пре- 
миум» еще не достигнут. Бесспорным 
лидером в линейке компании стал А4 
(1257 автомобилей), на втором месте - 
А6 (815), на третьем - А8 (523). Хуже 
всего продавался А2 - всего два автомо- 
бильчика... Чтобы «подстегнуть» инте- 
рес к моделям из Ингольштадта, фирма 
пошла на беспрецедентный ход: отны- 
не все цены - только в долларах. 

Компания «Мазда», которая офици- 
ально на российском рынке представ- 
лена совсем недавно, демонстрирует 
рекордный рост продаж - за год в три 
раза (1862 против 641). Абсолютным 
лидером стала новая «Мазда-6». 

Отмечен заметный рост (-)-88,6%) 
и у британской фирмы «Ленд-Ровер» - 
за год продано 1582 автомобиля (574 - 
«Рейндж-Ровер», 521 - «Дискавери», 
354- «Фрилендер» и 133 - «Дефендер»). 
Видно, никогда не пройдет в России мо- 
да на вседорожники. 

Замыкает список компаний, сумев- 
ших преодолеть рубеж в тысячу автомо- 
билей, японская «Субару», которая за 
год продала в России 1272 мапганы 
(в 2002-м - 571). Самой популярной 
моделью стал вседорожник «Форестер» 
(472), следом идут «Легаси» и «Легаси 
Аутбек» (433). 

В целом же можно сказать, что год 
для иностранных автоконцернов в Рос- 
сии удался. Особенно для тех, кто орга- 
низовал здесь сборочное производство 
или, несмотря на все соблазны, продол- 
жал держать цены в долларах. Они сего- 
дня - «на коне». И если не будет ника- 
ких политических или экономических 
потрясений (а прогнозы пока благо- 
приятны), не изменятся таможенные 
пошлины, рост продаж продолжится 
и в этом году. На проектную мощность 
выйдут сборочные заводы во Всеволож- 
ске, Калининграде, Таганроге, Тольят- 
ти, в салонах появятся новые модели... 
Так что полмиллиона не кажутся такой 
уж нереальной цифрой. Во всяком слу- 
чае, в 2005 году. 

В этом году мы несколько измени- 
ли подсчет проданных в России ино- 
марок. Включили российско-амери- 
канскую «Шевроле-Ниву» и, наряду 
с легковыми, в суммарных числах 
продаж учитывали и коммерческие - 
такие, как «Рено-Кангу» или «Ситро- 
ен-Берлинго». К иностранным же 
грузовикам мы обратимся позже. □ 
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АЛЕКСАНДР БУДКИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


РЫНОК и СЕРВИС 


Предложения на рынке автомобилей, 
как мы замечаем, не всегда соответст- 
вуют принципу: «больше - дороже, 
меньше - дешевле». Даже у одной мар- 
ки могут быть странные сюрпризы. 
Возьмем, скажем, «Форд-Фиеста», ко- 
торый дороже следующего в линейке 
«Фокуса», Примерно то же и с «Ситрое- 
НОМ-С2» - младшим представителем 
модельного ряда фирмы. Цена на эту 
небольшую машинку начинается от 
1 1 500 евро, в то время как следующий 
за ней в гамме «Ситроен-СЗ» предлага- 
ют от 9900, Удивительно? 


Да, пожалуй, И все же интерес к ав- 
томобилю это не умаляет. Напротив, 
побуждает повнимательнее пригля- 
деться: может и в самом деле есть за 
что платить? 

Итак, минимальную цену мы уже 
назвали - 1 1 500 евро. За нее предлага- 
ют машину с двигателем 1,4 л (не так 
уж мало для малыша), механической 
пятиступенчатой коробкой передач, 
четырьмя подушками безопасности, 
электроусилителем руля, велюровым 
салоном сочной окраски, близкой по 
цвету кузову (кстати, покрытому ме- 
талликом), Из мелочей - регулировки 


высоты сіі. 4 ».'нья водителя и рулевой 
колошог^А лтлу наклона и длине), 
электри^су^е стеклоподъемники, 
центральной замок, иммобилайзер, 
аудиоподготовка, 

Такаі^омплектация, однако, поль- 
зуется небольшим спросом и постав- 
ляется дилерам на заказ под конкрет- 
ного клиента, В автосалоне куда чаще 
встретишь автомобиль за 13 тыс,, ос- 
нащенный кондиционером, аудиосис- 
темой, подогревом оідений и зеркал 
(см, табл,). При же./іа>і}іи сюда можно 
что-то и добавить: климат-контроль, 
СВ-чейнджер, легкосплавные колеса 
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на 14 или 15 дюймов, боковые 
шторки безопасности, круиз-конт- 
роль, противотуманные фары. 
Предложений достаточно. 

А можно замахнуться и на «Це- 
второй» с мотором 1,6 л, 110 л. с. - 
он способен раскочегарить малы- 
ша до 195 км/ч (вот окружающие 
удивятся). Такие машины поставля- 
ют только с коробкой передач «Сен- 
со-драйв». Для водителя это как «ав- 
томат», но вместо гидротрансфор- 
матора стоит управляемое электро- 
никой механическое сцепление. Бо- 
лее мощный автомобиль - это и не- 




Комбинация, прямо скажем, не совсем 
привычная. 



Пепельницы и прикуривателя что-то не 
видно. 


сколько иная обивка салона, более раз- 
витый боковой подпор у сидений, до- 
полнительное антикрыло сзади, легко- 
сплавные колеса на 16 дюймов, возмож- 
ность более «крутого» дооснащения. 
Скажем, парковочной системой и даже 
системой электронной стабилизации. 

СНАРУЖИ И ВНУТРИ 

Давно замечено: с увеличением разме- 
ров наружной светотехники автомо- 
биль выглядит и более стильным, и бо- 
лее узнаваемым. Это в полной мере от- 
носится к «Це-второму». На фоне его 
миниатюрного капота большие фары 
кажутся просто огромными. Они не так 
округлы, как у коллеги «Ситроена-СЗ», 
хотя по стилистике весьма схожи. Спе- 
реди С2 кажется более динамичным, 
а смотришь сбоку - так и хочется ска- 
зать: экий обрубок! Настолько быстро 
сходит на нет крыша в задней части. 
Неужели там кроме багажника есть ме- 
ста для сидения? 

Надо же, действительно есть. Два 
раздельных креслица с подголовника- 
ми могут ездить на салазках вперед-на- 
зад, меняя объем багажника. Говорить 
же о том, что эта регулировка дает что- 
то задним пассажирам, не приходится. 
Взрослый может пробраться назад и да- 
же самостоятельно вылезти, но ехать 
здесь «не очень-то» - тесно! Вмести- 
мость автомобиля скорее всего опреде- 
ляет формула 2+2. Однако заметим: 


ЦЕНЫ НА 

«СИТР0ЕН-С2» 







Двигатель 

Коробка 

АВ$ 

Конди- 

Климат- 

Аудио- 

Аудио- 

Колеса 

Цена, 


передач 


ционер 

контроль 

система 

система с 


евро 






с СО-реси- 

СО-чейцд- 








вером 

жером 










14" 

И 500 

1,4 л 

мкп 


• 


• 


14" 

12 380 



• 


• 

• 


15" 

14 240 

1,6 л 

АКП 

• 





16" 

14500 


• 


• 


• 

16" 

16 220 
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Автомобильчик мал, но очень мил. 
Большая площадь остекления обеспе- 
чивает хорошую обзорность. Огромные 
для такой машины диапазоны регули- 
ровок руля и водительского кресла да- 
ют возможность найти не одну, а не- 
сколько удобных посадок. Скажем, под 
босоножки или туфли на шпильках, об- 
тягивающие брюки или... короткую 
юбку (шутка!). 

Относить маленькие автомобили к 
сугубо дамским - особенность россий- 
ского менталитета. Старина Фрейд обя- 


Сменный удлинитель лонжерона с гоф- 
рой сзади. 


зателъно нашел бы, что сказать силь- 
ной половине по этому поводу. Объек- 
тивно же «Ситроеп-С2» - автомобиль 
горожанина, не обремененного семьей, 
или второй автомобиль в доме. А уж 
кто будет чаще садиться за его руль - 
глава семейства или хранительница 
очага - ничего не меняет. 

Вернемся в салон автомобиля. Если 
смотреть с водительского места, С2 
почти не отличается от СЗ: та же ком- 
бинация приборов со стрелочным та- 
хометром и электронным спидомет- 
ром, тот же дисплей по центру перед- 
ней панели, информирующий о темпе- 
ратуре за бортом, времени суток или 
неплотно закрытой двери. Управление 
всем наружным светом (включая «про- 
тивотуманки») и «дворниками» - на 
подрулевых переключателях. А на тор- 
це правого, кроме того, регулировка 
изменения каналов и громкости штат- 
ной магнитолы. 

У «Ситроена» очень удобные сфери- 
ческие дефлекторы, но не совсем удач- 
но расположенные кнопки привода сте- 
кол - на тоннеле за рычагом коробки 
передач. Впрочем, па машине с конди- 
ционером стекло опускают не часто. 

На привычном месте управление на- 
ружными зеркалами и корректор фар - 
слева от руля. На виду кнопка включе- 
ішя аварийки. Под ней - управление 
центральным замком. Есть всякие под- 
стаканники и даже датчик дождя. 
И все-таки чего-то не хватает... Ах да, 
пепельницы! Извините, милые дамы, 
минздрав вас предупреждал! 


несмотря на скромное пространство 
сзади, конструкторы предусмотрели 
здесь развитые подлокотники по краям 
да по большому карману для мелких 
предметов рядо.м с каждым. Детям, на- 
верное, очень понравится. 

А теперь взглянем на крышку багаж- 
ника - она двустворчатая. Большая часть 
открывается как обычно - вверх, мень- 
шая - откидывается вниз, к тому же име- 
ет закрывающуюся полость для инстру- 
мента или знака аварийной остановки. 
А может, это большая косметичка? 


Пробку бензобака можно повесить на 
крышечку. Но только вместе с ключом. 


КОНКУРЕНТЫ 

«Фшіьксваген- 
Поло» Мл, 75 л. с. 

«Опель-Корсаа 
(3 дв.) 1,4 л, 90 л. с. 

«Пежо-20&| 

(Здв.) 1,4 л, 75 л. с. 


Размеры, мм: 


длина 

3895 

3817 

3835 

ширина 

1650 

1646 

1673 

вьсота 

1460 

1440 

1430 

Максимальная 




скорость, км/ч 

172 

180 

170 

Разгон 0-100 км/ч, с 

12Д 

11.5 

13Д 

Расход топлива, л: 




город/шоссе/ 

8,8/5,2/ 

9^/5,7/ 

8,9/5.3/ 

средний 

6,4 

п 

6,6 

Цена 

от $14 000 

ОТ $13 250 

отеіі 200 




КАК ЕДЕТ 

Кто-то, наверное, усомнится: может ли 
автомобиль с двигателем 1,4 л нор- 
мально ехать? Напрасно, а уж если ус- 
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ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: СІТРОЕМ С2 


РЫНОК и СЕРВИС 



в такой ящичек всегда найдется что 
положить. 



Задние кресла откидываются и ездят 
взад-вперед. 


тановлен на маленькой машинке - тем 
более. Небольшая масса обеспечивает 
хорошую динамику на первых двух- 
трех передачах (читай, в городе), а 
скромная площадь лобового сопротив- 
ления не мешает разгоняться, когда 
включена четвертая или пятая (на трас- 
се, стало быть). 

Особой похвалы слабой половины 
заслужит, конечно, легкий и чувстви- 
тельный руль с электроусилителем. 
А сильная, если не постесняется сесть 
в С2, будет приятно удивлена поведени- 
ем машины на трассе. 

Подвеске инженеры «Ситроена» тра- 
диционно уделяют особое внимание, 
но даже с учетом этого ее ходы приятно 
удивляют. На волнах машина не бьет по 
«пятой точке» и не взбрыкивает, как 
многие ее одноклассники, а пытается 
сгладить, мягко качнув седоков. Не все- 
гда получается? Так ведь ты в России, 
милая! 

Небольшие неровности, ямки и гру- 
бые стьжи асфальта машинка пропус- 
кает похуже. Низкопрофильные шины 
185/55К.15, в которые обута наша, хо- 
рошо информируют сидящих внутри о 
недоработках дорожников. 

Зато, как и у коллеги «Це-третьего», 
здесь хорошая шумоизоляция. Кроме 


того, у двигателя достаточно возможно- 
стей, чтобы можно было оснастить ав- 
томобиль относительно длинной транс- 
миссией. Скажем, при движении по 
трассе со скоростью 120 км/ч тахометр 
показывает меньше 3500 об/мин, а на 
сотне - меньше 3000. Автомобили 
С-класса с двигателем того же рабочего 
объема иногда шумнее. И еще весьма 
важное обстоятельство: с одним води- 
телем С2 разгоняется до сотни за 12,2 с 
(с мотором 1,6 л - за 10,9), так что в го- 
роде никто не будет ущемлять ваше 
право ехать в левом ряду - вы не стане- 
те помехой потоку. 

В официальных пресс-релизах «Сит- 
роен-С2» называют городским спортив- 
ным автомобилем. Кроме высокой ма- 
невренности, легкого руля и «чувства» 
габарита, у машины небольшой, по на- 
шим меркам, дорожный просвет - око- 
ло 130 мм без загрузки (для иномарки 
В-класса это норма). Повредить серьез- 
но автомобиль на проселке не так-то 
просто, поскольку ішжняя точка - по- 
перечина подрамника (крепкая штука), 
а вот защиту моторного отсека, хотя бы 
пластиковую, поставить нужно. Снизу 
немало проводов, датчиков, и от тесно- 
го контакта с дорожной грязью они 
лучше работать не станут. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ІА л 

ІАл 

МКП 

5епм- 


іігіѵе 


■ Общие данные 



Размеры, мм: 
длина 

3666 


ширина 

1659 


высота 

1461 


Снаргокенная масса, кг 

Н.Д. 

н. Д. 

Полная масса, кг 

Н.Д. 

н. Д. 

Максимальная скорость, км/ч 

169 

195 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12^ 

10Д 

Толливо/запас топлива, л 

АИ-95/41 


Расход топлива, л/100 км: 
городской цикл 

8,3 

8Д 

загородный цикл 

4,9 


средний 

6,1 

6Д 

■ Двигатель 

бензиновый 

Рабочий объем, см? 

1360 

1587 

Мощность, кБг/л. с. 

55/75 

80/110 

при об/мин 

5400 

5750 

Крутящий момент. Н м 

115 

144 

при об/мин 

3300 

4000 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, ЕВРО 


то 2000 км беспла-то 

ТО 20 000 км 120 

ТО 40 000 км 155 

Колодки тормозные передние 39 

Колодки тормозные задние 75 

Ремень ГРМ + ролик + работа 28449+70 

Бам п ер перед ний 124 

Бампер задний 100 

Капот 148 

Дверь передняя 247 

Крыло переднее 82 

Ветровое стекло (с датчиком дюіця) 265 

Ьіок-фара 125 

Фонарь задний 44 

Стоимость нормочаса 32 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


Опция Цвм. про 

АВ8 (если нет) 420 

Кондиционер (если нет) 600 

Климат-контроль 900 

Круиз-контроль 190 

Противотуманные фары 150 

Легкосплавные колеса на 14" 

(вместо стальных) 320 

Легкосплавные колеса на 1 5" 

(вместо стальных) 420 

Боковые шторки безопасности 280 

Подогрев передних сидений 

и обогрев зеркал 400 

Парковочная система 360 

Система стабилизации Е8Р 

(только с двигателем 1 ,6 л) 500 

Дуги на крышу 97 

Коврики в салон 43 или 74 

Коврики в багажник 37 

Брызговики (передние и задние) 67 


Что еще добавить: про палитру кузо- 
вов из двенадцати цветов или 100-ты- 
сячную гарантию? Этим, наверное, ни- 
кого не удивишь. И все же если завтра 
знакомые увидят вас в «Ситроене-С2», 
они скорее всего удивятся забавной ма- 
шинке, а не вашему выбору. Если так, 
ее цена себя оправдывает. □ 

Автомобиль на тест 
предоставлен ООО «САТАРИ», 
тел. 276-17-79, 267-30-10 
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ЭКСПЕРТИЗА: НАКОНЕЧНИКИ РУЛЕВЫХ ТЯГ ВАЗ-2110.. .2112 


ШТИРЛИЦ ИДЕТ ПО КОРИДОРУ 

ДМИТРИЙ НЕКРАСОВ, МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


П О какому коридору? Мы 
же хотели проверить ру- 
левые наконечники ва- 
зовских «десяток» - 
причем тут коридоры? 

Вообще-то, капризы руле- 
вого наконечника запомина- 
ешь надолго. Спокойно 
едешь, слушаешь музыку, и 
вдруг на прямом участке до- 
роги машина сама ныряет 
в сторону... Показалось? Да 
нет - чуть заметная неров- 
ность асфальта и опять «бро- 
сок через бедро». А бывает 
и наоборот: тебе хочется 
скорректировать траекто- 
рию, а машина ехала как 
едет... 

При таких шараханиях 
вправо-влево начинаешь 
ощущать, что автомобилю 
становится как бы тесно 
на своей полосе. Испытатели 
в подобных случаях говорят 
о ширине динамического ко- 
ридора - кстати, ее зависи- 
мость от скорости не ;шней- 
ная, а квадратичная. . . А если 
проблемы с коридорами не 
только у вашей машины, но 
и у встречной или, скажем, 
обгоняемой, то у всех появ- 


ляются шансы обогатить 
коллекцию искореженных 
автомобилей возле ближай- 
шего поста ГАИ... 

Уяснив, что ширина упо- 
мянутого коридора тесно 
связана с исправностью ру- 
левых наконечников, хочет- 
ся выбрать из их магазинно- 
го многообразия заведомо 
хорошие. Шесть новеньких 
комплектов типа «левый- 
правый» поначалу внушали 
оптимизм... 

Действительно, откуда 
взяться пессимизму, если в 
экспертизе «классических 
рулевых» двухгодичной дав- 
ности (ЗР, 2002, № 2) карти- 
на в целом была вполне при- 
стойная? Да и в новом набо- 
ре расстановка сил выгляде- 
ла достаточно узнаваемо: 
один «бомж» среди пяти 
фирменных изделий заранее 
претендовал на роль мальчи- 
ка для битья. Беглый взгляд 
на экспертное заключение 
НАМИ тоже успокаивал: 
мол, геометрические разме- 
ры соответств5ТОТ конструк- 
торской документации ВАЗа, 
все шарниры работают без 


заеданий, стуков и скрипов, 
да и ударная прочность - 
в норме. А вот и выводы: 
«...Все представленные для 
испытаний образцы наруж- 
ных наконечников рулевых 
тяг для ВАЗ-2110. ..2112 и 
их модификаций НЕ СООТ- 
ВЕТСТВУЮТ КД ВАЗ и НЕ 
МОГУТ БЫТЬ РЕКОМЕНДО- 
ВАНЫ как запасные части 
для упомянутых автомоби- 
лей». Вот это да... 

А вот это уже провал. 
Пальчини подвели. 

Что слз^илось? Увы - три 
главных испытания перевер- 
нули все вверх дном. Сначала 
у рулевых измерили силу вы- 
давливания шарового пальца 
из корпуса, затем оценили 
силу его вырыва (вырвать - 
это то же самое, что выда- 
вить, только в другую сторо- 
ну) и, наконец, померили 
твердость рабочей поверхно- 
сти пальцев. Так вот - первое 
испытание провалили «Кедр» 
и «Хай-Драйв», на втором 
сдался «Трек», а третье друж- 


но завалили все! Какие оцен- 
ки прикажете ставить? 

Полковник Штирлиц на- 
чал бы выкладывать дико- 
винные фигуры из спичек 
и рассуждать. . . Действитель- 
но, в той же «Пиленге» паль- 
цы держатся великолепно, 
но что с того толку, если 
твердость поверхности со- 
ставила 8-12 единиц по Рок- 
веллу при норме 43? Еще ху- 
же дела у «Хай-Драйв»: двой- 
ное превышение нормы по 
вырыву пальца никого не об- 
радует, поскольку соседству- 
ет с невыполнением требо- 
ваний по силе его выдавли- 
вания и аналогичным прова- 
лом в части твердости. Ста- 
вить подобные изделия на 
автомобили нельзя ни при 
каких обстоятельствах, а по- 
тому подсчет суммы ба/шов, 
набранных по отдельным но- 
минациям, теряет всякий 
смысл. Как любил «шутить» 
известный вождь: «За подвиг 

- наградить, за провинность 

- расстрелять!». 

Тем временем фигуры из 
спичек выстраиваются в гис- 
тограммы - примерно такие. 


1 


Заявленньм производитель 

неизвестен 



И Ориентировочная цена 120 р уб. 

■ Когда изделие продается в «голом» 
виде - без коробки, голограммы и зна- 
ка соответствия, то продавец обычно 
произносит магическую фразу. «Из 
Тольятти. . . » Качество подобных дета- 
лей всегда непредсказуемо - на этот 
раз твердость пальца составила 22 
единицы вместо требуемых 43. Но па- 
раметры остальных изделий оказались 
еще хуже... 

Оценка: ИИИРР (удовлетв.) 


^ Заявленный производитель 

0 ^ Заявленный производитель 

X «Лемфёрдер» 

Н ^ ЗАО «Кедр», Миасс, 

(Іешіогсіег), Германия 

Н Россия 



И Ориентировочна я цена 375 руб. 

■ К упаковке особых претензий нет, 
разве что голограмма отсутствует. 

С параметрами дело хуже - «немец» 
с большим трудом уложился в норма- 
тив по силе выдавливания пальца из 
корпуса и проявил непонятную мягко- 
телость - от 1 3 до 23 единиц по Рок- 
веллу вместо нужных 43. А цена - за 
эти деньги трех наших «бомжей» мож- 
но купить... 

Оценка: ИИИРР (удовлетв.) 



И Ориентир о вочная цена 1 80 руб. 
■ Изделия маркированы товарным 
знаком и знаком соответствия, упако- 
ваны в фирменную тару, но голограм- 
мы нет. Как нет и знаменитого покры- 
тия сплавом «Нильбор-20», за кото- 
рый, собственно, и уважают продук- 
цию этой фирмы. . . Жалкие 25 едини- 
чек твердости плюс провал испытаний 
на силу выдавливания - в общем, об- 
разец халтуры. 

Оценка: ИИИРР (удовлетв.) 


4 


Заявленный производитель 

ПО «Трек», Миасс, 
Россия 



Ш Ориентировочная цена 1 60 руб. 

■ К внешним атрибутам изделия пре- 
тензий нет - упаковка нормальная, 
все надписи в порядке, а внутри ба- 
рахло. Сила вырыва шарового пальца 
из корпуса составила 1Й0-14(Ю кгс 
при норме 1500, а твердость рабочей 
поверхности колеблется в диапазоне 
28-36 единиц. Конечно, у остальных 
твердость еще хуже, но что с того по- 
купателю? 

Оценка: ИИИРР (удовлетв) 
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ЭКСПЕРТИЗА: НАКОНЕЧНИКИ РУЛЕВЫХ ТЯГ ВАЗ-2110.. .2112 


РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ 
ШАРОВЫХ ПАЛЬЦЕВ 
(оценка по пятибалльной 
шкале) 



Сила вьідавливания из кор- 
пуса. 


Неизв. 1 1 
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Сила вырыва из корпуса. 
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Твердость рабочей поверхно- 
сти. 


как показаны на рисунках. 
Красный цвет символизиру- 
ет уважение к вазовским 
требованиям, синий - прене- 
брежение. О победителях 
речь не идет, это уже понят- 
но - но расставить горе-руле- 
вых по ранжиру все-таки 
можно. Итак, если допустить 
кошмарную ситуацию, при 
которой выбор ограничен 
только наконечниками пере- 
численных фирм, то остает- 
ся порекомендовать бедня- 
ге-потребителю... «бомжа»! 
А что делать, если все ос- 
тальные еще хуже? За ними 
в порядке ухудшения качест- 
ва (им, каки «бомжу», услов- 
но поставлено удовлетвори- 
тельно) следуют «Лемфёр- 
дер», «Кедр» и «Трек». «Пи- 
ленгу» и «Хай-Драйв», как 
мы уже отмечали, нужно вы- 
бросить немедленно. 

Наша экспертиза отража- 
ет реальную ситуацию, сло- 
жившуюся на момент под- 
готовки материала, - при- 
шлось выбирать лучших из 
худших. Думаем, что через 
некоторое время мы устроим 
повторную проверку - вдруг 
повезет? 

Такой вот странный полу- 
чился у нас коридор. Штир- 
лиц бы, конечно, выкрутил- 
ся, а вот потребитель - 
вряд ли... □ 


5 


Заявленный производитель 

«Пиленга» (Рііепда), 
Италия 



И Ориентировочная цена 300 руб. 

■ Чуть ли не самое дорогое изделие 
оказалось едва ли не самым дрянным: 
твердость поверхности шарового 
пальца из Италии составила всего 
8-12 единиц! Впятеро ниже нормы! 

Все предыдущие успехи как бы анну- 
лируются, а в протоколе появляется 
безжалостная запись: «Не устанавли- 
вать ни при каких обстоятельст- 
вах»^^^ 

Оценка: ■ ■ □ □ □ (плохо) 


Заявленный производитель 

«Хай-Драйвя (Ні- 
Огіѵе), Германия 




И Ориентировочная цена 280 руб. 

■ Худшее из худших! Палец не дер- 
жится в корпусе, а твердость его рабо- 
чей поверхности колеблется от 13 до 
19 единиц по Роквеллу вместо требуе- 
мых 43. Заключение экспертов вновь 
гласит: «Не следует устанавливать на 
автомобиль ни при каких обстоятель- 
ствах». Наш совет оригинальностью 
не отличается: коробочку оставить, ос- 
тальное - выбросить. 

Оценка: И И □ □ □ (плохо) 


На правах рекламы 



і 


I ЗАПЧАСТИ ДЛЯ ЯПОНСКИХ 
I АВТОМОБИЛЕЙ 

I 



ВСЕ ДЛЯ МА20А. 

Более 5000 наименований 
в наличии с самого большого склада в СНГ 


Качественные запчасти ВІие Ргіпідля 
автомобилей МА20А, ТОУОТА, МІ88АМ, 
М1Т8иВ18Н1 


Москва, ул. Бажова, д. 17 

розница т. (095) 742-79-97, опт т. (095) 777-65-56 

ѵлш.аиЮраІасе.ги е-таіІ:іп(о@аціораІасе.ги 


Санкт-Петербург, Ленинский пр-т, д. 160 
оф. 305-2, т. (812)118-64-68 


Ростов-на-Дону, ул. 2-я Володарского, 76/23а 
оф. 100, т. (8632)36-00-31 
е-шаіі: ар(1оп@ааапе1.ги 


г. Москва, сеть магазинов 'Габарит" (095) 1(»-09-39; г. Волгоград. "Санкей". (8442) 95-28-72: 
г. Москва, "Самурай". (095) 745-08-14: г. Воронеж. "Банзай". (0732) 51-21 -21 ; 

г. Москва, "Дорнес", (095) 742-45- 1 5. г. Ижевск, "Дельта-Моторе", (34 1 2) 26- 1 1 -76: 

г. Москва. Артс Моторе, (095) 109-30-63; г.І<алі«иіградАвтоценір На{й-№-Нуі^".|0і12і45-74 01; 
г. Москва, "две групп", (095) 507-96-49: г. Нижний Новгород. "Автошик". (8312) 49-39-4Х 

г. Москва, "Сити Моторе", (095) 795-24-56: г. Рязань, "Автоимпорт". (0912) 76-63-39; 

г. Москва. "Мегаполис", (095) 5С6- 1 5-88: г. Уфа, "Самурай". (3472) 90-47-58: 

г. Москва. "Апекс", (095) 782-49-43: г. Челябинск. 'Твин Кам". (3512) 21-66-88; 

г. Москва. "Барроу Стар", (095) 181-26-27. г. Ярославль, брасе Моіогз. (0852) 72-25-71 

г. Москва "АвтоИмццж", (095) 506-26-26; 
г. Москва. ЕвротракМоторс", (095) 906-77-66: 
г. Москва, "Р^ѵер", (095) 126-97-11: 
г. Москва, "Дельта-Ралли", (095) 482-55-29: 
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РЫНОК и СЕРВИС 


НА ПРИЛАВКЕ 


А «ГОЛОВА» НА ЧТО? 

Наименование - головное устройство. 

Ориентировочная цена - 650 долл. 



■ Производители автомо- 
бильного аудио ведут себя 
так, будто наличие в автомо- 
биле полноценного кинотеа- 
тра на колесах - давно свер- 
шившийся факт. Вот и еще 
новинка - мультимедийное 
головное устройство КВ- 
ВѴ5000 от фирмы «Джей-Ви- 
Си» (^VС). 

Несмотря на малую тол- 
щину изделия, позволяю- 
щую вписаться в паз при- 
борной панели с размером 
1-ВШ, оно совместимо с раз- 
личными источниками ин- 
формации, включая видео 
ВѴВ, ВѴВ-К, ВѴВ-КѴѴ, видео 


СВ, СВ-К, СВ-КѴѴ и СВ, а так- 
же МРЗ. Ультратонкий меха- 
низм ВѴВ, усилитель 4 по 
50 Вт, эквалайзер с семью 
диапазонами частот и мно- 
гочисленными настройками 
- как пользовательскими, 
так и фабричными, дисплей 
для трехмерной графики, 
подсветка с изменяющимися 
цветами (1728 оттенков!), 
тюнер с фазовой автопод- 
стройкой без дрейфа - в об- 
щем, всего много... Отме- 
тим, что для обладателей ав- 
томобилей «Ауди», «Фольк- 
сваген», «Форд» и других, 
оборудованных штатным ди- 


станционным управлением 
на руле, имеются дополни- 
тельные адаптеры, позволя- 
ющие организовать сопря- 
жение КВ-ВѴ5000 с имею- 
щимся оборудованием. Каж- 
дая вьшолненная операция 
подтверждается звуковым 
сигналом, поэтому от управ- 
ления автомобилем можно 
не отвлекаться - вернее, поч- 
ти не отвлекаться... Мы же 
помним, что мониторы 
предназначены только для 
пассажиров. 

Пару слов о конкретных 
мониторах. КѴ-МК9000 - это 
9-дюймовый монитор на 
336 960 пикселей, крепя- 
щийся к крыше, а КѴ- 
МН6500 - это 6,5-ДЮЙМОВЫЙ 
монитор на 280 800 пиксе- 
лей, который пристраивают 


к подголовнику. Водитель 
может слушать по радиопри- 
емнику мзвьпсу или инфор- 
мацию о транспортном по- 
токе, в то время как пассажи- 
ры, сидящие на заднем сиде- 
нье, могут смотреть кино, а 
фонограмму кинофильма 
прослушивать через инфра- 
красные наушники типа К8- 
НР1К. Само собой, в помощь 
комплексу можно добавить 
чейнджер СО/МРЗ. 

Новая «голова» обойдет- 
ся примерно в 650 долларов. 
Мониторы КѴ-МК9000 и КѴ- 
МН6500 потянут соответст- 
венно на 920 и 560 долла- 
ров. А способ не отвлекаться 
от управления автомобилем 
один - музыкальной «голо- 
вой» должна руководить 
своя собственная... 



НЕ КИПИТ, ОХЛАЩЕТ 
И СМАЗЫВАЕТ 

Наименование - охлаждаю- 
щая жидкость «Дзермсинск- 
химпромсервис». 


Ориентировочная цена - 
от 17 до 25 руб. за литр. 



■ «Тосолы» в Дзержинске де- 
лают давно, однако с некото- 
рых пор товар обрел новое 
обличье: говоря проще - но- 
вые канистры с измененным 
дизайном и улучшенной за- 
щитой от возможных подде- 
лок. Что касается собственно 
антифриза, то изготовители 
отмечают его высокую хи- 
мическую стабильность, хо- 
рошую теплоемкость и бла- 
готворное влияние на все 
элементы системы охлажде- 
ния, включая помпу, - дес- 
кать, недаром он в прошлом 
году вошел в число «100 луч- 
ших товаров России». . . 



ПОКА «КАЛИНА» ЗРЕЕТ. 

Наименование - комплект датчика скорости. 


Примерная цена - 250 руб. 


■ ОАО «Электромехани- 
ческий завод «Пегас» из 
Костромы разработало 
для автомобилей семей- 
ства «Калина» новинку - 
комплект датчика скоро- 
сти. В отличие от ка- 
призного коллеги на ва- 
зовской «десятке» с его 
трущимися шестеренка- 
ми, «пегасовское» изде- 
лие должно служить по- 
дольше, поскольку оно 
бесконтактное. Однако 
серийных «калин» пока 
что не видать... 

«Пегас» заявляет, что 
новинку вполне можно 
применять и в «десятом» 
семействе ВАЗа. Доста- 
точно установить датчик 
скорости (фото 1) вме- 
сто штатного привода 
спидометра, а ведущую 
шестерню этого привода 


заменить на новенький 
ротор из комплекта (фо- 
то 2). Кроме двух упомя- 
нутых деталей, в комп- 
лект также входит элект- 
рический соединитель. 


УВЕЛИЧЕННЫЙ 

«РЕСУРС» 

Наименование - реметал- 
лизант. 

Примерная цена - 
210 руб. 

■ Компания «ВМП-Авто» на- 
чала вьтуск популярного ре- 
металлизанта «Ресурс» в но- 
вой упаковке емкостью 
150 мл. Металлический фла- 
кон с іфасной іфьпдкой и од- 
норазовой мембраной снаб- 
жен этикеткой на русском и 
английском язьшах, а также 
фирменной голограммой. 
Изготовители рекомендуют 
свое снадобье как для мине- 
ральных, так и 
для полусинте- 
тических масел. 

Что касается по- 
лезности подоб- 
ных препаратов, 
то известны по- 
лярные мнения 
- остается соста- 
вить свое собст- 
венное... 
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НА ПРИЛАВКЕ 


ИМЕННЫЕ 

БЛОКИ 

Наименование - блок уп- 

равлення. 

Ориентировочная цена - 
2900 руб. 

■ Калужский завод «Авто- 
прибор» решил заняться 
дизелями - точнее, элек- 
тронными блоками упра- 
вления для автомобилей 
с дизельными двигателя- 



ми. Новое изделие фир- 
мы - блок 514.3763 пред- 
назначено заволжским 
моторам ЗМЗ-5143.10. 
Любопытно, что полное 
название новинки БУДС- 
3.1 дано по имени разра- 
ботчика блока, Дмитрия 
Скибарко. 

По данным изготови- 
телей, двигатель, осна- 
щенный такой системой, 
обеспечивает автомоби- 
лю УАЗ-3160 выполнение 
норм токсичности Евро II 
с дес5ггипроцентным за- 
пасом по сумме вредных 
выбросов. 

Блоки управления по- 
ставляются в ОАО «УАЗ» и 
заволжское ОАО «Авто- 
двигательсервис» - пос- 
леднее устанавливает та- 
кой дизель на автомоби- 
ли УАЗ и ГАЗ. Ориентиро- 
вочная розничная цена 
изделия -,2900 руб. 


«ЛЕВЫЙ» БШІИАК 

Намменованме — башмак натяжителя цепи. 


Орментировочная цена - 20 руб. 


■ Башмак натяжителя цепи в 
406-х заволжских моторах - 
тема неиссякаемая. Арзамас- 
ское ООО «Автокомплект» в 
новомодные звезды не верит 
и упорно производит для 
«волговодов» именно башма- 
ки - вместе с ними тем же за- 
нимаются и многочисленные 
«поддельных дел мастера». . . 

Настоящие «арзамасцы» 
сделаны из фирменного по- 
лиамида. Понятно, что по 
внешнему виду отличить его 
от какого-либо иного мате- 
риала сможет только узкий 
специалист - поэтому все 
внимание к «мелочам». Одна 
из них - на фото 1: призна- 
ком арзамасского башмака 
являются три вьтуклые точ- 



ки и зеркальный оттиск букв 
А и Р. Сразу отметим, что на 
последних версиях изделия 
точек стало две, а буквы сли- 
лись между собой, но уже не 
в зеркальном варианте, а в 
обычном - как на фото 2. 

От настоящих башмаков 
перейдем к поддельным. Их 
довольно много, поэтому 
рассмотрим наиболее «на- 
глых» самозванцев. Взгля- 
нем на фото 3: изделие точ- 
но совпадает по форме 
с оригиналом, но самозван- 
ца выдают отсутствие упо- 
мянутых меток и желтый 
цвет материала. А то, что 
показано на фото 4, отли- 
чить совсем просто: два вы- 
ступающих ребра на рабо- 
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ДЛИТЕ «ЦИТРОН» 
ДЛЯ «АУДИ»! 

Наименование - воздушный 
фильтр. 

Ориентировочная цена - 
65-80 руб. 

■ Ставропольский «Цитрон» 
все чаще посматривает за ру- 
беж... Во всяком случае, об 
этом говорят его попытки ос- 
воить новый сегмент рьшка с 
воздушными фильтрами для 
«Опеля», «Фольксвагена» и 
«Ауди». Фирма полагает, что 
они пользуются особым спро- 
сом на отечественном рынке. 
Негласно решалась и другая 
задача - доказать равнопра- 
вие «цитронов» с теми же 
«маннами» и «бошами». 

В процессе производства 
применяются немецкие по- 
лиуретановые клеи «Клебхе- 
ми» (ЮеЬсЬетіе МС) и 
фильтровальная бумага «Хол- 
лингворо> (НоШп^зѵѵоітЬ & 
Ѵозе Сотрапу). Такие же ма- 


чей поверхности, иной вну- 
тренний паз - в общем, сов- 
сем не похоже. 

Кстати, «арзамасцы» бы- 
вают и негритянского вида 

- например, тот, фрагмент 
которого показан на фото 5. 
Про новинку из графитона- 
полненного антифрикцион- 
ного материала мы зоке рас- 
сказывали (ЗР, 2003, № 10) 

- подделок пока что не обна- 
ружено. Надолго ли? 




териалы используют и сами 
иностранцы, а потому разли- 
чий в тонкости отсева или ре- 
сурсе фильтров быть не долж- 
но. Оборудование тоже им- 
портное. 

На обратной стороне упа- 
ковки фильтров помещена 
таблица, где указана полная 
применяемость данного из- 
делия (марка автомобиля, 
модель и объем двигателя 
для разных годов выпуска). 


ЗАСУЧИВ РУКАВА 

Наименование - тор- 

мозные шланги. 

Примерная цена - 
20-30 руб. 



■ Немецкая компания 
«Феноко (РЕНОХ Аиіо- 
тоііѵе Сотропепсз) 
организовала в Бело- 
руссии производство 
шлангов, основой ко- 
торых стали рукава 
с двзосслойным арми- 
рованием - как попе- 
речным, так и продоль- 
ным. При этом поверх- 
ностный слой шланга 
содержит высокомоле- 
кулярные соединения, 
препятствующие ста- 
рению резины. Такие 
изделия, по данным 
фирмы, легко вьщер- 
живают давления до 
250 атмосфер. 
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Даже когда загорается «зеленый» для 
пешеходов, он горит... одну минуту де- 
сять секунд. Попробуй успеть! Приме- 
ров подобного «равноправия» для «меха- 
низированных» и «пеших» в Москве пре- 
достаточно. Мы, автомобилисты, злимся 
на пешеходов, которые чуть ли не под 
колеса кидаются, но если подумать - 
какие могут быть вообще претензии 


машинами, не дождавшись «зеленого», 
сломя голову бросается на тот берег. Его 
примеру тут же следуют остальные, во- 
дители поневоле притормаживают, воз- 
никает опасная неразбериха. Метрах 
в ста от происходящего, отсвечивая се- 
ребристьпѵт буквами ДПС на комбине- 
зоне, почти как памятник, стоит страж 
порядка. Перебежали? Ну и слава богу. 


Негде припарковаться? Оставь авто дома! 


Э ти знакомые каждому слова 
И. Ильфа и Е. Петрова звучат сего- 
дня как никогда призывно. Ежед- 
невное противостояние между во- 
дителями и пешеходами уже напомина- 
ет войну. Приходится признать; пока 
перевес па стороне автомобилистов. 
Д;ія них - автомобили, дороги, паркин- 
ги, развязки. На долю пешеходов - пра- 
ктически ничего, им порой и пройти-то 
негде: в крзшных городах большинство 
тротуаров превращается в парковку. 
И как итог всего - аварии, жертвы, без 
чего не обходятся дорожные войны. Это 
отражает и официальная статистика, 
но об этом позже. 

11 МИНУТ 

Одна из центральных магистралей Мо- 
сквы - Садовое кольцо. Наземный пере- 
ход у площади Восстания, три часа дня. 
Зеленый сигнал светофора для машин 
горит... около 11 минут. Понятное дело 
- надо пропустить поток автотранспор- 
та, чтобы не возникли пробки. Но лю- 
дям-то что делать? За это время по обе- 
им сторонам дороги скапливаются не- 
довольные. Нервное напряжение нарас- 
тает с каждой минутой топтания на ме- 
сте. И вот один, завидев «окно» между 
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К ЛЮДЯМ, которых заставляют торчать 
у одного только перехода 11 минут? 

Что же до нерегулируемых пешеход- 
ных переходов, то в крупных городах 
судьба «неавтомобилизированных» 
граждан еще горше - они, как зайцы, 
вынуждены скакать между мчащихся 
машин. Автомобиль, который остано- 
вится, чтобы пропустить пешеходов, 
в Москве можно увидеть не чаще лета- 
ющей тарелки. 

Да, трудно выжить пешеходу в совре- 
менном российском городе... 

ВЫСОКО СИЖУ, 

ДАЛЕКО ГЛЯЖУ... 

Гаишники констатируют; сейчас в стра- 
не - опасный бум дорожно-транспорт- 
ных происшествий, связанных с наезда- 
лш на пешеходов. Ужас что творится, 
например, в Подмосковье! ДТП с уча- 
стием пешеходов составляют сейчас 
53% от общего количества, причем 70% 
наездов приходится на темное время 


суток - с 18 до 22 часов. И в Москве 
это самый «популярный» вид аварий - 
62,8%. Рост числа ДТП по вине водите- 
лей в прошлом году случился огромный 
- аж на 12,4%! Главная тому причина, 
считают в ГИБДД, стиль вождения сто- 
личных водителей. Его называют хам- 
ским, хулиганским и т. п. Из данных от- 
делов административной практики 
видно, что неуважение к пешеходу, не- 
желание считаться с ним, полное пре- 
небрежение Правилами дорожного 
движения, а также завышенная само- 
оценка в основном и порождают массу 
таких аварий. О том, что ездить нужно 
совсем иначе, многие и не подозрева- 
ют. Те же группы разбора констатиру- 
ют, что пешеход на переходе, идущий 
на свой разрешающий сигнал, водите- 
лями воспринимается как досадная по- 
меха или, что еще хуже, как препятст- 
вие, которое желательно... устранить. 

Пешеходы в долгу не остаются. Ста- 
тистика в 2002 году безжалостными 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Что, по-вашему, наиболее типично 
для пешеходов? 



Ц 6% осторожность 


30% 


беспечность 


04% 


непредсказуемое тъ 



Нажал, перешел. Цивилизация... Светофор с ручным управлением, все равно переходим на «красный». 



На правах рекламы 



твоей жизни 


Окунись в мир яркі'.х возможноаей! 
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СПАСИ И СОХРАНИ! 

Священники нескольких православных 
питерских храмов в своих проповедях 
напоминают о том, что пешеходы долж- 
ны быть внимательны на дороге. Ми- 
трополия сделала это по просьбе 
ГИБіДД: в церковь ходят многие пожи- 
лые люди, а именно они попадают под 
машины чаще всего. 

цифрами зафиксировала 52 126 ДТП по 
их вине. Погибло 8414 человек, ранено 
более 46 тысяч. Полных данных по году 
2003-му пока нет, но уже известно, что 
число ДТП по вине пешеходов выросло 
еще на 4,8% - почти до 55 тыс. А сколь- 
ких из них наказали за то, что они соз- 
дали где-то аварийную ситуацию? Ста- 
тистики такой нет, но вряд ли много. 
Что возьмешь с пешехода, кто по- 
хвалит? Вот за одну «ударную» ночь 
в столице стражи порядка «отловили» 
около трех сотен нетрезвых водителей 
- это другое дело. Да, они создают по- 
вышенную опасность на дорогах, угро- 
зу жизни и наказывать их надо 


беспощадно. А что, ггьяные пешеходы 
менее опасны и имеют право безнака- 
занно валиться под колеса? 

Проблема безопасности движения 
пешеходов - одна из самых острых, сог- 
лашаются в Главном управлении 
ГИБДД МВД России. Здесь наиболее 
уязвима возрастная группа «дети и ста- 
рики». Подразделения ГАИ по всей 
стране проводят операции под девизом 
«Внимание - пешеход». Эффект от них - 
минимален: отловят десяток-другой на- 
рзшіителей «с обеих сторон», накажут 
рубликом, отчитаются - и до следую- 
щей акции. 

В том, что развязалась эта война, ко- 
нечно, виноваты мы все. И водители, 
в упор не видящие пешеходов на «зеб- 
ре», и пешеходы, которым плевать на 
Правила, и образовательные учрежде- 
ния, изгнавшие ПДД как предмет из 
школ и училищ. А если идти дальше, 
то и законодатели, которые никак 
не внесут поправки в П ДД и КоАП, и со- 
трудники ГАИ, которые на все это смот- 
рят сквозь пальцы... Виноваты все - 
значит и делать надо что-то сообща. Во- 
прос: что именно? 

Между тем ответ, как обычно, мож- 
но поискать за пределами родного оте- 
чества, чему сотни тысяч из нас, выез- 
жавших за рубеж, были свидетелями. 
В благополучной Европе пешеход - 
царь и бог. Человек, ступивший на про- 
езжую часть, имеет приоритет. Даже 
вне «зебры». И рукой вам помашут - 
мол, проходите, чего там, мы подож- 
дем. А тех, кто нарушает - строго нака- 
жут. Далеко ходить не надо. На Украине 
или в Эстонии, например, водителя, не 
пропустившего пешехода на переходе, 
тут же сурово оштрафуют (примерно на 
50 долларов). Уважать друг друга полу- 
чилось не сразу, зато сейчас переходить 
улицу в том же Киеве можно попробо- 
вать даже на «красный». Автомобили- 


сты его пропустят, но если поблизости 
окажется гаишник - тут же оштрафует. 
На те же 50 долл, в местном эквивален- 
те. Он ведь правила нарушил! 

Похоже, и у нас разум все-таки на- 
чинает преобладать в подходе к улич- 
ному движению, хотя не у всех и не 
в час пик. В крупных городах после дол- 
гого перерыва появились светофоры, 
которыми могут управлять пешеходы: 
нажал на кнопку - загорелся «зеле- 
ный». Устанавливают такие по просьбе 
трудящихся; правда, чтобы доказать 
его необходимость, на этом месте в те- 
чение года должно произойти как ми- 

В 2002 году на дорогах России 
погибло 0414 пешеходов. 

Не пора ли власть употребить, 
чтобы остановить войну? 

нимум три (!) ДТП... Что-то вроде па- 
мятника погибшему пешеходу. Но куда 
более весомо другое: проблемой БД 
озаботились верха. Вице-премьер пра- 
вительства России Владимир Яковлев, 
отвечающий за транспорт, безопас- 
ность дорожного движения, денно 
и нощно призывает ужесточить штраф- 
ные санкции по примеру западных 
стран. Только на сколько их надо уве- 
личить и когда это произойдет - неиз- 
вестно. Самое главное - наказание 
должно быть неотвратимым. И не толь- 
ко тогда, когда пешеход погиб... 

Впрочем, в Москве стали чаще 
встречаться настоящие рыцари дорог. 
Недавно на пешеходном переходе одно- 
го из нас пропустил шикарный черный 
джип. И рукой тот, что за рулем, махнул 
приветливо, а я ему. Хороший мужик, 
думал я, провожая взглядом «Ленд-Кру- 
зер» с красными дипломатическими но- 
мерами. □ 



Добежит? 



На «красный» нельзя. Так все равно никто и не едет. 


152 За рулем 3/2004 




СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СТРАХОВАНИЕ 


«САГА ОБ ОСАГО». 

ПРОДОЛЖЕКИЕ СЛЕДУЕТ 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО, МАКСИМ ПРИХОДЬКО 


К нам в редакцию пришел 
Константин Н., судя по 
первому впечатлению, 
человек опытный и состоя- 
тельный. Рассказал об ужас- 
ной аварии, в которую по- 
пал один из водителей его 
предприятия, и обратился за 
помощью. От наших юри- 
стов он хотел получить сове- 
ты - как грамотно написать 
заявления о вызове свиде- 
телей, организовать экспер- 
тизу и т. д. В разговоре слу- 
чайно обмолвился, что все 
три автомобиля, участвовав- 
шие в ДТП, были застрахова- 
ны. «А вы направили изве- 
щение в страховые компа- 
нии?» - поинтересовались 
мы. «Зачем? - в свою оче- 
редь удивился наш гость. - 
Ведь есть бумаги, которые 
оформили сотрудники ДПС, 
есть фотографии... Потом 
разберемся!». 

И тут мы поняли - девять 
месяцев как действует закон 
об обязательном страхова- 
нии автогражданской ответ- 
ственности, но автовладель- 
цы имеют о нем самое смут- 


ное представление. Даже 
вполне просвещенный чело- 
век не знает, что надо пред- 
принять, когда наступил 
страховой случай! Видимо, 
совсем замутили нам головы 
депутаты перед парламент- 
скими выборами, внушая, 
что этот негодный закон все 
равно отменят! Да, все мы 
знаем: закон с изъянами 
и требует поправок, но коль 
он принят - надо выполнять. 
И вот расплата: битвы у офи- 
сов страховых компаний под 
Новый год и в довершение 
всего, можно сказать, пого- 
ловная неграмотность по 
предмету ОСАГО. Страхов- 
щики признают, что реклам- 
ная кампания, связанная 
с введением нового закона, 
стараниями политиков про- 
валена. 

Рядовому автовладельцу 
просто не успели толком 
объяснить, что делать с по- 
лисом после его покупки - 
возить с собой или нет, в ка- 
ких случаях и как его ис- 
пользовать. Стараниями из- 
вестного депутата многим 



вбили в голову, что ОСАГО - 
всего лищь очередной по- 
бор. А вот что надо делать 
при обращении в страховую 
компанию, как избежать 
конфликтов, серьезных ма- 
териальных потерь - это 
агитаторов «против» не ин- 
тересовало. Во всяком слу- 
чае, по данным страховых 
компаний, в январе-феврале 
примерно две трети заяв- 
ленных событий по ОСАГО 
были оформлены с наруше- 
нием правил страхования. 
Многие вообще не поза- 
ботились уведомить стра- 
ховщика о ДТП в течение 
5 дней и выслать заполнен- 
ное извещение установлен- 
ного образца. В лучшем слу- 
чае просто звонили в страхо- 
вую компанию и сообщали, 
что пострадали от их клиен- 
та. По правилам этого недос- 
таточно. То же и с эксперти- 
зой - она во многих случаях 
проводилась в отсутствие 
второго участника: ему про- 
сто-напросто забывали вы- 
слать уведомление! 

Вообще-то, по закону это 
уже повод отказать клиенту 
в выплате. Конечно, у серь- 
езных компаний так не при- 
нято: если у клиента, пода- 
ющего заявление, не совсем 
правильно оформлены доку- 
менты или какого-то не хва- 
тает, ему подскажут, помо- 
гут все оформить в соответ- 
ствии с законом. Но даже 
при самом душевном отно- 
шении к клиенту заплатить 
без документов или с не- 
правильно оформленны- 
ми ему не смогут - участ- 
ниіси рынка работают под 
строгим контролем Страх- 
надзора Минфина, налого* 
вых органов, союза авто- 
страховщиков и т. д. 

Так что же все-таки де- 
лать, если вы, владелец по- 
лиса ОСАГО, попали в ДТП? 
Представители компании 
«Росгосстрах» советуют 
действовать так: 

1. Вызвать сотрудников 
ГАИ и получить от них 
справку об аварии. Прос- 
ледить, чтобы они обяза- 
тельно зарегистрировали 
происшествие, составили 
протокол, схему ДТП. 


2. Оба водителя заполня- ] 

ют бланк извещения о ДТП 1 
(его вьщают в комплекте до- 
кументов вместе со страхо- 
вым полисом). Если есть | 
разногласия между участни- 
ками ДТП, каждый вправе 
заполнить свой бланк изве- 
щения. і 

3. Сразу после этого (в те- 
чение 5 дней!) лично или по 
почте заказным письмом 
с уведомлением сообщить 
в страховую компанию о фа- 
кте ДТП. Если хотите уско- 
рить рассмотрение дела - 
лучше всего пострадавшему 
и виновнику аварии поехать 
к страховщику вместе. Срок 
уведомления может быть 
продлен до 15 дней, если 
ДТП произошло в отдален- 
ных, малонаселенных или 
труднодоступных районах. 

На этом обязанности стра- 
хователя заканчиваются. 

4. В страховой компании 
потерпевший должен по су- 
ществующему образцу напи- 
сать заявление о компенса- 
ции ущерба, приложив справ- 
ку о ДТП и копию протокола 
об административном нару- 
шении (если есть). Только по- 
лучив заявление, страховщик 
назначит независимую экс- 
пертизу и оцеішт ущерб (на 
это отводится 5 дней). Устра- 
ивает сумма - хорощо, не уст- 
раивает - можно оспаривать 
ее через суд. 

5. Получить деньги в кас- 
се страховой компании (на 
рассмотрение дела отводит- 
ся 15 рабочих дней, еще 
3 дня - на выплату). 

Таков общепринятый по- 
рядок. Так что в теории все 
выглядит достаточно просто. 

Во всяком случае, если вто- 
рой участник ДТП - человек 
вменяемый и не полезет сра- 
зу в драку. Тогда, конечно, 
лучще срочно вызвать ДПС. 
Кстати, сегодня многие стра- 
ховые компании для привле- 
чения клиентов, часто за сов- 
сем небольшую сумму, пред- 
лагают услугу - вызов на мес- 
то ДТП «мобильной группы» 

- юриста, эксперта и предста- 
вителя службы безопасности 
компании. В одном из бли- 
жайших номеров мы расска- 
жем об этом подробнее. □ 
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Л юбое мастерство (водительское - 
не исключение) требует трени- 
ровки. Высокое мастерство нуж- 
дается в тренировке особой. А как 
оттачивают его водители, которым до- 
верены жизни сильных мира сего? Мне 
довелось оказаться в числе тех, кто 
проходил курс зимней подготовки 
в академии водительского мастерства 
«Вольво» в Алвдалене. 

ДЕНЬ ПЕРВЫЙ: СИДИ, СПИНА 
ПОДСКАЖЕТ 

Умению правильно устроиться за рулем 
в академии уделяют самое пристальное 
внимание: первым делом инструкторы 
Томми Нильсон и Ларе Холмберг смот- 
рят за посадкой. «Класашй водитель 
должен чувствовать машину спиной!» - 
Ларе так и говорит. А для этого, пусть и 
зимой, лучше снять верхнюю одежду. 

Чтобы рука могла поворачивать руль 
на больший угол, «академики» предла- 
гают держать баранку в положении 
стрелок часов на 3 и 9. 

И, конечно, ремень безопасности. 
Никогда не пускайте ремень поверх 
куртки если не сняли ее. В крайнем 
случае распахнитесь - пусть ремень 
идет по свитеру или рубапше как мож- 
но ближе к телу. Подтяните его. Как 
показали исследования центра безо- 
пасности «Вольво», достаточно двух- 


трех лишних сантиметров слабины 
ремня из-за одежды, чтобы при столк- 
новении переломать ребра и повре- 
дить легкие. 

«А как пассажир? Кто, например, 
прикажет президенту пристегнуться?» 
- вопрос повис в воздухе. Однако и на 
этот счет в каждой стране есть собст- 
венные инструкции. Но прежде чем 
президент сядет к вам в машину, при- 
дется доказать водительские способно- 
сти и умение. Свое доказательство мы 
начали, если так можно выразиться, от 
противного: не с езды, а с разворотов. 

На просторах замерзшего озера на 
полкилометра выстрюились конуса. У 
первого - нужно было развернуться на 
ручнике. То есть, подъехав к нему с пра- 
вой стороны, предварительно «кач- 
нуть» машину от конуса, а потом к не- 
му, резко дернуть стояночный тормоз, 
чтобы, заблокировавшись, задние коле- 
са описали полукруг воіфуг передней 
оси, а сама машина оказалась уже по ле- 
вую сторону от метки, но смотрела в на- 
правлении, откуда приехали. Затем зад- 
ним ходом до следующего конуса и раз- 
вернуться вокруг него, резко дав газ - 
так, чтобы на этот раз передок автомо- 
биля развернулся вокруг задней оси на 
180° и машина направилась к третьему 
конусу. И так до самой последней стоя- 
щей на льду красной вешки. Но перед 


возвращением на исходный рубеж - 
разгон до 100 км/ч, торможение (пе- 
даль в пол), остановка в заданном кори- 
доре. И снова к первому конусу перед- 
ним ходом - разворот. Задним ходом ко 
второму - разворот. К третьему, четвер- 
тому... Только успевай крутить. 

После нескольких кругов кого-то за- 
мутило: как в детстве, когда перекатал- 
ся на карусели. Хуже тем, кто сидит 
рядом с водителем - их мотает боль- 
ше. Водителю и проще (он вцепился 
в руль), и труднее одновременно. Ведь 
ему постоянно нужно держать автомо- 
биль под контролем, не упуская ни на 
секунду - она может слишком дорого 
стоить. 

Меняем место тренировки. Засне- 
женная, з^кая - ряд туда, ряд обратно - 
дорога со множеством поворотов легла 
на холмы. Метров за пять до вершины 
подъема - краагый конус. Нужно дое- 
хать до него, остановиться, имитируя 
неспособность без разгона въехать на 
гору, чзпъ откатиться назад, развер- 
нуться задним ходом с пробуксовкой 
ведущих колес. Затем спуститься, раз- 
вернуться на ручнике и вновь штурмо- 
вать холм. 

Упражнение вроде бы то же самое, 
что на озере, но кюветы справа и слева 
резко ограничили пространство для ма- 
невра. Только четкие, отточенные дви- 
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ТРЕНИНГ 



жения рулем и дозированная работа 
с акселератором. Сначала думаешь, что 
лучше машину немного недокрутить 
в заносе, чем вытаскивать потом из ов- 
рага. Но тогда теряются драгоценные 
секунды, а из-за холма может появить- 
ся встречшій. Нужно все успеть. Поэто- 
му разворот задним ходом строго на 
180°. Та же четкость внизу, у подножия, 
только с применением ручника. 

Снова смена автомобилей. Потом 
двигаемся по заданному маршруту зад- 
ним ходом, ориентируясь по зеркалам. 
Машины все время разные; то седаны, 
то универсалы, то передне-, то полно- 
приводные. Они различаются и по раз- 
мерам, и по мощности мотора, и по 


характеру поведения на дороге. Но уча- 
сток трассы тот же самый и задание для 
всех одно. 

Как учесть все эти особенности, что- 
бы одинаково споро управлять боль- 
шим универсалом Ѵ70 и компактной 
840? 

- А тебе все спина подскажет, если 
только ты правильно сидишь, - смеют- 
ся Томми и Ларе. 

ДЕНЬ ВТОРОЙ: СКОЛЬЗИТЬ, 
ЧТОБЫ НЕ СОРВАТЬСЯ 

Ледяное озеро, пожалуй, лучшее место 
для водителя, чтобы почувствовать воз- 
можности автомобиля и оценить свои 
собственные. Современный автомо- 
биль «умный»: попав на лед, он сразу 
смекает, что просто так туда не ездят. 
Ожидая подвоха, электроника сбрасы- 
вает обороты двигателя, едва одно из 
колес начнет прокручиваться или 
скользить. Поэтому все упражнения на 
скольжение проводят при отключен- 
ных системах стабилизации, контроля 
тяги и прочей электроники, призван- 
ной вмешиваться в неразумные дейст- 
вия водителя. 

- Молодые начинающие водители не 
боятся ни заносов, ни скольжений в по- 
воротах, - сокрушается Томми. - Из-за 


того, что сейчас не найти современной 
машины без АВ5 и Е8Р, им невозможно 
внятно объяснить, что это такое и как 
бороться с заносом или скольжением 
при отказе электроники. 

В Алвдалене собрались не новички, 
но и им к каждой машине нужно при- 
выкнуть, приноровиться. Главное - уло- 
вить момент, когда машина норовит 
выйти из повиновения. Во всей гамме 
«Вольво» самой упрямой и в то же время 
наиболее управляемой и прогнозируе- 
мой была новая 840. Система стабилиза- 
ции Е8Р выключается на ней лишь напо- 
ловину и при резких маневрах вступает 
в игру. Поэтому 840 пустить в занос ока- 
залось труднее, чем другие «вольво». 

Тренировка проходила как по трассе 
из равноудаленных друг от друга кону- 
сов, так и по извилистой дорожке, про- 
ложенной в снегу, с чередующимися по- 
воротами разной кривизны и радиуса. 
И каждый из них нужно бьую пройти 
с заносом задней оси. Это достигалось 
резким кратковременным сбросом газа 
при одновременном повороте руля. 
Потом нужно было подхватить автомо- 
биль, плавно прибавляя газ и подрули- 
вая в сторону заноса. 

Но вот задача изменилась: пройти 
по тому же маршруту максимально бы- 









Пластиковая штора поперек дороги 
- испытание не для слабонервных. 
Что скрывается за ней; вышедший 
на трассу лось или террористы в за- 
саде? 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ТРЕНИНГ 



Подготовка в водительской академии «Вольво» - дело серьезное. Невыученные 
«уроки» и работа над ошибками могут стоить дорого. А что скажет пассажир 
на заднем сиденье? 


стро при включенной системе Е8Р, но 
так, чтобы она не вмешивалась, не вно- 
сила своих корректировок. Вместо соз- 
дания заноса его следовало всячески 
избегать. Здесь потребовалось умение 
плавно снижать скорость перед пово- 
ротом и выбрать правильную траек- 
торию. Однако лучшим способом бы- 
ло бы просто никуда не торопиться 
по извилистой дороге и ни в коем оіу- 
чае не переоценивать свои силы. Тем 
более, когда в машине президент. 

ДЕНЬ ТРЕТИЙ: НЕ ВИДЕТЬ, 
ЧТОБЫ УСПЕТЬ 

Хороша ложка к обеду! Но и с ложкой 
к столу нужно успеть. Это я к тому, что 
приобретенные водительские навыки 
только тогда и пригодятся, если будут 
применяться к месту и правильно. То 
есть вы не только правильно оцените 
дорожную ситуацию, но и мгновенно 
примете оптимальное решение. Чтобы 
осталось время для самого маневра, ко- 


торый проведете автоматически, на 
уровне подсознания. 

Вот почему третий день «курсанты» 
академии «Вольво» посвятили отработ- 
ке быстроты реакции и объезду внезап- 
ных препятствий. Для создания обста- 
новки полной неожиданности поперек 
дороги натянули тонкую светонепро- 
ницаемую занавеску. К ней нужно было 
подойти на скорости 50 км/ч и быть го- 
товым затормозить и объехать скрыва- 
ющееся за ней препятствие. 

Легкая пластиковая шторка оберну- 
лась трудным психологическим испы- 
танием: не всякий водитель смог его 
выдержать. Кто-то начинал тормозить 
против правил - заранее. Шторка - это 
прыжок в неизвестность. А что там: 
вышедший на дорогу лось или терро- 
ристы, преградившие дорогу? Но вы- 
ход всегда должен быть. «Никогда не 
смотрите на препятствие, только на 
путь объезда!» - подбадривали нас 
Томми и Ларе. 


ВОДИТЕЛЬСКИЕ МУДРОСТИ 
ИЗ АКАДЕМИИ 

■ Удаляйте снег с крыши. В самый не- 
подходящий момент он подтает и съедет 
на ветровое стекло. 

■ Не оставляйте машину на стоянке 
на ручнике - он может примерзнутъ. 

■ Очищайте колеса от снега. Он обяза- 
тельно растает, вода попадет на тормоз- 
ные колодки и диски, а превратившись 
в лед, лишит вас тормозов. 

■ Очищайте от снега обувь. Наличие 
снега в салоне вызывает запотевание 
и замерзание окон. 

■ На скользкой дороге шины с шипами 
лучше ставитъ на заднюю ось. Автомо- 
биль будет стабильнее при маневрах, 
чем если вы сделаете наоборот. 

■ Смотри туда, куда едешь, а не на пре- 
пятствие, которое объезжаешь. 

Сначала расставленные Ларсом пре- 
грады удавалось как-то обогнуть - ко- 
гда справа, когда слева. Потом стало 
сложнее, для объезда потребовалось 
уже выезжать на обочину. А затем избе- 
жать столкновения стало и вовсе невоз- 
можно - приходилось искать путь, что- 
бы выйти из ситуации с наименьшими 
потерями. На практике это означало: 
чем меньше конусов сбито - тем вьшіе 
была оценка работы водителя. Но кону- 
са - это чьи-то покалеченные мотоцик- 
лы, машины, жизни. Эта мысль отнюдь 
не прибавляла уверенности. И только 
когда, несмотря на сбитые конуса. Ларе 
поднимал вверх большой палец и кри- 
чал: «Бери гуд!», я понимал, что все 
действительно не так плохо. 

Третий день завершился великолеп- 
ной гонкой по озеру на семи разных мо- 
делях «Вольво». Там были заднепривод- 
ная «940-я», универсал Ѵ70, седан 880, 
старенькая Ѵ40, новая 840, большой 
полноприводник ХС90. Удлиненный ли- 
музин 880 смотрелся в их компании 
не по-спортивному. Зато это был насто- 
ящий автомобиль президента. □ 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


КОЛЕСНЫЙ ДИСК: В РЕМОНТ ИЛИ В УТИЛЬ? 



АНДРЕЙ БОЙКО. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ. КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


С О школьной скамьи помним, что не 
каждое колесо способно доехать до 
Казани и до Москвы. Не важно, где 
оно сделано - в родном Отечестве 
или за рубежом: российские дороги лег- 
ко «справятся» с любым. Чуть разго- 
нишься, как - бабах! Под маленькой, 
безобидной с виду лужицей здоровенная 
яма глубиной в полколеса. . . Автомобиль 
резко бросает в сторону. Первичный ос- 
мотр показывает, что покрышке место 
на свалке. Но это полбеды, хуже, что из- 
рядно пострадал купленный совсем не- 
давно красавец - литой диск. Выбрасы- 
вать жалко - 200 у. е.І Новых не напа- 
сешься, так что попробуем отдать этот 
в ремонт. Благо, объявлений типа: «вос- 
становление колес любой сложности», 
«ремонт литых и кованых дисков», «но- 
вая жизнь ваших колес» или «прокатка 
дисков», найдешь немало. 

ХОТЬ сто ЛЕТ! 

В качестве «подопытных» выбрали 
три изрядно битых литых диска за- 
рубежного производства: «02 Рейсинг» 
(17 дюймов), БМВ и «Форд» (15 дюй- 
мов). Один из них вьгглядел вполне 
пристойно: на наших дорогах постра- 
дал только его внутренний край; на 
двух других «восьмерки» были видны 
невооруженным глазом, да еще и тре- 
гцины... 

Первая на нашем пути мастерская 
на Ярославском шоссе. Не слишком чи- 
стый подвальчик, в котором сидит при- 
емщик. Оборудование, видимо, в дру- 
гом месте. «Нам бы диски отремонти- 


ровать. Возьметесь?» - показываем 
один из «убитых» образцов. Осмотрев 
его, мастер изрекает: «Три трещины ва- 
рить. Стоит это... 2000 рублей. Если на- 
до потом прокатывать, еще 500». Ловко 
он это, однако: диагностика - на глазок 
и цена с ходу! Интересуемся: а можно 
ли после этого с таким ездить? Гаран- 
тию дадите? Мастер выходит из поло- 
жения с честью: «Ну, если по ямам дол- 
бать, конечно, может снова треснуть, 
но если аккуратно...» Любопытно, ни- 
чего не скажещь: лучще, наверно, вооб- 
ще потом не ездить, зачем рисковать? 
Но у нас другая цель: сгружаем испор- 
ченный диск. Отремонтировать пообе- 
щали за несколько часов. 

Едем дальше. На Варшавском шоссе 
натыкаемся на заманчивое объявле- 
ние: «Профессиональный ремонт ли- 
тых дисков любой сложности». Немно- 
го настораживает вид мастерской, но 
не это главное: может, в самом деле 
здесь настоящие «профи». Снова тащим 


«горбатые» диски. На пороге нас радо- 
стно встречают несколько сотрудников 
сервиса и тут же предлагают свои услу- 
ги: «Миша, поставь в станок, проверь 
биение!» Немного опешив от такого на- 
пора, излагаем просьбу: «Там по паре 
трещин, надо отремонтировать» - «Ви- 
дим, все видим! Палыч, сколько за свар- 
ку?» Из соседнего помещения появля- 
ется дедушка в толстьпс очках, в руках 
рулетка. Оглядев диск и замерив тре- 
щины, Палыч осторожно называет сто- 
имость ремонта: «Три тысячи, устро- 
ит?» - «А сколько после сварки прослу- 
жат?» - <^а хоть сто лет! Будет диск как 
новый. Нагреем, прокатаем, биения 
уберем, сделаем все в лучшем виде!» 

Конечно, дороговато, но делать не- 
чего - оставляем диски здесь. 

Объехав еще несколько мастерских 
и пристроив последний «образец», кон- 
статируем: если верить приемщикам, 
починить можно все, были бы деньги, 
только вот легкость, с которой готовы 
принять от вас любую работу, несколь- 
ко настораживает. Так ли просто «пра- 
вятся» любые диски, мы еще раньше уз- 
нали у авторитетных специалистов. 

ЗАМКНУТЫЙ КРУГ 

В авторизованном центре, занимаю- 
щемся ремонтом литых отечественных 
дисков К и К, ВИЛС и ПРОМА, а также 
дисков иностранного производства, 
два наших «образца» из трех нам посо- 
ветовали сразу... выбросить. Даже если 
«отремонтировать», пользоваться ими 
в дальнейшем крайне опасно! 

- «Прокатывать» литой, а тем более 
кованый диск (а именно такую «техно- 
логию» предлагает большинство мас- 
терских) категорически нельзя! - объ- 
яснил нам Валерий Алексеев, старший 
мастер фирмы. - Это нарушает структу- 
ру металла. Диск после «прокатки» ста- 
новится хрупким, и дальнейшая его 
эксплуатация практически невозмож- 
на. Еще опаснее точечный нагрев лито- 
го диска, что ведет опять же к измене- 
нию структуры сплава со всеми вытека- 
ющими отсюда последствиями, когда. 



«02 Рейсинг»: и до, и после сварки к эксплуатации не пригоден. 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


КОЛЕСНЫЙ ДИСК: В РЕМОНТ ИЛИ В УТИЛЬ? 


В частности, даже небольшая яма мо- 
жет привести ослабленный диск и по- 
крышку в негодность. 

И все же из всего этого не следует, 
что ремонт дисков вовсе не возможен. 
Мало того, профессионалы объяснили, 
что большую часть испорченных изде- 
лий в современной мастерской восста- 
новить можно. Требуется для этого 
специальное оборудование и строгое 
соблюдение технологического процес- 
са по рекомендациям производителей. 
В зависимости от материала колес вы- 
бирается температура нагрева. И не 
точечного, скажем, с помощью газо- 
вой горелки, как нам где-то предлага- 
ли, а полного, в специальной печи. 
После этого металл вытягивают на 
специальном стенде (да-да, вытягива- 
ют, ни о какой прокатке не может быть 
и речи), придавая диску первоначаль- 
ную форму. После такого ремонта ли- 
той или кованый диск действительно 
может еще служить - утверждают в 
центре. 

Не доверять основаітй не было. Тем 
не менее, когда мы получили после ре- 
монта все три наших диска, закрались 
сомнения: а не нагнетают ли наши кон- 
сультанты страха? Невооруженным 
взглядом отремонтированные от но- 
веньких бьыо не отличить! 

Чтобы не оставалось сомнений, от- 
ремонтированные изделия решили пе- 
редать в испытательную лабораторию 
колес автомобилей Московского авто- 
дорожного института (ТУ). Ученые, по- 
нятное дело, сами ремонтом не занима- 
ются, но располагают современным 



Хороший ремонт закраины помог диску 
пройти испытания. 


контрольным оборудованием. Вот ка- 
кими оказались результаты исследова- 
ний в МАДИ. 

- Обещания ремонтников - «диски 
прослужат сто лет» - не более чем не- 
удачная шутка, - так прокомментиро- 
вал суть дела директор лаборатории 
Александр Вахромеев. - Не берусь пред- 
сказать срок их жизни, по следующего 
серьезного испытания (приличной 
ямы) они уже не выдержат - измени- 
лась структура металла. Анализ первых 
полученных результатов не позволил 
нам вообще провести усталостные ис- 
пытания ни на изгиб с вращением, ни 
при динамической радиальной нагруз- 
ке в соответствии с ГОСТ Р 50511-93. 
Величины радиальных биений превос- 
ходили номинальное значение этого 
параметра, по конструкторской доку- 
ментации, в 1,5 раза! А заваренные тре- 
щины на колесе 02, помимо существен- 
ного дисбаланса, могут внезапно поя- 
виться и увеличиться (с непрогнозируе- 
мым временем разрушения) вследст- 
вие вибрационной нагрузки. 

Не удалась и попытка отбалансиро- 
вать образцы с надетыми покрышками. 
На одном из них чуть не слетела рези- 
на, а сам диск «выписывал» на прове- 
рочном стенде такие кривые, что испы- 
тания решили прекратить. Лишь один 
из дисков (с дефектом внутреннего 
края) хоть и с трудом, но уложился 
в требования производитшш и ГОСТа. 

ИМЕТЬ ИЛИ НЕ ИМЕТЬ 

Результаты хоть и неутешительные, но 
прогнозируемые. Если изде;ше только 
слегка пострадало, то при наличии 
«правильного» оборудования и масте- 
ров высокой квалификации отремонти- 
рованный диск может еще послужить. 
Хотя специалисты рекомендуют ис- 
пользовать такой только при большой 
необходимости или в качестве запаски. 
Если же повреждения диска более серь- 
езны, лучше все заранее обдумать. Да, 
красивый литой диск стоит немало 
и обидно его лишиться. И все же отда- 
вать его в ремонт или выбросить? Ведь 
экономия средств может обернуться 
большими проблемами, имея в виду, 
прежде всего, вашу безопасность. 

Если вы все-таки предпочли ремонт, 
следуйте нескольким простым сове- 
там. Во-первых, обратите внимание на 
то, вывешены ли в мастерской на вид- 
ном месте сертификат соответствия на 
проведение такого рода работ и серти- 
фикаты от производителей дисков. Во- 
вторых, остерегайтесь даже слова 
«прокатка». В-третьих, запомните, что 
к ремонту серьезных «травм» дисков 
можно приступать после точной диаг- 



ДО И ПОСЛЕ. 
КОММЕНТАРИЙ ЮРИСТА 
ЗР СЕРГЕЯ СМИРНОВА 

Буіи ваш автомобиль попал в яму (коло- 
дец) и получил при этом поврехадения, 
есть возможность возместѵттъ ущерб по 
закону. Для этого необходимо прежде 
всего задокументировать происшествие. 
После этого сотрудники ГИЕДД обязаны 
провести административное разбира- 
тельство и привлечь виновное лицо к ад- 
министративной ответственности. В слу- 
чаях, когда водитель Правил дорожного 
движения не нарушал, а выбоина не была 
обозначена знаками (при этом ее разме- 
ры превышают предельные, установлен- 
ные ГОСТ Р 50597-93), к ответственности 
будет привлечено должностное лицо до- 
рожной службы, отвечающее за этот уча- 
сток дороги (статья 12.34 КоАП РФ). Для 
возмещения ущерба организацией, об- 
служивающей аварийный участок дороги, 
придется обратиться в суд с исковым за- 
явлением, предоставив доказательства 
причиненного ущерба (калькуляция, за- 
каз-наряды). 

Отношения потребителя и организа- 
ции, оказывающей услуги по ремонту ко- 
лесных дисков, регулируются Законом 
«О защите прав потребителей». Если в 
результате некачественного ремонта 
диска автовладельцу причинен ущерб 
(диск пришел в негодность, случилось 
ДТП), отвечать за это должна мастер- 
ская. Для этого необходимо предъявить 
претензию ремонтникам с подтвержде- 
нием причиненного ущерба (заказ-наря- 
ды, чеки, калькуляции и т. д.). Если мас- 
терская добровольно ущерб возмещать 
не желает, надо обращаться в суд. 


ностики на специальном станке. Вам 
обязаны объяснить, как будет отре- 
монтирован диск. Если увидите свар- 
щика с газовой горелкой - от ремонта 
отказывайтесь. Короче говоря, семь 
раз отмерь... На «квадратном» колесе 
далеко не уедешь. □ 

Благодарим за помощь в подготовке 
материала специалистов 
МАДИ и фирмы «ДИСК СЕРВИС» 
на «ПЕТРОВСКО-РАЗУМОВСКОЙ». 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



Должен ли я возить с собой по- 
лис ОСАГО или достаточно сти- 
кера на ветровом стекле? Если 
полис обязателен, то можно ли 
вместо оригинала иметь его 
копию? 

В соответствии с пунктом 
2.1.1 Правил дорожного дви- 
жения Российской Федера- 
ции (в редакции постановле- 
ния Правительства Россий- 
ской Федерации от 25 сентяб- 
ря 2003 г. № 595) одним из 
документов, которые води- 
тель должен иметь при себе и 
передавать для проверки сот- 
рудникам милиции, является 
страховой полис обязатель- 
ного страхования граждан- 
ской ответственности вла- 
дельца транспортного средст- 
ва. Использование копии по- 
лиса не допускается. 

Регистрирую на себя машину, 
чтобы в дальнейшем пере- 
оформить ее на племянни- 
цу, которая менее чем через 
полгода вернется с учебы из- 
за границы. Почему с меня 
требуют оформить страховку 
на год? 

В соответствии со статьей 
10 Федерального закона от 
25 апреля 2002 г. № 40-ФЗ 
«Об обязательном страхова- 
нии гражданской ответствен- 
ности владельцев транспорт- 
ных средств» владелец обязан 
до регистрации транспортно- 
го средства заключить дого- 
вор обязательного страхова- 
ния сроком на один год. 

Являясь постоянным жителем 
г. Новый Уренгой, могу ли я по- 
ставить на учет свою машину в 
Белгороде, где у меня есть 
собственное жилье? Говорят, 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ 
ОТВЕЧАЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО- 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 

АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


ЧТО машину зарегистрируют, 
но только временно. 

Согласно Правилам реги- 
страции автомототранспорт- 
ных средств и прицепов к 
ним в ГИБД Д МВД России, ут- 
вержденным приказом МВД 
России от 27 января 2003 г. 
№ 59 (зарегистрированы в 
Минюсте России 7.03.2003 г., 
регистрационный № 4251), 
транспортные средства реги- 
стрируются за физическими 
лицами по месту жительства, 
указанному в паспортах или 
свидетельствах о регистра- 
ции по месіу жительства соб- 
ственников. Поэтому нали- 
чия у вас в собственности жи- 
лья в Белгороде недостаточ- 
но. Поставить автомобиль 
на учет вы сможете только на 
срок регистрации вас по мес- 
ту пребывания там. 

На «Газели» перевожу конди- 
терские и хлебобулочные из- 
делия. На каком основании со- 
трудники ДПС потребовали 
предъявить санитарный пас- 
порт на машину? 

Перечень документов, ко- 
торые вправе потребовать от 
водителя сотрудники Госав- 
тоинспекции, содержится в 
пункте 2.1.1 Правил дорож- 
ного движения (в редакции 
постановления Правительст- 
ва Российской Федерации от 
25 сентября 2003 г. № 595). 
Санитарный паспорт транс- 
портного средства в данный 
перечень не входит. Следова- 
тельно, требовать его у вас 
сотрудники ДПС оснований 
не имели. 

Слышал, что сдать экзамены я 
должен был в течение трех 


месяцев после окончания обу- 
чения. А я закончил автошколу 
полтора года назад. Неужели 
все нухсно начинать сначала? 

У вас неверная информа- 
ция. После окончания авто- 
школы вы должны были по- 
лучить документ о прохож- 
дении обучения, срок дейст- 
вия которого не лимитирует- 
ся. Имея его, а также другие 
документы, предусмотрен- 
ные Правилами сдачи квали- 
фикационных экзаменов и 
выдачи водительских удо- 
стоверений, утвержденными 
постановлением Правитель- 
ства Российской Федерации 
от 15 декабря 1999 г. № 1396 
(в частности, паспорт, меди- 
цинскую справку и др.), вы 
можете обратиться в экзаме- 
национное подразделение 
Госавтоинспекции по заре- 
гистрированному месту жи- 
тельства с заявлением о до- 
пуске к экзаменам. 

Управляю машиной по гене- 
ральной доверенности. Когда 
обратился в ГИБДД, чтобы 
пройти техосмотр, выясни- 
лось, что в доверенности не- 
точно указан адрес собствен- 
ника. Попытался его найти, но 
оказалось, он недавно умер. 
Как мне теперь исправить 
ошибку? 

Согласно статье 188 Граж- 
данского кодекса Россий- 
ской Федерации в случае 
смерти гражданина, выдав- 
шего доверенность, ее дейст- 
вие прекращается. Теперь 
вам следует найти законного 
наследника и оформить до- 
веренность от его имени. 

Микроавтобус ГАЗ-32213 (кате- 
гория «о») оформлен на меня, 
однако «прав» на управление 
им у меня нет (по доверенно- 
сти управляет мой брат). Поче- 
му сотрудники ГИБДД отказы- 
ваются проводить техосмотр? 

Вы не указали, кто имен- 
но предъявлял транспортное 
средство на техосмотр. Если 
в прохождении техосмотра 
отказывают вашему брату, 
то, возможно, соответствую- 
щее полномочие не указано 
вами в довереішости. Если 
же автомобиль предъявляли 
вы, то отказ обусловлен от- 


сутствием у вас права на 
управление транспортным 
средством соответствующей 
категории. Представлять во- 
дительское удостоверение 
с разрешающими отметками 
на право управления транс- 
портным средством, предъя- 
вленным на осмотр, а также 
другие документы предусмо- 
трено Положением о прове- 
дении государственного тех- 
нического осмотра автомо- 
тотранспортных средств и 
прицепов к ним ГИБД Д МВД 
России, утвержденным по- 
становлением Правительст- 
ва Российской Федерации от 
31 июля 1998 г. № 880. 

За ненадобностью снял задние 
ремни безопасности на своем 
ВАЗ-2106. Остановивший меня 
на посту ДПС сотрудник ГИБДД 
предупредил, что, если я не по- 
ставлю ремни на место, в сле- 
дующий раз он меня оштрафу- 
ет. Имеет ли он право это тре- 
бовать, когда техосмотр уже 
пройден? И могут ли за отсут- 
ствие задних ремней оштра- 
фовать? 

Основные положения по 
допуску транспортных 
средств к эксплуатации и 
обязанности должностных 
лиц по обеспечению безопас- 
ности дорожного движения 
запрещают эксплуатацию 
транспортных средств, если 
их техническое состояние и 
оборудование не отвечают 
требованиям Перечня неис- 
правностей и условий, при 
которьк запрещается эксплу- 
атация транспортных средств 
(приложение к Основным по- 
ложениям). Таким образом, 
демонтировав ремни безо- 
пасности, предусмотренные 
конструкцией транспортного 
средства, вы уже не имеете 
права эксплуатировать авто- 
мобиль (п)ппсг 7.9 указанно- 
го Перечня). Управление та- 
ким автомобилем подпадает 
под действие части 1 статьи 
12.5 Кодекса Российской Фе- 
дерации об административ- 
ных правонарушениях и вле- 
чет предупреждение или на- 
ложение административного 
штрафа в размере одной вто- 
рой минимального размера 
оплаты труда. 
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^ГОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



II. Разрешен ли обгон? 
5-да 


I. В каком направлении может продолжить движение водитель авто- 6 - да, если трактор движется со скоростью 


мобиля? 




менее 30 км/ч 

1 - в любом 

2 - Б, в и г 

3 -Б и В 

4 - только В 

7 - нет 



III. Водитель легкового автомобиля: 

8 - развернется первым 

9 - развернется, уступив дорогу трамваю 

10 - не имеет права выполнять маневр 



IV. Какой путь выбрать водителю, 
проехавшему заправку? 

1 1 - любой 

12 - только А 

13 - только Б 

14 - правильных вариантов нет 



V. Можно ли выполнить такой маневр, не останавливаясь 
перед стоп-линиями? 

15 - да 16 - да, только перед второй 17 - нет 


VI. Кто из участников движения нарушает Правила? 

18 - все 

19 - только водитель мопеда 

20 - водители мопеда и микроавтобуса 

21 - никто 




VII. Водитель грузового автомобиля 
движется с такой же скоростью, как 
легковой. Нарушает ли он Правила? 
22 - да 23 - нет 


VIII. Водители легкового и грузового автомобилей движутся с максимально раз- 
решенной для них скоростью движения. Какой из маневров легкового автомо- 
биля не будет противоречить требованиям Правил? 

24 - оба 25 - только А 26 - только Б 27 - ни один 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


ДЕЛО О ДОБРОМ МЕНЕДЖЕРЕ 


СЕРГЕЙ ВОЛГИН 


- Страховая компания отказывается 
мне выплачивать деньги! - заявил пря- 
мо с порога Михаил С. То, что он рас- 
сказал, больше похоже на сюжет кино- 
детектива, чем на реальное событие. А 
все начиналось так обыденно... 

ЛОВКОСТЬ РУК - и НИКАКОГО 
АВТОМОБИЛЯ 

Новый «Мицубиси-Галант» Михаил 
приобрел два года назад и был очень 
доволен: комфортный, престижный, 
ни разу не подвел хозяина. Потому он 
так расстроился, когда на стоянке ка- 
кой-то «чайник», паркуясь, немного 
помял крыло его <оіасточки». Машина 
была застрахована, и Михаил сразу об- 
ратился в страховую компанию - благо 
по правилам страхования небольшие 
повреждения оформлять в милиции не 
обязательно. Вежливый менеджер бы- 
стро оформил все документы и через 
полчаса Михаил держал в руках напра- 
вление в фирменный автосервис. ТУда 


С. позвонил прямо из офиса страховой 
фирмы. 

- К сожалению, на сегодня все заня- 
то, - вежливо ответил ему по телефону 
женский голос, но можем вас записать 
на среду, на 12 часов. 

Михаила это устроило, он согласил- 
ся и поехал по своим делам. Через неко- 
торое время зазвонил мобильный теле- 
фон. Мужчина, представившись менед- 
жером автосервиса по работе с клиен- 
тами Петром И., предложил: «Вы сегод- 
ня записались на среду, а у нас неожи- 
дашю образовалось «окно», буквально 
через час. Можете подъехать?» «Конеч- 
но!» - ответил Михаил - до сервиса бы- 
ло рукой подать. 

Когда он подъехал к воротам, его 
уже ждал молодой человек, который 
помог припарковать машину и пригла- 
сил в офис. По дороге еще раз предста- 
вился и вручил визитку. В зале менед- 
жер взял у Михаила документы на ма- 
шину и предложил присесть за столик. 


полистать журналы, пока будет оформ- 
ляться заказ-наряд. Через несколько 
минут менеджер попросил Михаила 
подписать заказ - и Михаил легко по- 
ставил росчерк, практически не читая: 
его оіфужали такие вежливые люди, 
какие могут быть сомнегтя... «Через 
пару дней мы вам позвоним, - уверен- 
но сказал менеджер, - и вы не найдете 
места, где была вмятина. Машина будет 
как новенькая! Не беспокойтесь ни 
о чем, а в цех я ее сам отгоню». Михаил 
без малейших сомнений оставил на 
сервисе машину, ключи, только удивил- 
ся - а документы зачем? Ответ развеял 
все сомнения. Оказывается, они необ- 
ходимы, чтобы в случае чего не при- 
шлось объясняться с сотрудниками 
правоохранительных органов. Ремон- 
тировать-то предстоит переднее крыло 
-любая проверка сразу заинтересуется: 
может, машина угнанная или скрылась 
с места ДТП. А раз документы есть, то и 
подозрений никаких... 
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Действительно, ровно через два дня, 
в среду, после полудня Михаилу позво- 
нили из автосервиса. Только не для то- 
го, чтобы сообщить, когда можно за- 
брать автомобиль. Приятный женский 
голос поинтересовался, когда же его 
привезут, ведь он записан на 12 часов! 
Михаил даже сразу не нашелся что от- 
ветить... Автомобиль уже два дня как 
в ремонте в этом сервисе. Когда он это 
произнес, на том конце началась лег- 
кая паника. О чем-то переговарива- 
лись менеджеры, мастера, потом не- 
сколько раз просили перезвонить или 
перезванивали сами... Наконец, объя- 
вился тот самый менеджер Петр И., что 
оформлял заказ-наряд, и сказал... что 
никакого автомобиля в глаза не видел 
и с Михаилом общается в первый раз! 
В общем, машины в сервисном центре 
не оказалось. 

Михаил тут же бросился в салон. 
Встретился с Петром И. и должен был 
признать, что действительно видит его 
в первый раз. Ничего не оставалось, 
как вызвать милицию. Стражи порядка 
приехали буквально через несколько 
минут. 

Оказалось, в салоне установлены ка- 
меры видеонаблюдения для круглосу- 
точной записи. Прокрутив пленки двух- 
дневной давности, сыщшш увидели, что 
возле стойки довольно долго крутился 
какой-то мужчина: он то сидел в кресле, 
то подходил поближе к диспетчерам. В 
салоне всех обратившихся клиентов за- 
писывают в специальный журнал, кото- 
рый лежит на столе администратора. И 
который отчетливо виден из-за стойки. 
В него заносят все сведения о клиенте - 
имя, телефон, номер и марку машины, 
причину обращения. По всей видимо- 
сти, «посетитель» прюсто ждал «достой- 
ный» автомобиль. Выбор пал на двух- 
летний «Галант» Михаила. А дальше все 
было делом техники: подсмотрев в жур- 
нале номер телефона, лжеменеджер по- 
звонил Михаилу и предложил приехать 
прямо сейчас, сославшись на преслову- 
тое «окно». Прихватив с той же стойки 
визитку одного из менеджеров, вьшіел 
на улицу встречать «клиента». После 
этого он опять появился в кадре уже с 
техпаспортом и, представившись вла- 
дельцем автомобиля, попросил бланк 
заказ-наряда. И все! Спустя несколько 
минут мошенник уже умчался в неиз- 
вестном направлении. 

ВО ВСЕМ ВИНОВАТ... ТЫ САМ! 

По этому факту сразу было возбужде- 
но уголовное дело по статье «Мошен- 
ничество» (ст. 159 УК РФ). Только осо- 
бых надежд увидеть снова свой «Га- 
лант» Михаил не питал: как правило. 


если пропажа такого автомобиля не 
обнаруживается по горячим следам, 
шансы найти его не слишком велики. 
Разве только случайно машина 
«вспльшет» при перепродаже в деся- 
тые руки, причем чаще всего - в совер- 
шенно «убитом» состоянии. Следова- 
тели, конечно, разрабатывали версию, 
что мошенник имел отношение к сало- 
ну, но подтверждения она не нашла. 
Преступника не испугало даже обилие 
камер видеонаблюдения. Правда, лица 
его разглядеть почти не удалось - 
он все время то поворачивался спи- 
ной, то «сл)шайно» закрьшался бумага- 
ми или потирал глаза... Не запомнил 
его лица и Михаил, разве что в общих 
чертах, так что толком и фоторобот со- 
ставить не удалось. Несомненно, схе- 
ма действий была продумана до мело- 
чей: работал настоящий профессионал 
(может, даже целая группа). Дело на 
глазах «зависало». 

Неосторожный владелец 
сам отдал машину вору. 

Скоро выяснился еще один непри- 
ятный момент. Автомобиль был за- 
страхован, в том числе и от угона. 
Правда, в правилах страхования был 
такой хитрый пункт (Михаил, естест- 
венно, внимания на него не обратил): 
в случае хищения застрахованного ав- 
томобиля страхователь должен пред- 
ставить в компанию справку о возбуж- 
дении уголовного дела, документы на 
машину и комплект ключей. Ничего 
особенного в этом нет - подобное час- 
то встречается в правилах страхова- 
ния различных компаний и вызвано 
желанием фирмы защититься от стра- 
хового мошенничества. 

Михаил обратился в свою страхо- 
вую компанию, и через две недели по- 
лучил по почте ответ, который сразил 
его наповал: «страховая компания X. 
не находит оснований для выплаты 
страхового возмещения в связи с тем, 
что С. нарушил правила страхования - 
сам передал злоумышленнику доку- 
менты и ключи от автомобиля». Увы, 
как это ни горько, с таким ответом 
страховщиков трудно спорить. Страхо- 
ватель должен, в первую очередь, бе- 
режно относиться к застрахованному 
имуществу - оставляя, например, до- 
кументы в автомобиле он существенно 
облегчает работу зп’онщику. А что го- 
ворить о случае, когда документы от- 
дают добровольно! 

К сожалению, и мы вынуждены бы- 
ли отказать Михаилу в помощи. К стра- 


ховой компании предъявлять какие- 
либо претензии практически бесполез- 
но - клиент действительно нарушил 
один из основньк п)шктов правил. При 
этом юристы страховой компании лег- 
ко объяснят в суде, что, во-первых, ни 
один приличный сервис никогда не 
просит у клиента оставить им докумен- 
ты на машину. Единственное - могут 
сделать с них ксерокопию. Более того - 
забирать у клиента свидетельство о ре- 
гистрации прямо запрещено постанов- 
лением Правительства РФ № 290 от 
11.04.2001 г. И это еще не все. Если для 
выполнения работ клиент оставляет 
в салоне автомобиль, должен быть со- 
ставлен приемо-сдаточный акт с ука- 
занием комплектации автомобиля и 
наличия видимых повреждений. Этот 
акт уже подписывается должностным 
лицом исполнителя и заверяется печа- 
тью организации! Так записано в том 
же постановлении и исполняется в лю- 
бом нормальном сервисе, не говоря 
уже о дилерском центре иностранной 
компании. 

В нашей ситуации ничего подобного 
лжеменджер, естественно, даже не 
предложил сделать. У Михаила же при 
этом никаких подозрений не возникло 
- ни когда ему неожиданно перезвони- 
ли, ни когда вместо акта приема-сдачи 
предложили подписать наряд-заказ 
(это вообще-то внутренний документ), 
ни даже тогда, когда его попросили ос- 
таврпъ техпаспорт на автомобиль (че- 
го, как он сам признался, раньше нико- 
гда не случалось)... Да и заказ-наряд на 
ремонт он прочитал невнимательно... 

Страховая компания справедливо 
расценила такие действия Михаила как 
банальную неосторожность и отказала 
в выплате. И суд, скорей всего, встанет 
на сторону страховщиков. 

Не получится также предъявить 
претензии к работникам салона: чтобы 
получить бланк заказ-наряда, мошен- 
ник представил им все необходимые 
документы, которые за минуту до того 
получил от Михаила. Да, администра- 
тор по -халатности держал открытым 
журнал и в него мог заглянуть посети- 
тель, но за это не то что к суду, к адми- 
нистративной ответственности не при- 
влечешь. Так что остается только еще 
раз напомнить известную истину - 
не доверяться первому встречному и 
всегда тщательно проверять любые до- 
кументы, которые приходится подпи- 
сывать. Тем более, когда дело касается 
такой дорогой во всех отношениях ве- 
щи, как автомобиль. 

А Михаилу - увы! - теперь приходит- 
ся только надеяться на профессиона- 
лизм следователей. □ 
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С уета, новогодние куранты, шам- 
панское, оливье, салют, горячее, 
танцы, горячительное, песни... 
Вопрос наутро: «Пап, а куда мы по- 
едем? Каникулы же!» Да куда угодно! 
Махнем, например, на Урал - красоты 
посмотреть, на лыжах покататься, на 
параплане полетать. Заодно проверим 
на практике морозоустойчивость 
и иные качества пары «русских корей- 
цев» - «КИА-Рио» и «Хёндэ-Акцент». 

Да-а-а... Вот тебе и первое откры- 
тие: багажник хэтчбека «КИА-Рио», 
больше похожего на универсал, хоть 
и не мал, но все же заметно уступает 
роскошному «трюму» ВАЗ-2111, прав- 
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да, заводские характеристики приво- 
дят, считай, одинаковые объемы - 449 
и 450 л соответственно. Сравнение на- 
просилось не случайно: пару лет назад 
в таком же путешествии «одштадца- 
тая» вместила вещи и снаряжение пяте- 
рых горнолыжников, а «Рио» - лишь 
четверых, и то «забили» под крышу. Се- 
дану «Хёндэ-Акцент» досталась роль 
грузовика. Двухметровый чехол с лы- 
жами, протянувшийся из багажника 
в салон, заставил разложить заднее си- 
денье (увы, неразрезное) и загнать впе- 
ред правое кресло с отклоненной к па- 
нели спинкой. Кроме того, в машину 
загрузили огромный рюкзак с парапла- 


ном, пару канистр, вещи, инструмент 
и кое-какую мелочь. Свободным оста- 
лось единственное место - за рулем... 

Владимирская область и первая за- 
правка - литр «92-го» всего 9 руб. 
30 коп.! В Двориках, что на 215-м кило- 
метре Горьковского шоссе, вкусно, бы- 
стро и недорого перекусили - рекомен- 
дую. Ночевка в Нижнем Новгороде, на- 
завтра - Чебоксары. Мелькают забав- 
ные названия населенных пунктов: Пи- 
текасы, Хыркасы, Крикакасы... Дорога 
чистая, машин на трассе М7 совсем ма- 
ло, и мы бодро наматываем километры. 

Надо сказать, на хорошем асфальте 
«Хёндэ-Акцент» весьма комфортабелен: 




ПРОБЕГ: КІА НЮ, НѴОМОАІ АССЕМТ 



За ночь машины превращались в сугробы. Не беда - 
лишь бы завелись! 



Ноу-хау - в отсутствие мойки машину чистим снегом! 



Практическая аэродинамика: спереди у обеих машин одинаково 
четко очерченные зоны загрязнения. 


мягкая подвеска гасит толчки от редких 
дефектов покрытия, тихо бормочет мо- 
тор. А вот «КИА-Рио» заметно жестче 
и ыіумнее. Даже на едва заметных тре- 
щинах кузов вздрагивает и отзывается 
звучным «бух!», а рык мотора из азарт- 
ного быстро становится назойливым. 

На объездной дороге вокруг Казани 
обнаруживаем указатели на Пермь 
и уходим по трассе Р242 на северо-вос- 


ток. Арск, Малмыж и... ледовая пере- 
права через Вятку. Причем только для 
легковых машин. Интересно, а если бы 
мы ехали на КамАЗе? Мечущиеся лучи 
фар выхватывают просеку в лесу, ледя- 
ные колеи с колдобинами и огромные 
сугробы по сторонам. 

Здесь короткоходная подвеска «Ак- 
цента» запросила пощады и заставила 
сбросить скорость: не в силах погасить 



Монумент с распростертыми руками на въезде в Кунгур напо- 
минает гигантскую статую Христа в Лиссабоне. 


энергию толчков, она почти на каждый 
отзывалась лязгом ограничителей хода 
сжатия или отбоя. Да и низко располо- 
женная носовая часть то и дело вспахи- 
вала снег буксирной проушиной. 
У «Рио» энергоемкость подвески выше, 
просвет больше, но другая беда: жест- 
кие шипованные покрышки «Нордман» 
хотя и дают быстрые точные реакции 
на сухом покрытии, но в колее из-за 



Замерзший водопад и кристаллы в Ледяной пещере не тают 
даже летом. 
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резкого захвата плечом ее боковой 
стенки нестабильны и склонны к рыс- 
канию. Приходилось постоянно кру- 
тить руль, упреждая занос и прыгая 
из колеи в колею. Тем не менее, разок 
машину все же развернуло поперек, ут- 
кнув кормой в сугроб. А вот коллега 
вполне доволен своими колесами «Хак- 
капелита ^» - мягкие и податливые, 
они довольно аморфны на асфальте, за- 
то буквально липнут к укатанному сне- 
гу и льду. 


Кильмезь, Игра - здесь опять появ- 
ляется дорога, машины, люди. Сторож 
на стоянке, увидев наши машины, ин- 
тересуется: «Это те, что во Владивосток 
ездили?» Утром стартуем на Пермь - 
после диких мест, поселивших ощуще- 
ние окраины мира, неожиданно очути- 
лись в большом современном городе. 
Отсюда в Кунгур, смотреть знаменитую 
Ледяную пещеру - эти места уже знако- 
мы по экспедиции «Евразия-2000». От 
Чусового дорога поднимается вверх. 


петляет в горах. Лес, снег, темень и ни 
единого огонька вокруг. Кстати, об 
огоньках. В городе, когда вокруг витри- 
ны, фонари и фары, подсветка прибо- 
ров должна быть яркой. А вот в такой 
непроглядной темени режет глаз, ее бы 
чуть притушить, да вот беда - регулято- 
ров яркости ни у одного из «корейцев», 
к сожалению, нет. 

Вот и Губаха. Здесь несколько дней 
отдыхаем, катаемся на лыжах, наблю- 
дая за падающим столбиком термомет- 



Дедов Морозов. ожил лишь к веч^у. 
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КАЖДОЙ КАШЕ - СВОЕ МАСЛО 

Напомним, что в аэроклиматической каме- 
ре іО<ёндз-Акцент» отхазался заводиться 
при -20°С (ЗР 2004, № 1). Исследование ма- 
сел подтвердило их со о тветствие ГОСТам, а 
ведь именно эксплуатационные жидкости 
м»| поначалу считали причиной провала. За- 
литое на сервисе моторное масло, класса 
вязкости 8АЕ 10ѴѴ40 имеет кинематиче- 
скую вязкость при 100°С 13,4 мм2/с (допус- 
тимый диапазон 12^-16,3 мм^/с), динами- 
ческую вязкость при -25°С 3958 мПа -с (не 
выше 7000 я^а-с) и твміературу застыва- 


ния -30°С (не выше -30°С). Заводское масло 
для автоматических коробок передач (А7Т) 
при -20°С показало кинематическую вяз- 
кость 1063 мПа с (типичное значение 
1280 мПа с) и застыло при -47°С (допускает- 
ся не вьале -40°С). 

При повторных испьпвниях с маслом 
5ѴѴ30 мотор «Акцента» уверенно пустился 
при -20°С, хотя пусковые параметры практи- 
чески не изменились. А вот барьф в -25°С 
<(Хёндэ-Акцекр> так и не взял, даже с двумя 
дополнитвльныялі аккумуляторами. 


ра. Утром контрольный пуск: -19°С - по- 
рядок, -24° - нормально. Похоже, двига- 
тели до столь низкой температуры ос- 
тывать не успевают: ведь при повтор- 
ных испытаниях в морозильной камере 
(уже с маслом вязкостью 5ѴѴ30) мотор 
«Хёндэ-Акцент» все же пустился при 
-20°С, измеренных именно по маслу 
в двигателе, а при -25°С забастовал. Эта 
машина требует более длительного 
прогрева перед началом движения: хо- 
лодный «автомат» переключается рез- 
ко, с заметным рывком. Дальше - по- 
ездка по окрестностям с обязательным 
посещением шиномонтажа - пробитое 
колесо КИА травило, пока не поставили 
в него камеру. 

Вечером многоопытный в метеоро- 
логии пилот параплана, глядя на вы- 
звездившееся небо и уходящие ввысь 
столбы дыма из труб коксохимического 
комбината, мрачно пробубнил: «Завтра 
будет холодно». Мягко сказано! Утром 
нам уезжать, а тут минус тридцать, и... 
мотор «Акцента» выдает лишь несколь- 
ко чахлых вспышек. Обычная в таких 
случаях суета с «прикуриванием» от 
увереішо заурчавшего «Рио», с прока- 
ливанием свечей ничего не дает, кроме 
посиневших носов и рук. Делать нече- 
го, тянем захандрившую машину в теп- 
лый бокс автобусного парка, где через 
четыре часа она оживает как ни в чем 
не бьшало. Прогноз обещает дальней- 
шее похолодание, поэтому вечером 
трогаемся в обратную дорогу, так и не 
расчехлив параплан. 

Салоны «корейцев» оказались доста- 
точно теплыми — в мороз хватало лишь 
второй скорости вентиляторов, чтобы 
даже сзади было уютно, хотя боковые 
стекла все же обмерзали. Так что лабо- 
раторные измерения эффективности 
отопления, на которых «КИА-Рио» лег- 
ко перекрыл нормативы, подтверди- 
лись на практике (<<Хёндэ-Акцент» до 
этих испытаний, проводимых при 
-25°С, не дошел). Любопытное реше- 
ние: при включении обдува ветрового 
стекла на обеих машинах, судя по инди- 
кации, автоматически пускается конди- 
ционер. На КИА все так и есть, а «холо- 
дильник» при желании можно выклю- 
чить или включить принудительно. 

А на «Хёндэ»... Мы так и не постигли 
неуловимой взаимосвязи между самим 
кондиционером, кнопкой его включе- 
ния, индикатором и ручкой распреде- 
ления воздушных потоков. 

От Чусового идем по строящейся до- 
рюге на Полазну-Нермь, срюзая сотню 
километров. Ночевка в Игре: экипажи 
в гостинице, «КИА-Рио» на улице, «Хён- 
дэ-Акцент» в теплом гараже. Утром око- 
ло тридцати - без проблем пускаем 


ПУСКОВЫЕ ПАРАМЕТРЫ «ХЁНДЭ-АКЦЕНТ» | 

Мотормое масло, 8АЕ 
Температура масла 
Попытка 


10ѴѴ40 




5УѴ30 


1 

-2СГ’С 

2 

3 

-2СГ’С 

1 

270 

1 

300 

-25ТС 

2* 

295 

3* 

300 

Пусковой ток, А 

260 

275 

295 

Напряжение, В 

ад 

9,0 

8,7 

9,7 

9Д 

11,7 

11,0 

Обороты коленвала, об/мин 

125 

83 

70 

125 

90 

100 

80 

Результат 

нет пуска 

нет пуска нет пуска 

пуск 

нет пуска 

нетп^:ка 

нет пуска 



Отслуживший свое вагон-ресторан стал придорожным кафе. 
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У2361Щ 
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моторы и сворачиваем на северо-запад. 
Вечером под Кировом нас обгоняет, 
прьп’ая на колдобинах, «десятка» и ми- 
гает «аварийкой». Останавливаемся; 
«Из «За рулем»? Правда?! Здорово!!! На- 
пишите, какие у нас тут отвратительные 
дороги». Действительно, дороги в Ки- 
ровской области хуже некуда. Здесь мы 
потеряли три из четырех задних брызго- 
виков на наших машинах. Впрочем, 
удивляться нечему: очень жесткие, они 
свисают довольно низко и закреплены 
хлипкими пластиковыми пистонами. 
Кочка повыше - и брызговика как не 
бывало. А хорошая дорога - вот она: 
широкое ровное шоссе начинается сра- 
зу за пышнорогим оленем на стеле 
«Нижегородская область». 


ИТОГИ ТЕСТА «ЗИМНИЕ КАНИКУЛЫ» 1 


«КИА- 

Рио» 

«Хёндэ- 

Акцвнт» 

Пробег, км 

4002 

4044 

Расход бензина: 



общий, л 

321 

291 

средний, л/1 00 км 

8,0 

7,2 

Стоимость топлива, руб. 

3595 

3259 

Дополнительные 
расходы, руб.: 



ремонт колеса 

240 

— 

лампа фары 

80 

- 

мойки 

220 

220 

стоянки 

120 

120 

брызговикиьустановка 

1076 (2 шт.) 

256 (1 шт.) 

прокладка крышки ГРМ 
(течь масла в свечные 



колодцы) 

замена 

по гарантии 

_ 

Сумма затрат, руб. 

5331 

3855 


Только разогнались - пропала тяга 
и задергался мотор у «КИА-Рио». С пя- 
той передачи пришлось перейти на 
четвертую, затем на третью. Троит? 
Симптомы похожи. Встали под фона- 
рем, открыли капот, сняли декоратив- 
ную крышку силового агрегата, раз- 
грузили багажник, чтобы достать за- 
пасные свечи - они, естественно, ока- 
зались на самом дне, в нише запасного 
колеса. За суетой миновало с четверть 
часа. Чтобы уточнить диагноз, вклю- 
чаем стартер - и, о чудо! - мотор зара- 
ботал как ни в чем не бывало! Пораз- 
мыслив, пришли к выводу, что на мо- 
розе, скорее всего, обмерз впускной 
тракт, а на стоянке лед растаял от теп- 
ла двигателя. 


Сутки спустя на въезде в Москву одо- 
метры высветили круглые четыре тыся- 
чи километров нашего новогоднего пу- 
тешествия, а счетчик бензоколонки от- 
считал последние литры топлива. В сре- 
днем расход «92-го» бензина составил 
у «Хёндэ-Акцент» 7,2 л/100 км - очень 
хорошо для машины с гидромеханиче- 
ским «автоматом». Впрочем, здесь не- 
малая заслуга спокойного, аккуратного 
водителя, да и пустые шоссе позволяли 
легко поддерживать равномерный эко- 
номичный режим. У «КИА-Рио» аппе- 
тит оказался не столь скромный - ров- 
но 8,0 л на сотню. Вроде вместе ехали, 
по одной дороге... Впрочем, дорог впе- 
реди еще много, они-то и расставят все 
точки над «і». □ 



Сугробы в рост человека - здесь вам не Корея... 


174 За рулем 3/2004 






ЗА РУЛЕМ ПЕРВОГО В МИРЕ 

МАКСИМ САЧКОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


ТОѴОТА РВІУЗ 


Изготовитель; «ТОЙОТА МОТОР» 


Год выпуска: 

1998 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с декабря 2003 


В редакционном парке пополнение. 
С виду автомобиль, ісак автомо- 
биль. Но заголовок не обманыва- 
ет: «Тойота-Приус» действительно 
стала первой в мире серийной маши- 
ной с двумя двигателями - бензиновым 
и электрическим. Др)п’ими словами, ее 
силовая установка - гибридная. 

Подобных машин выпускают все 
больше: есть купе «Хонда-Инсайт», 
стартовал «паркетник» «Лексуо», сов- 
сем скоро обещают солидные вседо- 
рожники, пикапы, просторные универ- 
салы на «двойной тяге». Уверяют, что 
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Пробег в редакции 

на игомент отчета: 2,5 тъю. км 

Общин пробег 139 тъю. км 

«Приус» - автомобиль во всех отноше- 
ниях выгодный. Решили попробовать, 
как необычная машина приживется 
в России, где таких пока наперечет. 

В ЗР НЕ БЕЗ ГИБРИДА 

В Японии продажи «приусов» начали 
еще в 1998 году. Вскоре гибридные 
«тойоты» пошли в Америку и Европу. 
В Россию их официально пока не везут. 
Новые «приусы» - удовольствие неде- 
шевое, особенно для россиян. А вот по- 
держанный - вполне рациональный 
выбор. 


Покупать мапшну решили в Стране 
восходящего солнца. Плюсы: автомо- 
биль с чистой репутацией (в подтвержде- 
ние - сервисная книжка с отметками о 
ТО) обойдется дешевле, чем европейская 
версия, привезешіая с Запада. Минус, 
пожалуй, только один - правый руль. Но 
ведь машина городская, к тому же с ва- 
риатором - привыкать к переключению 
передач левой рукой не придется. 

Пятилетний «Приус» - серый с сире- 
невым отливом, пробежавший 136 
тыс. км, с учетом доставки во Владиво- 
сток и растаможки обошелся в 7200 
долларов. По японским меркам комп- 
лектация довольно скромная, по оте- 
чественным - богатая: две подушки 
безопасности, электростеклоподъем- 














В центре панели приборов - монитор, информирующий о режимах работы гибрид- 
ной установки. Под левой рукой - рычаг управления вариатором. 



Основная информация отражена на вто- 
ром дисплее - электронные спидометр, 
одометр, указатель топлива, а также ре- 
жимы вариатора и сигнальные лампы. 



Полезный объем багажника съедает ба- 
тарея аккумуляторов. Из-за нее нельзя 
сложить спинку задних сіздений. В нише 
— домкрат, баллонный ключ и «докатка». 



КРИК ДУШИ 

Очереди в московских ГАИ - как за соси- 
сками в начале 1990-х. Решили восполь- 
зоваться новой, широко разрекламиро- 
ванной услугой - регистрацией по пред- 
варительной записи. Позвонил, хаду две 
недели, но стоятъ часами (а то и днями!) 
в живой очереди еще хуже. 

В назначенное время предстал перед 
окошком предварите/ьной записи в 6-м 
отделении МОТОТРЭР УВД Северо-Вос- 
точного округа Москвы. Инспектор, про- 
верив и забрав документы, попросил по- 
дохщатъ. Чтобы получитъ заявление (те- 
перь его заполняют сотрудники ГИВДД), 
понадобилось... 1,5 часа. Ура! На опла- 
ту квитанций и осмотр автомобиля вре- 
мени ушло совсем немного. И номера 
получил. Еще через... пятъ (!) часов. Го- 
ворят, быстро. Те, кто приходит без пред- 
варительной записи, иногда проводят 
у заветных окошек не один день. 

Интересно, почему заполнитъ бланк 
от руки можно за минуты, а на компью- 
тере требуются часы? Все сильнее искус- 
ственный интеллект, все совершенней 
средства связи, вон и машина будущего 
до Москвы докатилась. А здесь - время 
словно застыло, вместе с сотнями людей 
у закрьпых окошек... 

ники, центральный замок, климат- 
контроль, АВ8, аудиосистема. Послед- 
нее техобслуживание машина прошла 
3 тыс. км назад — с визитом на сервис 
можно повременить. 

Два месяца томительных ожиданий, 
и наш гибрид наконец-то пожаловал 
на столичнуто товарную станцию. 

ЕГО ЗОВУТ «ПРИУС» 

Первое разочарование - двигатель не 



Маневренности «Приуса» позавидуют многие одноклассники 
вернуться на пятачке диаметром 9,4 м. 


- гибрид может раз- 


прореагировал на поворот ключа зажи- 
гания. Пока гибридик путешествовал 
из конца в конец России, аккумулятор- 
ная батарея разрядилась. Вместо про- 
водов для «прикуривания» сгодились 
цепи противоскольжения, которые 
японцы отдали вместе с машиной. 
И «оно» ожило... 

Привычного стрекота стартера не 
слышно. Ощущение, будто «завел»... ес- 
ли не космический корабль, то микро- 
волновзгю печку. На экране дисплея - 
главной достопримечательности «Тор- 
педо» - высветилось приветствие: 
«ѴѴеІсоте го Ргіиз». Пока бензиновый 
двигатель прогревался, генератор под- 
зарядил батареи. Их ведь две: малень- 
кая пусковая спрятана в углу багажни- 
ка, а питающая электромотор — за спин- 
кой заднего сиденья. 

Кто сказал, что автомобиль - средство 
передвижения? Этот - игрушка! Понача- 
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АВТОКЛУБ 


ПАРК НОВОГО ВЕКА 


лу больше смотришь не на дорогу, а на 
цветной монитор, где оранжевые и зеле- 
ные стрелочки показывают, как живет 
силовая установка. Разгон — работают 
оба мотора. Притормаживаю - энергия 
от колес «потекла» обратно в батарею. 

Плавно подкатьшаюсь к светофору. 
Теперь «оно» - троллейбус, только ма- 
ленький. Двигатель заглох, рука ин- 
стинктивно потянулась к ключу зажи- 
гания. Но повернуть его не успел, 
вспомнив, что надо просто нажать пе- 
даль. «Приус» бесшумно тронулся на 
электромоторе. Стоило чуть сильнее 
надавить газ, как на помощь электри- 
ческим лошадкам прискакали бензино- 
вые. Кстати, все-таки приятно созна- 
вать, что в пробке «японец» бережет 
российскую атмосферу. 

Чтобы убедиться в выгодности по- 
купки, займемся арифметикой. По дан- 
ным производителя, «Приус» в городе 
потребляет в среднем не более 5 л бен- 
зина на 100 км. В московских пробках, 
когда морозы ощутимы, просит около 
7 литров. Все понятно: бензиновый 



> 

Дизайнерскими решениями ссПриус» на- 
поминает новую ссТойоту-Королла». 


двигатель не выключается, пока не про- 
греется до рабочей температуры и 
не протопит салон. Впрочем, и такой 
показатель вряд ли сумеет побить од- 
ноклассник с обычным бензиновым 
мотором. На загородной зимней трассе 
«Приус» съедал около 5 литров на сот- 
ню. Совсем хорошо! 

Топливная экономичность - глав- 
ный козырь гибридов. Но не единст- 
венный. Порадовала способность ма- 
шинки карабкаться по грязи и снегу: 
ведь электромотор выдает солидный 
крутящий момент, едва начав вра- 
щаться. 

ЭЛЕКТРИЧЕСТВО - БЕСПЛАТНО! 

И опять в руках калькулятор. Необходи- 
мая процедура - покупка полиса обяза- 
тельного страхования. В документах 
«Приуса» записана только мощность 
бензинового мотора - 58 л. с., а ведь 
под капотом спрятано 30 неучтенных 
электрических киловатт. 

Итак, оформляя страховку, заплати- 
ли 4158 рублей. Недешево: московские 


РАСХОДЫ НА ПОКУПКУ АВТОМОБИЛЯ 

И ПРОБЕГ* (0-2500 км), ДОЛЛ. США/руб. 

Автомобиль 

7200/21 4560 

Доставка 

1254/37000 

Ремонт АВ8 

188,4/5600 

Комплект зимних колес 

350/5400 

Справка-счет 

27,1/800 

Страховка 

142.15/4158 

Регистрация в ГАИ 

9Д5/291 

Щетки стеклоочистителя 

19,04/557 

Рамки под номерные знаки 

3,18/93 

Запасной ключ зажигания 

6,84/200 

Сигнализация «Аллигатор430» 
с установкой 

140/4045 

Итого 

9340,66/272 704 

* Без учета затрат на топливо. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ТОѴОТА РКШ$ 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4315 

ширина 

1695 

высота 

1475 

колесная база 

2550 

Снаряженная масса, кг 

1240 

Полная масса, кг 

1515 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

гибридная силовая 


установка 


(бензиновый двигатель 

V 


м электромотор) 


Бензиновый двигатель 


Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1497 

Степень сжатия 

13,5:1 

Мощность, кВт/л. с. 

43/58 

при об/мин 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

102 

при об/мин 

4000 

Электродвигатель 

Мощность, кВт/л.с. 

30/41 

при об/мин 

940-2000 

Крутящий момент, Н-м 

305 

при об/мин 

0-940 

■Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

бесступенчатый вариатор 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая. 


типа «Мак-Ферсон», 


со стабилизатором 

сзади 

упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное с усилителем 

Шины 

165/658Н15 

Тормоза: 

гидравлические с АВ8 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 



Под капотом уместились два мотора с навесным оборудованием и вариатор. 


«накрутки» плюс условие: за руль смо- 
жет сесть любой сотрудник редакции. 
Но ведь бензиновый мотор на «Приусе» 
относительно слабый, оттого подпа- 
дает под уменьшающий коэффици- 
ент 0,7. Если бы платили за реальные 
99 л. с., то стоимость страховки, наобо- 
рот, возросла бы в 1,3 раза - точнее 
на 3564 рубля. 

А еще мы ежегодно сможем эконо- 
мить 495 рублей на транспортном на- 
логе. Деньги, конечно, невеликие, но 
хватит почти на бак бензина - считай, 
бесплатные 700 с гаком километров. 

Выгодная машинка быстро осваи- 
вается на российских просторах. Впе- 
реди дальние «забеги», интересные 
тесты на полигоне, первые ТО на чуж- 
бине. Насколько успешной окажет- 
ся наша попытка обогнать время? 
Не прогадаем ли, «погнавшись за де- 
шевизной»? Узнаем совсем скоро: 
цифры на одометре сменяются очень 
быстро... □ 


178 За рулем 3/2004 






АВТОКЛУБ 


ПАРК ЗР 


ТРИ В ОДНОМ 


АНДРЕЙ КОЧЕТОВ. 

ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, 
АВТОР 





NI88АN ^АТ8иN 

Изготовитель: «НИССАН МОТОР» 

Год выпуска: 1995 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: с августа 2003 


Л юбая универсальная вещь имеет 
кучу недостатков. И хотя спорить 
с этой истиной грешно, мы все же 
постарались купить для отдела 
испытаний универсальный автомо- 
биль. Попытка это не первая, но, пожа- 
луй, самая удачная. В активе нашей се- 
годняшней «хозяюшки» - тяговитый, 
мощный, надежный дизель, полнопри- 
водная трансмиссия, приемлемая 
(500 кг) грузоподъемность, неплохие 
динамика и скорость (до 140 км/ч), пя- 
тиместная кабина, вполне доступные 
запасные части и расходные материа- 
лы. В пассиве тоже немало: правый 
руль, большие габариты, довольно вы- 
сокий для дизеля расход топлива. 

И все же машина на порядок надеж- 
нее «Соболя», дешевле в обслуживании 
и по запасным частям, чем «Тойота- 
Превия», вместительнее и удобнее «До- 
нинвеста Орион-М». В общем, по основ- 
ным номинациям: надежность, скоро- 
стные характеристики, грузоподъем- 
ность, комфорт, буксировочные способ- 
ности - почти «три в одном». А на без- 
дорожье —просто вне конкуренции сре- 
ди уже опробованных претендентов. 

ЗИМНИЙ ЭКЗАМЕН 

В предыдущей публикации мы расска- 
зали о приобретении и первом знаком- 


Пробег на момент отчета: 19 тыс, км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2003, Ма 11 


стве с «чудом» японской техники. С тех 
пор прошло почти полгода. Промозглая 
слякоть выявила еще один недостаток: 
оказывается, наш «Ниссан» - страшный 
грязнуля. Стоит проехать после мойки 
километров десять по городу в ненаст- 
ную погоду, и за ручки дверей без рабо- 
чих перчаток взяться невозможно. По- 
роги тоже не стоит обтирать, ибо брю- 
ки после двух-трех неосторожных поса- 
док в машину годятся только в стирку. 
А вот зеркала остаются чистыми до- 
вольно долго. 

Первые морозы заставили пере- 
обуться, что оказалось ой как недеше- 
во. Да и нельзя к автомобилю такого 
класса подходитъ с «жигулевским» ар- 
шином. Покрьшіки выбирали с расче- 
том на добротность, хорошие ездовые 
качества, но с оглядкой на кошелек. Ос- 
тановились на Вгіб^езііопе ѴѴіШег 
Оиеіег 2002 модельного года по $160 
за покрышку. Отечественнзгю обувку 
брать побоялись из соображений невы- 
сокого качества и, чего греха таить, тя- 
жести и плохих балансировочных 
свойств, особенно при таких размерах. 

Зимой «Ниссан» особых сюрпризов 
не преподнес. Запуск при низких тем- 
пературах - стабильный, поддерживать 
обороты холодного двигателя помогает 
«подсос». Прогрев на холостых оборо- 


тах долгий, что характерно для дизеля, 
но на ходу минут через пятнадцать в са- 
лоне тепло. Сочетание большого объе- 
ма двигателя и относительно неболь- 
шого салона создает вполне приличный 
микроклимат. 

ИСТОРИЯ БОЛЕЗНИ 

За это время «Ниссан-Датсун» проехші 
почти 20 тыс. км. Сказать, что без проб- 
лем, было бы нечестно, но дорожных 
сюрпризов не приносил. Все появивши- 
еся неисправности — возрастные и лег- 
ко прогнозировались. 

На 7-й тысяче редакционной эксплу- 
атации появилась вибрация при трога- 
нье. Промежуточная опора заднего 
карданного вала снова напомнила о се- 
бе. Диагноз прост - дешево хорошо не 
бывает. «Волговская» резиновая муфта 
цела, а вот отечественный подшипник 
«своим» так и не стал - разболтался. Тут 
и подоспела заказанная ранее «родная» 
опора - времянку заменили. 

Признаки большого износа сцепле- 
ния появились уже через тысячу кило- 
метров пробега. Поэтому, уезжая в оче- 
редную дальнюю командировку, при- 
хватили с собой новый ведомый диск - 
так, на всякий слзшай: все равно по воз- 
вращении предстояло очередное ТО, 
в рамках которого и планировался ре- 
монт. Взяли не зря. До места назначе- 
ния добрались, периодически буксуя 
сцеплением, но обратно ехать побоя- 
лись. Заменили на местной СТО, благо 
и время было. Пришлось раскошелить- 
ся на пять тысяч рублей. Надо сказать, 
что замена не так проста, как казалось. 
Работы - аж на пять часов, поскольку 
требуется демонтаж карданных валов, 
торсионов, поперечной опоры коробки 
передач и самой коробки в сборе с «раз- 
даткой». Если учесть, что «железо» име- 
ет вполне «взрослые» массогабаритные 
характеристики, то затевать это в доро- 
ге или в одиночку почти нереально. 

По возвращении домой провели 
очередное обслуживание, а заодно 



К правому рулю привыкаешь быстро - 
в этом помогают хорошие зеркала. 
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ПАРК ЗР 




РАСХОДЫ НА ОБОРУДОВАНИЕ 
ІИІРОБЕГ (4000-19 000 км) 


поменяли разболтавыіуюся рулевую 
трапецию и передние колодки (для ин- 
тенсивной езды 15 000 км — вполне тер- 
пимо). Запасные части не дефицит, ку- 
пили «с первого выстрела» по магазину. 
Наконечники рулевых тяг (четыре шту- 
ки) по $25 за каждый — показалось не 
очень дорого. А вот центральная тяга 
трапеции расстроила - аж $140 за же- 
лезный прзіТ с проушинами и шаровы- 
ми пальцами на концах. 

ВЕЧНАЯ ПРОБЛЕМА 

У пикапа один большой недостаток — 
течет крьшіа, которой... нет. На самом 
деле она и не нужна, если не идет снег 
или дождь, нет соблазна взять то, что 
лежит в открытом кузове, или просто 
выбросить мусор в огромную емкость 
на колесах. К нашей стране все это не 
относится - в России пикап должен 
иметь прикрытый от посторонних глаз 
(и рук) кузов. 


Первым «телодвижением» было ку- 
пить «кунг», бывший в употреблении, 
на разборке автомобилей. Сначала 
пробовали во Владивостоке, потом в 
Москве. Ответы одинаковые: «В нали- 
чии нет, заказать можно, но сроки — от 
дв>т( месяцев, ценовой диапазон - от 
пятисот до двух тысяч (!) долларов 
США». Решили пойти другим путем - 
купить новый кунг. Ситуация еще ин- 
тересней. Купить в Москве новую кры- 
шу для «Ниссана» нереально, посколь- 
ку пикапами этой марки (впрочем, как 
и многих других) никто не торгует. Ис- 
ключение - модель Ь200 от «Мицуби- 
си». Пикапы этой компании поставля- 
ются регулярно, следовательно, и «ак- 
сессуары», даже такого формата, тоже. 
Выбор достаточно велик, цены колеб- 
лются от полутора до трех тысяч дол- 
ларов. Все бы хорошо, но нашему эти 
пластиковые красоты длинноваты мил- 
лиметров на семьдесят. 


ПОЛГОДА ВПЕРЕД 

Опыт эксплуатации в редакции сделал 
пикап с двойной кабиной претенден- 
том на победу в борьбе за звание уни- 
версального хозяйственного автомоби- 
ля. Несколько дальних поездок с гру- 
зом, с прицепом, в качестве тягача 
особых проблем не вызвали. Забросить 
пару десятков колес на полигон, катер 
из воды вытянуть, мотоцикл на зим- 
нюю стоянку отвезти или «умерший» 
«уазик» отбуксировать и затянуть на ав- 
товоз - пожалуйста! 

Автомобилисты России, видимо, по- 
чувствовали прелесть пикапов. Свиде- 
тельство тому — появление все больше- 
го числа этих автомобилей на дорогах, 
а также в производственных програм- 
мах фирм, которые грузовичков нико- 
гда не делали. 

На отечественном рынке новых ав- 
томобилей наряду с «Мицубиси» борь- 
бу за кошелек покупателя вот-вот нач- 
нут «Мазда» и «Ниссан». В ближайшие 
годы могут появиться «Тойота», «Хён- 
дэ» и другие известные брэнды. Те, ко- 

20—30 тыс. долларов США за новый 
пикап покажутся неподъемными, при 
таком раскладе года через три-четыре 
смогут приобрести и подержанный ав- 
томобиль в удовлетворительном со- 
стоянии. г-і 


Детали м материалы 

Цена, долл/руб. 

Шины 

640/18 800 

Промежуточная опора 

карданного вала 

155/4575 

Диск сцепления 

70/2065 

замена диска сцепления 

на СТО «Ниссан», Тольятти 

169Д/5000 

Масло моторное (13 л - две замены) 

100/2947 

Фильтр масляный 

12Д/370 

Фильтр топливный 

12Д/370 

Колодки тормозные передние 

34/1000 

Рулевая трапеция 

240/7080 

Сход-развал 

27/800 

Кунг 

800/23 600 і 


618Л8225 


Всего 


2878,5/84832 


Плавать «Ниссан» не умеет, но искупаться всегда согласен 


Вариант третий - заказать. Желаю- 
щих заработать немного. Выбор: мяг- 
кий тент или жесткая конструкция. 
Тент несколько дещевле — тянет долла- 
ров на четыреста. Недостатки - ванда- 
лоподатлив, неудобен при открывании 
и закрывании. 

После двз/х месяцев поисков остано- 
вились на металлическом варианте по- 
лусобственной конструкции. Удобство 
налицо — легко и быстро открывается 
и закрьгеается, быстро демонтируется. 
Цена терпимая — около восьмисот дол- 
ларов, качество изготовления - так се- 
бе. Из проработанных вариантов, на- 
верное, лучший. 
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ДИАГНОСТИКА: ГАЗОАНАЛИЗАТОРЫ 












НЮХАЧИ 

СЕРГЕЙ ВОЛОШЕНКО, НПП «АСЕ» 

предыдущих материалах (ЗР, 
2003, № 11, 2004, № 2) мы расска- 
зали о мощных средствах диагно- 
стики - сканерах и мотор-тесте- 
рах, позволяющих специалистам выяв- 
лять многие неисправности. Но не все! 
Очень часто для принятия правильного 
решения мастеру необходима не только 
информация от датчиков и контролле- 
ра, но и данные о фактическом составе 
выхлопных газов. Во многих случаях 
только этот конечный результат позво- 
ляет сделать заключение о состоянии 
двигателя и его систем. 

Так появился целый класс специа- 
лизированных приборов - газоанали- 
заторов. Самые первые измеряли толь- 


ко концентрацию оксида углерода СО, 
опираясь на эффект изменения элект- 
ропроводности платиновой нити при 
взаимодействии с этим газом. Такой 
прибор облегчал регулировку карбю- 
ратора, но для оценки полноты сгора- 
ния топливовоздушной смеси одного 
лишь измерения СО недостаточно. 
Требования экологов к чистоте выхло- 
па постоянно ужесточались. В ответ 
был разработан двухкомпонентный га- 




Четырехкомпонентный газоанализатор 
«Инфракар». 



зоанализатор, измеряющий, кроме 
СО, еще и содержание СН - несгорев- 
ших углеводородов (в основном, бен- 
зина и отчасти масла). В новом газо- 
анализаторе отработавшие газы под- 
вергаются инфракрасному облучению, 
а интересующие нас СО и СН поглоща- 
ют его по-разному. Оба вещества, хотя 
и в разной степени, токсичны, поэтому 
их концентрацию в выхлопе строго ог- 
раничивают. 

О том, какие нормы действуют для 
автомобилей в зависимости от года 
выпуска и комплектации, как измеря- 
ют регламентированные параметры, 
вы могли прочитать в январском номе- 
ре журнала. Заметим лишь, что для та- 
ких измерений оговорены рабочая 
температура двигателя и частота вра- 
щения коленчатого вала, поэтому в 
комплект прибора входят соответству- 
ющие датчики. 

Но роль газоанализатора не сводит- 
ся к проверке токсичности. Состав от- 
работавших газов отражает состояние 
систем зажигания, топливоподачи и 
в какой-то степени - механическую ис- 
правность двигателя. Например, завы- 
шенные уровгш СО и СН в сочетании 
с нестабильностью холостого хода сви- 
детельствуют о слишком богатой сме- 
си. Если же 5 фовень СН велик, а СО ни- 
зок - смесь бедная. В обоих случаях ее 
воспламенение становится нестабиль- 
ным, с пропусками, и пары несгоревше- 
го бензина попадают в выхлоп. Еще 
один вариант: СО в норме, а СН завы- 
шен, в выхлопе сизый дым - в камеру 
сгорания подсасьтается масло, двига- 
тель требует ремонта. 

Внедрение электронных систем уп- 
равления двигателем с каталитическим 
нейтрализатором и датчиком кислоро- 
да в отработавших газах способствова- 
ло появлению прибора, измеряющего 
концентрацию четырех компонентов: 
СО, СН, СО 2 и кислорода О 2 (фото 1). 
На основе этих данных прибор вычис- 
ляет коэффициент избытка воздуха X. 
Напомним: эта величина выражает от- 
ношение массы воздуха, реально посту- 
пающего в цилиндры, к массе воздуха. 



Разъем для подключения к компьютеру 
(показан стрелкой). 
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ДИАГНОСТИКА; ГАЗОАНАЛИЗАТОРЫ 


На правах рекламы 



иЬ СЫ ^ С- 

^ Р< Л Г* « 


Результаты замеров на экране цветного 
монитора. 



Газоанализатор удачно дополняет мо- 
тор-тестер. 



Показания газоанализатора при пооче- 
редном отключении цилиндров. 


теоретически необходимого для полно- 
го сгорания топлива. 

Ряд моделей газоанализаторов может 
рассчитывать «корректировочное» зна- 
чение СО - на основе других параметров 
сгорания (см. выше). Если измеренное 
значение существенно ниже корректи- 
ровочного, следует проверить, нет ли в 
системе выпуска неплотностей, через 
которые подсасьшается воздух. Подтвер- 


ждает это и высокое содержание кисло- 
рода — около 6%. Прежде чем проводить 
дальнейшую диагностику, нужно отре- 
монтировать систему вьшуска. 

Параметр СО 2 позволяет оценить 
полноту сгорания топлива. У исправно- 
го двигателя с нейтрализатором он 
приближается к 14-16%. 

Почти у всех моделей газоанализа- 
торов есть разъем для подключения 
к персональному компьютеру (фото 2). 
Последний позволяет обрабатывать и 
сравнивать результаты, строить нагляд- 
ные диаграммы в цвете, проводить тес- 
ты, хранить подсказки для диагноста, 
распечатывать данные (фото 3). Таким 
образом, современные газоанализато- 
ры прекрасно дополняют любой диаг- 
ностический комплекс на базе персо- 
нального компьютера (фото 4) . 

Например, мотор-тестер прерывает 
поочередно искрообразование в цилин- 
драх двигателя - и газоанализатор фик- 
сирует рост концентрации СН в отрабо- 
тавших газах. В результате удается оце- 
нить не только вклад каждого цилинд- 
ра в работу двигателя, но и выявить 
снижение производительности той или 
иной форсунки (фото 5). Крайний слу- 
чай - когда при отключении цилиндра 
ни частота вращения коленчатого вала, 
ни содержание СН не меняются; зна- 
чит, в этот цилиндр топливо вообще не 
поступает. Форсунка засорена или не 
получает управляющего сигнала. 

Анализ выхлопных газов помогает 
и при поиске неисправностей зажига- 
ния. При пропусках воспламенения 
смеси снижается концентрация СО и 
СО 2 , растет СН и О 2 . Любой, кто следит 
за нашими публикациями, легко пой- 
мет логику. 

Так как в атмосферном воздухе всего 
21% кислорода, тогда как азота 78%, 
необходимо помнить и о «побочных» 
продуктах сгорания. Вступая в реакцию 
с кислородом, азот образует токсичные 
оксиды N0^. Сегодня их концентрация 
еще не нормируется (в основном, из-за 
технических трудностей измерения). И 
все же разработчики диагностических 
приборов уже освоили пятикомпонент- 
ный газоанализатор (СО, СН, СО 2 , О 2 , 
НОх). Будучи значительно дороже че- 
тырехкомпопентного, он пока не полу- 
чил широкого распространения. Оче- 
видно, что сегодня оптимальный вари- 
ант для диагностики двигателей - четы- 
рехкомпонентный газоанализатор. 

Хотите купить? Выбирайте. Цены 
отечественных приборов - от $1000 до 
2700, импортные — раза в два дороже. 

Теперь вся команда в сборе - сканер, 
мотор-тестер, газоанализатор. Присту- 
пим к работе? □ 


ВЫСОтіКНЧЕСТВЕННЫЕ 

ЗНПНСНЫЕ ЧНСТИ 

к ЛЕГКОВЫМ 

нвтамоБилям 
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АВТОКЛУБ 


МАСТЕРСКАЯ: НЕЙТРАЛИЗАТОР 


ОШИБКА ДАТЧИКА 


АНАТОЛИИ ВАИСМАН 

П орой мотор умирает 
медленно и мучительно, 
как любовь: нет бы по- 
рвать сразу и начать с 
чистого листа, а вместо этого 
- медленно нарастающее от- 
чуждение и в конце все рав- 
но пустота. Жаль. Но эта веч- 
ная тема - не наша. Такие ас- 
социации вызвала инжектор- 
ная «девятка» - о ней и рас- 
скажу. Едва вошел владелец, 
все поняли: вот он, настоя- 
щий, хрестоматийный муче- 
ник, морально и физически 
истерзанный капризами ма- 
шины и гримасами сервиса. 
Ведь идеологическая основа 
последнего с переходом к 
«рынку» не изменилась: всю- 
ду (за редким исключением) 
норовят ободрать клиента, 
как спелый банан. А наивных 
заказчиков, полагаюпщх, что 
высокая цена - синоним вы- 
сокого качества обслужива- 
ния, сегодня хватает! (Тут чи- 
татель наверняка спросит: а 
как же идет дело в сервисе 
Вайсмана? Отвечаю: у меня 
не сервис, а мастерская. Рва- 
чей не держу - и на том сто- 
ять буду!) 

...Вот она, «девятка». Вы- 
глядит неплохо, пробег всего 
70 тысяч. Но уже с год назад 
владелец впервые прислу- 
шался к своим ощущениям 
и понял - нет, они не обма- 
нывают... Машина потеряла 
былую резвость разгона, да 
и скорость не та, что прежде. 
Словно кто-то держит за 
хвост, день ото дня сильней. 
Потом мотор стал неустой- 
чиво работать, глохнуть на 
холостом ходу, подергивать- 
ся в движении. Грустную 
картину дополнил рост рас- 
хода топлива, чудовищная 
токсичность выхлопа. . . 

Владелец, конечно, обра- 
щался в сервис, и не однаж- 
ды. Всякий раз машину вро- 
де бы диагностировали! И 
по результатам меняли один 
за другим датчики системы 
впрыска, потом регулятор 
холостого хода. В конце кон- 
цов дошло и до замены кон- 


троллера: убитый горем 
владелец - находка для рва- 
чей, за все безропотно пла- 
тит! И все же... лучше не 
становилось. Оно и понят- 
но: автомобиль обычно лег- 
че починить, предваритель- 
но подумав, а это для серви- 
са невыгодно. 

Понятно, что поиск дефе- 
кта потребовал и от нас оп- 
ределенных усилий. Начали 
с простого: работает ли, как 
положено, бензонасос? Из- 
мерили давление топлива 
перед форсунками - заце- 
питься не за что, все в норме, 
на любых режимах. 

А что со свечами? Ага, не- 
порядок: на тепловых кону- 
сах изоляторов и электродах 
налет кирпичного оттенка. 
Такие только менять. Что іут 
же и сделали. Модуль зажи- 
гания и провода - в порядке. 
Опробуем мотор. Завели: ра- 
ботает ровно, на слух пере- 
боев нет. Хоть и маленькая, 
но победа. 

Теперь оценим основу ос- 
нов - состояние шатунно- 
поршневой... Замерили ком- 
прессию: в норме. 

Почему мы начинаем с 
этого, а не подключаем сразу 
диагностическую аппарату- 
ру? Это же очевидно! Преж- 
де чем приступать к тонким 
исследованиям, нужно ис- 
ключить подозрения на про- 
стые, примитивные неис- 
правности. Если, к примеру, 
из четырех свечей нормаль- 
но работают только три, то 
заниматься «высокой» диаг- 
ностикой, в сущности, преж- 
девременно. 


Итак, подключили ска- 
нер. И тут же в накопленных 
машиной кодах «ошибок» 
обнаружили неисправность 
датчика температуры охлаж- 
дающей жидкости. Сбросили 
эту «ошибку», завели мотор. 
Индикатор «проверь двига- 
тель» погас. Проверили па- 
раметры системы, в том чис- 
ле датчик температуры - 
вроде держится молодцом... 
Вот при 105°С включился, 
как положено, вентилятор... 
И тут нам повезло! Не успели 
отключить сканер, как на его 
дисплее температура вдруг 
упала до 20°С! Мотор даже 
на слух заработал иначе, 
ведь контроллер «логично» 
отреагировал, добавив топ- 
ливо и обогатив смесь. 

Но через несколько секунд 
температура вернулась к нор- 
ме! Ясно, что дурит датчик. 
Проверим-ка газоанализато- 
ром. Подключились - и ахну- 
ли: какие уж тут ГОСТы по то- 
ксичности, если при каждой 
«гримасе» датчика то СО 
взлетает до облаков, то СН, то 
«лямбда» обваливается! 

Датчик температуры, по- 
нятно, заменили. Но и те- 
перь параметры токсично- 
сти не лезли ни в какие воро- 
та, только скачки СН прекра- 
тились и выхлопная труба 
уже не плевалась чистым 
бензином. 

Продолжим исследование 
- машину на подъемник! 
При работающем двигателе 
осмотрели выпускной тракт. 
Бросилась в глаза важная де- 
таль: из-под хомута между 
приемной трубой и нейтра- 
лизатором с тихим, ровным 
шипением прорывались га- 
зы, причем их звук исчезал 
только через несколько се- 
кунд после вьпелючения дви- 
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гателя. Словно газы с не- 
ким избыточным давлением 
здесь, перед нейтрализато- 
ром, скапливались. 

Так оно и оказалось. Забе- 
гая вперед, скажу, что нейт- 
рализатор (см. фото) при- 
шлось заменить. Его керами- 
ческая начинка оплавилась и 
препятствовала выпуску от- 
работавших газов. Ну а что 
привело к этому? 

Неправильные показания 
датчика температуры дезин- 
формировали контроллер, 
а он, следуя собственной ло- 
гике (к «мозгам» претензий 
нет!), постоянно выдавал 
корректирующие команды 
исполнительным механиз- 
мам впрыска. Состав смеси 
в цилиндрах резко менялся. 
Для нейтрализатора особен- 
но губительно ее переобога- 
щение - из-за этого он пере- 
гревался, вплоть до оплавле- 
ния керамики. 

Вероятно, гибели нейтра- 
лизатора способствовал со- 
став самого бензина. Упомя- 
нутый нами налет кирпич- 
ного цвета был и здесь. А лю- 
бые отложения, как извест- 
но, вредят здоровью «борца 
с токсичностью», даже не пе- 
регретого. 

После замены нейтрали- 
затора с датчиком кислорода 
и мотор ожил, и токсичность 
выхлопа вернулась к норме. 
Бесследно исчезли перебои 
в работе двигателя, восста- 
новилась мощность. Хозяин 
убедился в этом тут же, в 
пробной поездке. Видим, 
ему приятно - значит, и нам 
тоже! □ 
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АВТОКЛУБ 


УРОК ЭЛЕКТРОТЕХНИКИ 


ЕСТЬ КОНТАКТ! 


ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 


Э лектричество штука тонкая. У ко- 
го-то от его сюрпризов может воз- 
никнуть желание запустить пасса- 
тижи в портрет Ломоносова и 
заняться выращиванием тюльпанов. 
А зря! Многие неполадки в электрообо- 
рудовании, особешіо те, что называют 
типичными, может устранить сам авто- 
владелец. Ведь со времен великого ака- 
демика в электротехнике известны 
только две беды. Первая... 

...НЕТ КОНТАКТА, 

ГДЕ ОН НУЖЕН 

Иначе говоря, цепь разорвана или про- 
водимость какого-то соединения резко 
снизилась. Всем известный пример - 
окисление штырей и клеммовых зажи- 
мов аккумулятора, когда все потреби- 
тели сносно работают, кроме стартера. 
Ему нужен очень большой ток (100 А 
и вьшіе), а окисленные клеммы не про- 
пускают. Выход один - очистить. 

Закисают и соединения других це- 
пей. Например, если автомобиль плава- 
ет по ядовитому рассолу городских 
улиц. Свет, стоп-сигнал, поворотники 
хороши, пока вовремя включаются. 
Иногда и клаксон нужен. А без «дворни- 
ков» в грязном рассоле вообще не 
жизнь. Прежде всего обратим внима- 
ние на электрические разъемы. Это са- 
мые уязвимые элементы в любой цепи. 
Очень часто удается восстановить цепь, 
просто пошевелив закисший разъем. 

Часто коррозия добирается до зад- 
них фонарей. Слабые места - штепсель- 
ные разъемы с малыми расстояниями 
между контактными дорожками и со- 


единения с «массой». Последние окис- 
ляются, токопроводящая грязь замыка- 
ет дорожки - и вот вам сюрприз: вклю- 
чишь одно, вполнакала отзывается дру- 
гое, подмаргивает третье. 

Однажды у нас «сошел с ума» указа- 
тель уровня топлива: выехали из Моск- 
вы с полным баком, за Т^лой (логично) 
осталась половина, а вот ближе к Мцен- 
ску бензина как будто прибавилось! 
А все только оттого, что винт «массы» 
сильно заржавел. Очистили - и чудеса 
кончились. 

Опытный водитель приведет еще не- 
мало подобных случаев из практики. 
Коррозия - бич электрических цепей ав- 
томобиля! Но вот примеры иного рода. 

Одна слабинка «жигулевского» стар- 
тера: красный провод, подключенный 
к разъему «50» тягового реле, требует 
деликатного обращения! Случайно 
(или сгоряча) выдернешь, а вставить на 
место так не просто, что некоторые, на- 
мучившись, снимают стартер. Помните 
опыт предшественников! 

Почти невероятная история случи- 
лась с настоящим умельцем: снял мо- 
тор для ремонта. Через неделю собрал - 
залюбуешься. Поставил на место, по- 
пробовал пустить — стартер не работа- 
ет. Проверил одно, другое, третье... Ба- 
тарея - зверь! Подключена как надо. 
Что же произошло? Опытнейший чело- 
век забыл, что корпус двигателя должен 
быть соединен с «массой» кузова! На 
старом «жигуленке» такой провод (се- 
чение около 16 мм2) был снизу двигате- 
ля и в глаза не бросался. Спохватился, 
когда при попытке включить стартер 


задымился тросик подсоса - свидетель- 
ство хоть и слабой, но связи мотора 
с «массой» кузова. 

Взглянем на рис. 1. Провод, соединя- 
ющий двигатель с кузовом, должен 
«держать» максимальный ток стартера. 
Между тем силовой агрегат и трансмис- 
сия - это самостоятельные и мощные 
источники вибраций, поэтому кузов от 
них изолирован эластичными резино- 
выми подушками, втулками, сайлент- 
блоками, прокладками, препятствую- 
щими прохождению тока. Тем не менее, 
он находит «дорожки» вроде упомяну- 
той, а также другие - трос ручника, при- 
вод спидометра и т. п. Эти «паразитные» 
пути не только увеличивают риск пожа- 
ра. Если при попытке включить стартер 
ток идет через подшипники, на их рабо- 
чих поверхностях возможны «прижо- 
ги», дающие начало разрушению. 

Иногда перегорает какая-нибудь из 
токопроводящих дорожек в печатных 
платах монтажного блока. В сервисе 
восстанавливать блок не станут - заме- 
нят целиком. Так что умение работать 
паяльником кому-то помогает сэконо- 
мить. Соединить оборванные концы ку- 
сочком провода - дело нехитрое. 

В ряде случаев подобное происходит 
с подачи самих заводов. Вспомните хо- 
тя бы примеры последних лет - вроде 
отказа генераторов из-за низкого каче- 
ства сборки. 

Иногда проводимость какого-нибудь 
разъема нарушается от налипания пы- 
ли при замасливании контактов. По- 
добное случилось с нашим читателем, 
владельцем ветерана «Фольксвагена» 
с «моновпрыском». Двигатель, незави- 
симо от режима работы, начал подерги- 
ваться. Виновницей оказалась масля- 
нистая грязь в штепсельном разъеме 
форсунки. Его тщательно промыли 
«очистителем карбюратора», высушили 
- и дефекта как не бывало. 

Но в электрооборудовании случает- 
ся и беда противоположного свойства... 

...ЕСТЬ КОНТАКТ, 

ГДЕ ОН НЕ НУЖЕН 

Когда самопроизвольно или при вклю- 
чении одного из потребителей начина- 
ет работать что-то еще, ситуация может 
быть достаточно неприятной. Скажем, 
при работающем двигателе самопроиз- 
вольно включается стартер, как это бы- 
ло на многих «десятках». Последствия 
обходились владельцам в кругленькую 
сумму, и то, что в этом виновата конст- 
рукция замка зажигания, мало кого 
утешило. 

Вообще же чаще всего виновником 
несанкционированного включения по- 
требителей бывает сам автовладелец. 


Рис. 1. Обычная схема включения стартера из книг. Как правило, необходи- 
мость надехеного заземления корпуса стартера и двигателя (нами выделенное) 
не указана: 1 - генератор; 2 - аккумуляторная батарея; 3 - стартер; 4 - цент- 
ральный переключатель. 
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УРОК ЭЛЕКТРОТЕХНИКИ 


На правах рекламы 


Рис. 2. Схема проверки цепей включения звуковых сигналов (ВАЗ-2106); 1 - зву- 
ковые сигналы; 2 - реле; 3 - выключатель звуковых сигналов; 4 - сгоревший пре- 
дохранитель; 5 - генератор; 6 - аккумуляторная батарея; 7 - лампочка-пробник. 


В зависимости от мес- 
та замыкания сигнал 
может работать не- 
прерывно - например, 
при замыкании черно- 
серого провода на 
«массу». Или не рабо- 
тать, если на «массу» 
замкнуты красный 
или голубые провода. 
Подключив вместо 
сгоревшего предохра- 
нителя лампочку и за- 
тем отсоединяя после- 
довательно провода, 
можно найти дефект- 
ное место. 



Или «мастер», который небрежііо заи- 
золировал какое-то соединение, невер- 
но собрал переключатель и т. п. Короче 
- человеческий фактор. Найти место 
неисправности обычно нетрудно: «мас- 
тер» всегда знает, где схалтурил или оп- 
лошал. Ищи там, где недавно возился. 

Несравненно опаснее то, что назы- 
вают коротким замыканием, на языке 
шутников-электриков - «козой». Что 
это такое, знают, наверное, все. Если 
соединить напрямую плюс и минус ба- 
тареи, без какого-либо потребителя 
электроэнергии между ними, - будет 
«коза». Тонкий провод сразу сгорит. Ес- 
ли взять очень толстый, большой ток 
разрушит батарею. На автомобиле «ко- 
за» грозит пожаром! 

С учетом этого цепи защищены 
плавкими предохранителями. Но не 
все. Скажем, цепь заряда аккумулятор- 
ной батареи и цепь, соединяющая бата- 
рею с клеммой «30» замка зажигания 
(или «30/1»), не защищены. Особой бе- 
ды в этом нет, если бы опять же не чело- 
веческий фактор. Любопытно, что 
легкомыслие больше свойственно 
опытным. Вряд ли «чайнику» придет 
в голову «рационализировать» электро- 
проводку, а бывалые запросто выбра- 
сывают хомуты, кнопки крепления про- 
водов, держатели и т. п., вроде бы за- 
трудняющие обслуживание. 

Вот одна из таких историй. Коллега 
на «четверке» менял замок зажигания. 
Дело пустячное, так что, ставя на место 
кожухи, ни секунды не думал о прово- 
дах. А их укладывать надо аккуратно - 
рядом вал, карданные шарниры, болты. 
Через неделю - полыхнуло! Он с чем-то 
возился в салоне, когда услышал элект- 
рический треск - из-под кожухов и при- 
борной панели повалил дым. В один 
миг хозяин вылетел из машины, поднял 


капот, отвинтил гайку минусовой клем- 
мы аккзшулятора и сбросил провод. 
Продолжения пожар не получил, но от 
толстого розового провода, подающего 
«-І-» на клемму «30» замка, остались 
только наконечники. На резьбовом 
кончике болта - след электрического 
ожога: это он грыз изоляцию главного 
провода. Соседние провода обгорели, 
оплавились, слиплись. Проводку и мон- 
тажный блок припілось заменить. Но 
в общем легко отделался. 

К слову сказать, российский автомо- 
билист задним умом крепок: после это- 
го случая «погорелец» оснастил маши- 
ну дистанционным отключателем «мас- 
сы»: нажми на кнопку - и все обесто- 
чишь! 

Если учитывать сложность реальных 
цепей, место замыкания не всегда легко 
найти. Один из приемов тем не менее 
известен очень давно. Он был подробно 
описан еще в книге М. Павлака «Элект- 
рооборудование мотоцикла» (1961 г.). 
Сгоревший предохранитель заменяют 
маломощной лампочкой (пробником) 
и начинают последовательно отсоеди- 
нять ветви сложной цепи, пока лампоч- 
ка не погаснет (рис. 2). Найдя ветвь 
с дефектом, внимательно изучают уже 
ее. Но под рукой должна быть хорошая 
схема электрооборудования, в которой 
нужно уметь разбираться. 

Современный автомобиль — не про- 
стейший мотоцикл прошлого века, он 
буквально нашпигован электротехни- 
кой - поди найди здесь дефект. За нашей 
шуткой всего о двух ее бедах стоит их 
большое разнообразие. Так что жизнь 
волей-неволей заставит обратиться и 
к ремонтникам-профессионалам. Хоро- 
ший мастер наверняка устранит неис- 
правность быстрее вас, а время в наши 
дни - очень ценный капитал. □ 
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АВТОКЛУБ 


ОХЛАЖДЕНИЕ - ПОД КОНТРОЛЬ 



С кверное дело запороть 
двигатель. Неважно, ка- 
ким способом - напри- 
мер, не заметив, что 
ушла жидкость из системы 
охлаждения. Потому-то на 
современных автомобилях 
контролируют не только 
температуру антифриза, но 
и его уровень. 

А как быть миллионам 
владельцев «жигулей» и им 
подобных? Опишем один из 
вариантов усовершенствова- 
ния системы охлаждения, 
опробованный на ВАЗ-2104. 
Здесь о существенной потере 
«Тосола» сразу сообщает 


лампочка на приборной па- 
нели. 

Переделки несложны. Мы 
купили расширительный ба- 
чок от ВАЗ-2110 с датчиком 
уровня жидкости. Осталось 
найти для него место под ка- 
потом (подошло прежнее, 
только немного доработали 
ремень крепления) и соеди- 
нить шлангами с радиато- 
ром двигателя. 

В отличие от штатного 
«жигулевского» расшири- 
тельного бачка, тот что от 
«десятки» снабжен тремя 
штуцерами: большой - сни- 
зу, а два поменьше - сверху. 


Один из них заглушили, дру- 
гие задействовали. Верхний 
пароотводящий шланг (чер- 
ный, связывающий расши- 
рительный бачок с залив- 
ной горловиной радиатора) 
- от «Оки». 

На фото вы видите дора- 
ботанную (без клапанов) 
пробку горловины - в новой 
схеме эти клапаны не нуж- 
ны, те же функции выполня- 
ет пробка расширительного 
бачка с клапанами. 

Нижний, большой шту- 
цер расширительного бач- 
ка соединили с нижним 
штуцером бачка радиатора. 


воспользовавшись штат- 
ным пластиковым («ры- 
жим») шлангом автомобиля. 
Все ясно? Но есть и некото- 
рые проблемы. У нашего 
радиатора пластмассовые 
бачки, а сечения штуцеров 
не соответствуют расшири- 
тельному бачку от ВАЗ-2110. 
Так, «рыжий» шланг хорошо 
стыкуется с нижним штуце- 
ром расширительного бачка, 
но не соответствует штуцеру 
внизу бачка радиатора. 
А черный от «Оки» маловат 
по сечению для верхнего 
штуцера радиатора. 

Чтобы решить эти проти- 
воречивые задачи, пришлось 
поискать в автомагазинах 
переходные металлические 
штуцеры. В конце концов 
удалось их купить. Частично 
видимый на фото заливной 
горловины переходник - 
в прошлом «волговский» 
штуцер прокачки тормозов, 
избавленный от конусной 
части. Кроме того, напиль- 
ником ему укоротили гра- 
ни, чтобы пароотводящий 
шланг сел плотнее. Слив из 
радиатора жидкость, в пла- 
стмассовом штуцере-«отро- 
стке» нарезали метчиком 
резьбу МЮхІ - вот это, учти- 
те, требует исключительной 
осторожности! Ведь если 
пластик треснет, то заварить 
его сумеют немногие, и тог- 
да утечка «Тосола» здесь не- 
избежна. Сказанное касает- 
ся и нижнего штуцера радиа- 
тора, где более удобной ока- 
залась другая конструкция; 
в пластмассовый «отросток», 
нарезав резьбу М12, завер- 
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ОХЛАЖДЕНИЕ - ПОД КОНТРОЛЬ 



Доработанная и стандартная пробки радиатора. 


нули прямой переходник Сот 
бензонасоса «Волги»), а за- 
тем в него — «угловой», того 
же происхождения. Послед- 
ний тоже доработали, акку- 
ратно спилив большую часть 
резьбы и оставив небольшой 
поясок, своего рода «хамп», 
не дающий пластиковому 
(«рыжему») шлангу с затяну- 
тым хомутом соскочить. 

Все резьбовые соедине- 
ния собраны на герметике. 
Имейте в виду: монтаж пла- 
стикового шланга, довольно 
жесткого, требует осторож- 
ности. В некоторых случаях 
придется его нагреть, а то 
ведь недолго и детали радиа- 
тора сломать! 

Собрав систему, залили 
«Тосол», проверили герме- 
тичность - все в порядке. Ос- 
талось определить место для 
лампочки-сигнализатора. На 
приборном щитке есть неза- 
действованный индикатор 
пристегнутых ремней безо- 
пасности - воспользуемся 
им. Сняли комбинацию при- 
боров и нашли, что к нужной 
лампочке подходят два про- 
вода - от разъема самого 
блока. А в разъеме пучка 
проводов автомобиля - соот- 


ветствующие две «пустыш- 
ки». Дополнили разъем дву- 
мя проводами, и один соеди- 
нили с цепью зажигания 
(провод питания вольтмет- 
ра), а другой вывели к датчи- 
ку зфовня «Тосола» (через уп- 
лотнитель корректора фар). 
Второй провод датчика со- 
единили с «массой». 

Полученная схема про- 
стейшая. Стоит помнить, что 
характер поведения нашего 
«индикатора» такой же, как 
у лампочки остатка топлива 
в бензобаке: на неровностях 
дороги или при резком уско- 
рении автомобиля они могут 
мигать. Чтобы свести этот 
эффект на нет, добавили 
в бачок немного «Тосола». 

От отдела эксплуатации. 
Посадка металлических пер>е- 
ходников на резьбе в пласт- 
массовые штуцеры радиато- 
ра в условиях многократного 
изменения температуры мо- 
жет оказаться недостаточно 
надежной, со временем не ис- 
ключено появление трещин. 
Поэтому автор будет держать 
под контролем состояние 
штуцеров на этом автомоби- 
ле, а окончательный вердикт 
мы вынесем позднее. □ 


Діііотоііѵе 

Сотропепіз 



С 





Тормозные шл^^'^NОXиз^Ю^ены из' 
армированного рукава с двойной оплеткой, 
способного вьщержать давление более 250 
атмосфер. Этот рукав изготавливается на 
сертифицированном по 180 9001 предприятии, 
соответствует стандарту 8АЕ Л401 и используется 
всеми фупнейшими автопроизводителями Европы. 
В его производстве для увеличения долговечности 
меткости к агрессивным средам используется 
совершенная технология, позволяющая в процессе 
экструзии добавлять в поверхностный слой рукава 
высокомолекулярные соединения, создающие 
эластичный защитный слой, препятству.ющий 
старению резины. 




двойная 
оплетка 

.стойкий 

поверхностный слой 

Анодированные штуцера с ниппелями шлангов 
РЕNОX изготавли^^ся на современном точном 
оборудовании, их завальцовка производится на 
автоматической линии с последующим 100%-ным 
контролем герметичности шланга. Кроме того, 
каждая партия проверяется по расширенной 
программе испытаний, что делает тормозные 
шланги РЕМОХ абсолютно належными 


Компания РЕЫОХ производит болев 5000 наиктнований узлов 
и компонентов для большинства автомобилей; МЕПСЕОЕб 
ЛтВММ, РОЮ, ОРЕІ, КЕКАШ, РІАТ, ТОУОТА, ДІА20Л, ЫІ85АЫ. 
НОНОА и т.д., в том числе и для российских ІАОА, ГАЗ. УАЗ. 
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ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 


Т е, для кого автомобиль не просто 
«тачка», кто заботится о его ис- 
правной работе, наверняка не 
прошли мимо предлагаемых ныне 
суперпроникающих смазок. Само со- 
бой, этим чудо-препаратам доверяют 
не все, но вот насколько правы скепти- 
ки? Что на самом деле могут «супер- 
проникающие»? 

С долей условности их ассортимент 
можно представить в виде трех групп. 

В первой - составы, которые берутся 
разъединить приржавевшие или при- 
кипевшие детали. РІх высокий прони- 
кающий эффект почти всегда обеспечи- 
вают «легкие» нефтепродукты, а раз- 
мягчают наслоения окислов ингибито- 
ры коррозии и масла. В результате разо- 
брать соединение можно без механиче- 
ских повреждений. Наша же отечест- 
венная «Автофомка» основана на вод- 
ной эмульсии - проникающий эффект 
здесь от поверхностно-активного веще- 
ства (фото 1). 

Препараты второй группы, кроме 
указанных выше свойств, обладают еще 
и способностью вытеснять воду из со- 



единений и с поверхностей, что особен- 
но важно при очистке электрических 
контактов и высоковольтных проводов 
от влаги. Уменьшается риск утечки тока 
и, как следствие, заметно легче пуск 
двигателя при высокой влажности воз- 
духа, меньше проблем, когда на элект- 
ропроводку попадает вода (фото 2). 

К третьей группе отнесем составы, 
которые, в дополнение к сказанному, 
обеспечивают повышенный смазываю- 
щий (противозадирный) эффект. В них 
добавляют препараты на основе ди- 
сульфида молибдена, фторопласта, си- 
ликона. Назначение вполне очевидное 
- защита трущихся деталей (фото 3) . 

Конечно, применять все эти препа- 
раты можно и в целях профилактики, 
не дожидаясь, когда гром грянет. 

Есть в продаже и составы более узко- 
го назначения, с ярко выраженными 
специальными свойствалш. Например, 
для электрических соединений и про- 
водов системы зажигания это препа- 
раты с повышенным эффектом вытес- 
нения влаги (фото 4) - они почти мгно- 
венно удаляют ее из микроповрежде- 



ний и тут же создают защитную пленку, 
предотвращающую утечку тока. Систе- 
ма зажигания работает эффективнее, 
нагрузка на аккумулятор меньше - слу- 
жит он дольше. 

Назовем и вовсе специфический 
препарат - так называемый «натяжи- 
тель» ремня (фото 5). Последний 
уменьшает возможность проскальзыва- 
ния клинового ремня при больших на- 
грузках, а значит, избавляет не только 
от неприятного визга, но и от прежде- 
временного износа ремня и шкивов. 
Мало того, позволяет не лезть в гряз- 
ный моторный отсек с ключами, когда 
разбушуется непогода. (Некоторые 
производители таких препаратов ут- 
верждают, что срок службы привода 
увеличивается чуть ли не вдвое.) Прав- 
да, баллончиком орудовать не везде 
удобно - лучше было бы подавать пре- 
парат через трубочку, более адресно. 

Мало-мальски опытный автомоби- 
лист знает, сколь коварна вода в бензо- 
баке. Даже летом она создает сложно- 
сти - от перебоев в работе двигателя до 
разрушения электрического бензонасо- 
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химия по СЕЗОНУ 



Суперпроникающие смазки для разъе- 
динения деталей. 



Влаговытесняющие смазки. 



Противозадирные смазки. 



Влаговытесняющие препараты для сис- 
темы зажигания и электропроводки. 



Натяжитель ремня. 


са и полного отказа мотора. В холодную 
пору добавляется еще одна беда: вода 
закупоривает магистрали ледяными 
пробками, а порой и рвет металличе- 
ские трубки. Чтобы противостоять все- 
му этому, применяют антифризы-осу- 
шители, которые призваны «связать 
воду», после чего она, даже попав в ма- 
гистрали, должна остаться жидкой. 
Иногда, правда, можно услышать, что 
подобный «спиртовой раствор», оказав- 
шись ненароком в цилиндрах, сгорит, 
благо, хорошо смешивается с бензи- 
ном. Что ж, проверим. 

Купили два препарата - российский 
от фирмы ВВР и американский 8ТЕР ІІР 
(фото 6) . Каждый флакон рассчитан на 
40-60 л бензина. Смешали их в реко- 
мендованной пропорции, добавили не- 
много воды - примерно 50 мл на 40 л 
бензина... и ожидаемого «связывания» 
(с растворением полученного продукта 
в топливе) так и не обнаружили. Полу- 
чившийся более плотный раствор бла- 
гополучно разместился внизу емкости, 
но сохранил полный суверенитет! Не 
помогло и увеличение концентрации 
осушителей вдвое. Так что их название 
вряд ли отвечает истинным возможно- 
стям. Все же полученный коктейль, 
хотя и не растворенный в бензине, на 
18-градусном морозе не замерзал, зна- 
чит, по крайней мере ледяные пробки 
исключены. 

Представим, что с подачей бензина 
(в карбюратор или к форсункам) у вас 
все в порядке. Но все ли проблемы пи- 
тания при этом закрыты? Отнюдь нет. . . 
У нас, скажем, не принято обращать 
внимание на то, летний бензин в баке 



Антифризы (осушители) бензина. При- 
менять через каждые 1500-2000 км. 



«Быстрый старт». 


ПРЕПАРАТЫ ОБЛЕГЧАЮЩИЕ 
ЭКСПЛУАТАЦИЮ АВТОМОБИЛЕЙ 


Название препарата, поставщик. 

Расфа- 

Цена, 

страна-производитель 

совка 

руб. 

■ Проникающие смазки 

8ирег Оедгіррат, ЕІ^, Франция 

250 мл 

75 

8ирег Репеігат, Репгаіѳх, США 

340 г 

110 

«Автофомка», «Технобазис», Россия 

100 мл 

54 

■ Проникаюиріе смазки + эффект 
влаговытеснения 

ѴѴО-40, Англия 

300 мл 

100 

Ъ ІиЬе, Сусіо, США 

414 мл 

120 

■ Проникающие смазки 
+ эффект влаговытеснения 



+ противозадирные компоненты 



Ризі ВІайег с фторопластом, 

НіЧзеаг, США 

312 г 

110 

МС-60 с молибденом, МОѴА, Россия 

400 мл 

105 

■ Влаговытеснение 



с электроагрегатов 



ѴѴіге Огуег, 6^NК, США 

170 г 

47 

Ідпійоп & ѴѴіге Огуег, РеппаТех США 

170 г 

84 

ѴѴеІ ідпіііоп віагі, НѴСОТЕ, Англия 

300 мл 

100 

■ Натяжители ремней 

ВеІТ Огеззіпд, НіЧзеаг, США 

198 г 

90 

ВеІТ Огеззіпд, Регпіаіех, США 

454 г 

95 

■ «Осушители» бензина 

Осушитель на 40-60 л бензина, 

8те=ир,сшА 

355 мл 

70 

Удалитель влаги на 40-60 л бензина, 
ВВР, Россия 

325 мл 

40 


Ш Быстрый пуск двигателя 


5т аг{ Ріх ШШ МОІУ, Германия 200 мл 150 

8іаг{ Цр пропан, эфир, Ні-Сеаг, США 286 г 1 00 

«Быстрый старт», дизтиловый эфир, 

Кепу, Россия 335 мл 50 

или зимний. Порой не знают об этом 
и на АЗС. Горячему мотору, действи- 
тельно, «все равно». А вот зимний пуск 
холодного может и не состояться; испа- 
рение «летнего» бензина в мороз сла- 
бое, рабочая смесь в цилиндрах очень 
бедная - искрой не зажжешь. Покрутим 
подольше? Если свечи уже намокли, то 
теперь и хилой искры нет. . . 

Ситуация прискорбная. Что же де- 
лать? Об этом позаботились - создано 
немало аэрозольных препаратов, спо- 
собных облегчить холодный пуск. Об- 
щее название - почти как девиз: «быст- 
рый старт». Препараты содержат про- 
пан, эфиры, некоторые другие легко- 
воспламеняющиеся компоненты (фо- 
то 7). Остается только «пшикнзпгь» в по- 
лость воздушного фильтра, и двигатель 
можно пустить легко. (Исключение - 
«залитые» при неграмотных попытках 
пуска свечи.) 

В связи с этим еще об одном, к пре- 
паратам отношения не имеющем. На 
впрысковых двигателях добраться 
к фильтру сложнее. Некоторые в пред- 
дверии холодов заранее делают в кор- 
пусе или крьшіке отверстие, которое 
при работе мотора закрывают пробкой. 
Например, колпачком от штуцера про- 
качки тормозов. □ 

За рулем 3/2004 191 










АВТОКЛУБ 


ФОРСАЖ 



Е СТЬ люди, у которых жажда необыч- 
ного в іфови. Выбрав себе автомо- 
биль, кто-то уже на следующий 
день начинает прикидывать, как 
бы его затюнинговать! 

Старожилы еще помнят выстланные 
коврами «Жигули» и «двадцать первые» 
«волги» с кистями на стеклах. Сегодня 
владельцы примеряют свою фантазию 
уже к иномаркам. В России не первый 
год процветает доморощенный тюнинг 
- прибыльным делом занимаются и ча- 
стные умельцы, и мелкие сервисы. 

Как правило, требования клиента 
весьма туманны: «Хочу, чтоб машина 
валила и в поворотах не кренилась!». 
Спрос породил предложение в виде не- 
коего «джентльменского набора», уста- 
новить который можно за один день 
(клиент не ждет!) почти на любую ма- 
шину. Посмотрим, что он включает 
и что из него получается. 

ВТОРОЕ ДЫХАНИЕ 

Первым на свалку отправляется штат- 
ный воздушный фильтр, уступая место 
так называемому спортивному - «ну- 
левого» сопротивления. Цена вопроса 
- 300-400 долларов вместе с работой. 
Производители фильтров заверяют, 
что установка их поднимает мощность 
на 1-2%. Но что это для клиента? Вот 
пообещав 5-10%, легко заставить его 
расстаться с такой суммой - при том, 
что на деле прибавка может обернуть- 
ся потерей! 


Чем плотнее топливовоздушная 
смесь, тем больше ее удается «затол- 
кать» в цилиндры. Поэтому в двигатель 
выгоднее подавать охлажденный, а не 
подогретый воздух. Это обеспечивается 
соответствующим расположением 
штатного воздзосозаборника. Спортив- 
ный же фильтр не шибко грамотные ус- 
тановщики помещают там, где удобнее 
и где он лучше смотрится: прямо под 
капотом, позади горячего радиатора. 
Результат? Весь ожидаемый выигрыш 
в связи с уменьшением сопротивления 
поглотит проигрыш от уменьшения 
плотности смеси. Лишь у немногих мо- 
делей фильтров есть металлический 
корпус с патрубком, который можно со- 
единить со штатным воздухозаборни- 
ком или вывести в холодное место. Да и 
эту возможность установщики зачас- 
тую не используют - невдомек им. 

Другая проблема - герметичность со- 
единений. Фильтры выпускают с круг- 
лыми присоединительными патрубка- 
ми различного диаметра, жесткими или 
мягкими. Специальные переходники 
для различных моделей автомобилей 
весьма дороги - на складе про запас их 
никто не держит. Да и не заказывают - 
клиент ждать не хочет! Поступают про- 
сто: отпиливают часть впускной трубы, 
нахлобучивают фильтр и затягивают 
хомутом. Такой монтаж, пусть даже 
с резиновым переходником, зачастую 
не обеспечивает герметичности. Пер- 
вой жертвой в этом случае оказьшается 


дорогой датчик массового расхода воз- 
духа. Не ждите, что его заменят по га- 
рантии! Да и вернуть первозданный вид 
препарированному впуску не удастся, 
разве что снять с другого автомобиля. 

Наконец, модифицируя впускную 
систему, доморощенные установщики 
невольно изменяют ее резонансные на- 
стройки, которые для современных 
двигателей подбирают специально. 
Шансов угадать с переделкой фактиче- 
ски никаких. 

Не забудьте, что «нулевой» фильтр 
нуждается в регулярном обслуживании 
- промывке и пропитке. Без этого через 
30-40 тыс. км его сопротивление уже 
скажется на работе мотора. Но вот па- 
радокс: фильтры раскупают, а специ- 
альные жидкости для ухода за ними 
почти не пользуются спросом. «Паны 
спортсмены» не хотят руки марать? 

ПРОМЫВАНИЕ МОЗГОВ 

Следующий подопытный - блок управ- 
ления двигателем. «Российский» вари- 
ант тюнинга незамысловат, а его себе- 
стоимость - почти нулевая: в програм- 
маторе «перешивают» таблицу расчет- 
ных коэффициентов — данные, на кото- 
рые ориентируется программа при рас- 
чете длительности впрыска. Простень- 
кий компьютер справляется с задачей 
за считанные минуты. Но с водой вы- 
плескивают и ребенка: сл)^ись непо- 
ладки - фирменная диагностика ока- 
жется бессильной. Так, «перепроши- 
тый» блок управления «Рено» вообще 
не опознается диагностическим прибо- 
ром, даже датчики не проверишь. В ди- 
лерском техцентре проблему решают, 
временно подключив новый блок. А за- 
езжать на сервис любителям чип-тю- 
нинга приходится нередко. Например, 
для чистки закоксовавшихся форсунок: 
смесь стала богаче, нагара - больше! 

«Правильный» вариант чип-тюнин- 
га предусматривает установку заво- 
дского блока управления. Но, напри- 
мер, для «Рено» его цена - несколько со- 
тен долларов. Измененная программа 
управления снимает ограничения по 
экономичности и экологическим тре- 
бованиям. Это немного улучшает «ни- 
зы» и «верхи» двигателя - там, где он 
был ранее наиболее «зажат». При этом 
блок нормально работает с диагности- 
ческими программами и, конечно, на- 
ходится на гарантии. 

ПРЯМАЯ КИШКА 

Как профессионалы настраивают выпу- 
скную систему, журнал уже писал (ЗР, 
2003, № 1, с. 126). Гаражные умельцы 
не отягощены тонкостями физики 
и специальной аппаратурой. «Горшки» 
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Воздушные фильтры «нулевого» сопроти- 
вления подбирают в зависимости от объе- 
ма двигателя и присоединительного диа- 
метра впускной трубы. Бескорпусные 
фильтры позади горячего радиатора - 
красивая игрушка и выброшенные деньги. 


- 



Корпусный спортивный фильтр нужно 
соединить со штатным воздухозаборни- 
ком или вывести шланг в холодное мес- 
то. Но до таких «тонкостей» руки не 
дошли. 


выбирают по диаметру отростка и их 
габаритам. Глушители с трубами не 
пользуются большим спросом. И дело 
не столько в чуть большей цене; при- 
мерно те же 100 долларов сварщик 
возьмет за подгонку по месту универ- 
сального бочонка. Массовый клиент хо- 
чет все и сразу, поэтому на складе толь- 
ко самый ходовой товар. 


Заменив лишь оконечный глуши- 
тель, ни о какой волновой настройке 
говорить не приходится. Прибавка 
мощности сравнима с эффектом от 
спортивного фильтра. Другое дело, ес- 
ли одновременно меняют резонатор 
и ставят выпускной «паук» из сходя- 
щихся попарно труб (четыре-две-одна). 
Тут прибавка достигает 4—6%. Но такую 
систему уже придется заказывать, да и 
цена — примерно 1000 долларов — заста- 
вляет призадуматься. 

Этим обычно и ограничивается 
«джентльменский набор» для двигателя 
иномарки. Спортивные распредвалы, 
разрезные шестерни привода ГРМ, дру- 
гие головка, поршни и шатуны требуют 
уже более серьезных вложений и высо- 
кой квалификации мастера. Да и кто 
оценит? Недаром Портос расшил свою 
перевязь золотом только спереди! 

НОГИ ШИРЕ ПЛЕЧ 

Работу над «осанкой» принято начинать 
с установки новых амортизаторов. Ка- 
кие выбрать? Газовые жестче, значит 
лучше - так рассуждают многие. Им не- 
вдомек, что жесткость газовых, точнее, 
газонаполненных амортизаторов — след- 
ствие, но не цель. Действительно, они 
лучше приспособлены к работе в спор- 
тивных, нагрз^женных режимах, так как 
газ под давлением препятствует вскипа- 
шпо жидкости Свспененная, она пере- 
стает эффективно работать). А чтобы 
вскипятить исправные амортизаторы 
даже на наших дорогах, надо быть Мя- 
киненом или Шумахером. Многие, поез- 
див на рычащей «табуретке» недельку- 
другую, просят вернуть нормальную ма- 
шину. После зубодробильной подвески 
начинаешь снова ценить комфорт, да и 


управляемость вроде не стала хуже. Осо- 
бенно если шины подкачать... 

Кстати, о шинах. Широкие лапти 
смотрятся эффектно, но машина боль- 
ше рыскает в колее. Вьшіе и риск аква- 
планирования, хуже сцепление на льду, 
так как удельное давление на дорогу 
снижается. Ведь на заводе шины подби- 
рают исходя из массы автомобиля. 
Колеса с нештатным (меньшим) выле- 
том, торчащие из-под крыльев, в полто- 
ра-два раза снижают срок службы под- 
шипников ступиц, не говоря об управ- 
ляемости - углы обкатки уже не те. Еще 
хуже проставки для расширения колеи: 
погрешности изготовления деталей 
(ступицы, проставки и колеса) склады- 
ваются, и не всегда удачно. Не исклю- 
чено, что отбалансировать такой конг- 
ломерат будет непросто. 

А вот распорка между чашками стоек 
действительно полезна. Она увеличива- 
ет жесткость кузова на кручение, а зна- 
чит, улучшает управляемость без каких- 
либо отрицательных последствий. И за- 
одно разгружает силовые элементы, 
отдаляя начало развития трещин. Кста- 
ти, это, пожалуй, самый дешевый эле- 
мент «джентльменского набора». 

Подсчитав стоимость эрзац-тюнинга 
в разных раскладах, сравните ее с це- 
ной заводской заряженной версии. Не- 
вольно задумаешься: зачем изобретать 
плохой велосипед, когда за те же деньги 
можно купить хороший? И правда, 
вместо того чтобы вкладьтать деньги, 
скажем, в эксперименты с массовым 
«Рено-Символ», почему бы не присмот- 
реться к двухлитровому «Клио Спорт»: 
ведь и двигатель, и подвески настраи- 
вали заводские инженеры. А 220 км/ч 
и 7,4 с до сотни - вам мало? □ 



У «Рено-Меган» воздуховоды овального сечения. 

Герметично подсоединить к ним фильтр с круглым патрубком 
(даже эластичным) без переходника невозможно. 



Имплантация «универсальных» глушителей не всегда прохо- 
дит гладко: то кронштейн не выдержал нового изгиба, то 
сварной шов проржавел. 
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АВТОКЛУБ 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА. ГАЗА 


На ВАЗе: 


СЕРГЕИ ЧУВИЛИН 
ВЛАДИМИР КОРМЯГИН 
АЛЕКСЕЙ КЛИМЕНКО 
НИКОЛАЙ ПОБЕРЕЖНЫЙ 
ВЛАДИМИР СЕМАКОВ 
ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН 


отдел функциональных 
испытаний (1) 
отдел испьпаний электро- 
оборудования (2) 
отдел доводки трансмис- 
сии (3) 

лаборатория светотех- 
ники (4) 

отдел доводки ходовой 
части (5) 

отдел доводки двигате- 
лей (6) 



1. На «Ниве» ВАЗ-21214 загорелась 
лампочка «проверь двигатель». Спе- 
циалисты на СТО определили код не- 
исправности - «1128», но никто там 
не знает, что это такое... 

Код «Р1128» означает бедную топли- 
вовоздушную смесь в режиме частич- 
ных нагрузок. Контроллер пытается ее 
обогатить, но сигнал датчика кислоро- 
да остается в диапазоне напряжений, 
указывающих на обедненный состав. 
Дойдя в регулировке до определенного 
порога, контроллер записывает в па- 
мять ошибку. 

Это может быть вызвано понижен- 
ным давлением в топливной системе, 
неисправностью датчиков кислорода, 
массового расхода воздуха, форсунок. 
Расшифровка кодов диагностики систе- 
мы топливоподачи Р1123, Р1124, Р1127, 
Р1128, Р1136, Р1137 есть в картриджах 
тестера ДС'Г-2 для ЭСУД с контроллером 
МР 7.0 Евро II, начиная с версии 3.03, и 
во всех картриджах «Комби». 

2. На ВАЗ-2111 при включении омыва- 
теля начинают работать щетки, цара- 
пая стекло, а поступление воды замет- 
но запаздывает. Особенно это выра- 
жено на заднем стекле. Что это; неис- 
правность или так задумано? 

На «Жигулях» омыватель и щетки 
стеклоочистителя включались раздель- 
но. Это позволяло перед включением 
щеток сначала смочить стекло. Стре- 
мясь упростить управление системой, 
начиная с семейства «Самары», подачу 
воды объединили с кратковременным 
включением щеток стеклоочистителя: 
электродвигатели насоса омывателя 
и стеклоочистителя включают одним 


движением рычага. Поскольку прокач- 
ка жидкости по трубкам требует како- 
го-то времени, подача воды несколько 
запаздывает. Особенно заметно это 
в работе стеклоочистителя заднего сте- 
кла «самар» и ВАЗ-21 11... 21 12, так как 
насос и форсунку омывателя разделяет 
расстояние в несколько метров. Из это- 
го следует, что задержку подачи воды 
.здесь нельзя считать неисправностью. 

На автомобилях более высокого 
класса часто применяют специальные 
схемы, задерживающие срабатывание 
щеток при включении омывателя. Это 
усложняет и удорожает автомобиль. 

3. Пятая, повышающая передача, как 
известно, позволяет экономить топли- 
во. Возможно ли четырехступенчатую 
коробку «Жигулей» дооснастить пя- 
той передачей? 

Такая операция возможна, но очень 
трудоемка и затратна; при серьезном 
подходе к делу, кроме установки дета- 
лей пятой передачи, потребуется еще 
замена и ряда других деталей: картера 
коробки передач, вторичного и проме- 
жуточного валов, механизма выбора 
передач и штоков. К тому же в этом слу- 
чае нередко устанавливают новые под- 
шипники, вилки, синхронизаторы и 
т. д. В результате придется потратить 
примерно столько же, сколько стоит 
новая коробка. 

4. Лет 15-20 назад дискутировался во- 
прос об оснащении автомобилей по- 
ляризованными фарами и ветровыми 
стеклами, что исключало бы ослепле- 
ние водителей при встречном разъез- 
де в темное время. Как обстоят дела 
в настоящее время? 

Да, такое предложение в свое время 
активно обсуждалось. Вкратце суть его 
заключалась в поляризации света при 
прохождении через ветровое стекло 
и стекла фар во взаимно перпендику- 
лярных плоскостях. Это на самом деле 
исключало бы ослепление водителей 
светом встречного транспорта. Однако 
внедрение такого решения сдерживает- 
ся по двум причинам. Первая - техни- 
ко-экономическая. Поляризованные 
ветровые стекла и стекла фар из-за 
сильно пониженного светопропуска- 
ния потребуют увеличения яркости 
света ламп как минимум в 4-6 раз. Что- 
бы решить эту проблему, надо оша- 
стить все автомобили мощными газо- 
разрядными лампами, например ксено- 
новыми, которые значительно дороже 
применяемых ныне. Но гораздо слож- 
нее вторая, организационная пробле- 
ма. Потребуется пересмотр междуна- 
родных требований к светосигнальным 


приборам, не говоря уже о том, что пе- 
реход на эти технологии должен быть 
фактически одномоментным. Иначе 
водители автомобилей с поляризован- 
ными фарами не будут защищены от 
ослепления светом обычных фар, а ос- 
тальные (с обычными стеклами) под- 
вергнутся еще более сильному ослепле- 
нию ярких поляризованных фар. 

5. У меня ВАЗ-2111 выпуска 1999 года. 
Слышала, что у этих же автомобилей 
последних лет выпуска передаточное 
отношение рулевого механизма меня- 
ется при повороте руля, облегчая пар- 
ковку. Можно ли такой установить на 
мой автомобиль? 

На ранних автомобилях «десятого» 
семейства ставили рулевой механизм 
2110-3400010-20 с рейкой 2108, имев- 
ший постоянное передаточное отноше- 
ние в зацеплении. Позже он был заме- 
нен механизмом 2110-3400010 с пере- 
менным передаточным отношением, 
который позволил на 5-15% снизить 
усилие на рулевом колесе при больших 
углах поворота. Новый механизм мож- 
но установить взамен старого, но это 
потребует замены промежуточного ру- 
левого вала. Со старым механизмом со- 
вместим вал 2110-3401092, а при уста- 
новке нового потребуется вал 2110- 
3401092-10. 

6. Чем вредно превышение или зани- 
жение уровня масла в картере двига- 
теля ВАЗ? 

Если уровень масла в картере вьшіе 
положенного, увеличивается его вы- 
брос через систему вентиляции карте- 
ра. Например, на изношенном двигате- 
ле ВАЗ-2111 превышение уровня «шах» 
на 5 мм может увеличить унос в десять 
раз, вплоть до «залповых» выбросов 
значительного количества масла. На 
двигателях с ЭСУД из-за этого может за- 
масливаться измерительный элемент 
датчика массового расхода воздуха, что 
приведет к сбоям в его работе. Впро- 
чем, на деле для отказа датчика нужно, 
чтобы он просто купался в масле. 

Кроме того, при высоком уровне 
масла противовесы коленчатого вала 
достают до него - и вспенивают. А на- 
сыщенное газами, оно нарушает работу 
гидроэлементов двигателя - стучат гид- 
ротолкатели или гидроопоры газорас- 
пределительного механизма. 

Если уровень масла низок, сущест- 
венно растет его температура, ускоря- 
ется старение (быстро срабатываются 
присадки). Больше расход на угар. Дли- 
тельная езда при высоких нагрузках 
может привести к повреждению шатун- 
ных вкладьппей. 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


На ГАЗе: 


АЛЕКСЕЙ ЛИПМАН информационно-аналитиче- 

ский отдел УКЭР(1) 

ЮРИЙ ШАЛАЕВ КО шасси (2) 

АЛЕКСЕЙ ЖИТНЯКОВ КО трансмиссий (3) 
ВЛАДИМИР ДАВЫДОВ отдел грузовых автомоби- 
лей (4) 



1. В различных СМИ проходила ин- 
формация, что заводская гарантия на 
кузов ныне выпускаемых моделей 
«Волги» теперь составляет 6 лет. Прав- 
да ли это? Если так, то почему не отра- 
жено в сервисной книжке? 

В последние годы ГАЗ заметно увели- 
чил долговечность кузовов легковых ав- 
томобилей, прежде всего коррозиоішуіо 
стойкость. В производство были внедре- 
ны катафорезная грунтовка кузова, об- 
работка днища кузова и арок колес, об- 
работка скрытых полостей кузова кон- 
сервирующими материалами ѴѴахоІ или 
Мегказоі. Все это, вместе взятое, позво- 


лило довести коррозионную стойкость 
кузовов «Волги» до европейского уров- 
ня. Но ОАО «ГАЗ» не дает отдельной га- 
рантии на кузов, она распространяется 
на автомобиль в целом. 

2. Требуется снять на «Соболе» маят- 
никовые рычаги передней подвески. 
Можно ли это сделать, не демонтируя 
всю подвеску? Я пьггался, но мешают 
лонжероны кузова. 

Да, возможно. Для этого отвертьшаем 
верхнюю гайку оси маятникового рыча- 
га и съемником, перемещая ось вниз от- 
носительно поперечины подвески, сни- 
маем рычаг с конической поверхности 
оси. Если пет съемника, воспользуйтесь 
монтажной лопаткой. С ее помощью 
распирают нижнюю полку лонжерона 
рамы и - через прокладку из мягкого ме- 
талла - торец верхнего резьбового конца 
оси маятникового рычага. Рычаг, сня- 
тый с оси, легко демонтируется. 

3. В руководстве по обслуживанию 
«Волги» (1997 год) сказано, что пер- 
вую смену масла в редукторе заднего 
моста делают при пробеге 60 тыс. км. 
Названы марки масла - ТАД-17 или 
«Омскойл Супер Т». Но первое, я слы- 
шал, уже давно не производится, а 


второго не встречал в продаже. Нет ли 
сегодня какой-нибудь замены? 

В мостах автомобилей «Волга», «Га- 
зель», «Соболь» допущены к примене- 
нию следующие трансмиссионные мас- 
ла. При температуре от -25 до -Г40°С; 
«Супер Т-3» (ТМ-5), 5АЕ 85ѴѴ90 ТУ 
38.301-19-62-2001 (ОАО «Сибнефть- 
ОНПЗ», Омск); «Девон Супер Т» (ТМ5- 
18) ТУ 0253-035-00219158-99 (ПО «Наф- 
тан», Новополоцк, Белоруссия); «Уфа- 
люб Унитранс» ТУ 0253-001-11493112- 
93 (ОАО «Уфанефтехим», Уфа) . При тем- 
пературе от -40 до -І-25°С: «Лукойл ТМ- 
5» 5АЕ 75ѴѴ90 ТУ 38.601-07-23-02 (ОАО 
«Лукойл-Нижегороднефтеоргсинтез», 
Кстово, Нижегородская область). 

Вся информация о трансмиссионных 
маслах приведена в Руководстве по экс- 
плуатации автомобилей «Волга», «Га- 
зель» и «Соболь» 2003 года выпуска. 

4. Можно ли оборудовать ГАЗ-5312 ка- 
биной от ГАЗ-3307? Это же фактически 
один автомобиль. 

Простота такой замены обманчива. 
Потребуются серьезные изменения, ко- 
торые затрагивают раму, подвеску каби- 
ны, бамперы, рулевое управление, при- 
вод акселератора, бензобак, топливо- 
провод и другие узлы. 



Универсальные полусинтетические и 
минеральные моторные масла предназ- 
начены для смазки современных бензи- 
новых двигателей, включая двигатели с 
впрыском топлива, легковых автомоби- 
лей, требующих эксплуатационного уров- 
ня по АРІ типа ЗН/СР. 

Рекомендованы к применению во всех 
моделях автомобилей ВАЗ, ГАЗ, УАЗ, 
АЗЛК, СеАЗ. Масла «Славнефть» постав- 
ляются на' главный конвейер АВТОВАЗа 
для первой заправки автомобилей. 

Масла серии «Люкс» по своему уровню 
качества АРІ 5Н превышают требования 
АВТОВАЗа к современным двигателям 
(50). Отлично зарекомендовали себя при 


МОТОРНЫЕ МАСЛА 


Славнефть Люкс-2 

5АЕ5ѴѴ-40АРІ 5Н/СР 


5л, 4л, 1л 


Славнефть Люкс-4 

8АЕ10ѴѴ-40АРІ 8Н/СР 


5 л, 4 л, 1л 


Славнефть Люкс-5 

8АЕ15ѴѴ-40АРІ 8Н/СР 


5 л, 4 л, 1л 


использовании для смазки двигателей за- 


Преимущества: 


рубежных автомобилей, требующих экс- 
плуатационного уровня по АРІ типа ЗН/СР. 

Масло «Славнефть Люкс-2» награжде- 
но Серебряной медалью «Рог бідіі циаіііу. 
Меѵѵ тіііепіит» («За высокое качество. 
Новая эра») в рамках международного 
проекта «Соісіеп Оаіаху» (Организаторы 
проекта: Американо-Российская (АРССІ) 
и Американо-Евразийская (АЕСС) торго- 
во-промышленные палаты). 


Обладают высокими противокоррозионными свойствами и термической стабильностью. 

Предотвращают образование высоко- и низкотемпературных отложений на деталях двигателя. 

Обеспечивают работоспособность двигателя при длительном сроке эксплуатации за счет улуч- 
шенных антиокислительных и моюще-диспергирующих свойств. 

Имеют хорошие вязкостные свойства и обеспечивают надежную защиту поршневой группы и 
других элементов двигателя от износа. 

Защищают детали двигателя при «холодном» запуске. 

Обеспечивают надежную защиту дизелей в тяжелых условиях эксплуатации и при работе на 
сернистом топливе благодаря высоким противоизносным свойствам. 


По вопросам приобретения оптовых партий обращайтесь: ОАО «НГК «Славнефть»: (095) 777-7248, 
дистрибьютор по Москве и Московской области ЗАО «Русойл-Москва»: (095) 363-15-86, 
филиал ЗАО «Русойл-Москва» в Санкт-Петербурге: (812) 970-00-52. 
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АВТОКЛУБ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


Е СЛИ ВЫ хотите, чтобы к нотам 
пассажиров на заднем сиденье 
постугшіо больше теплого 
воздуха от «печки», установите 
в тоннель-воздуховод возле рыча- 
та ручного тормоза вентилятор от 
компьютера. Самый маленький на 
12 В размещается без подгонки. 
Провод питания подсоедините 
к выключателю платного вентиля- 
тора или к дополнительному вы- 
ключателю. 

Г. БАДАЕВ, МОСКВА 


П ри замене диска сцепления 

обнаружил, что в выжимном 
подшипнике почти нет смазки. 
Я хорошо промыл его и надежно 
заполнил смазкой при помощи 
двух пластин из оргстекла, тисков 
и шприца. В пластинах просверлил 
по отверстию и ввернул в одно из 



них пресс-масленку. Совместив ее 
с зазором между кольцами под- 
шипника, зажал его и пластины 
в тиски (см. рис.) и шприцем нагне- 
тал смазку, пока с другой стороны 
она не стала выходить наружу. 

А. КАЛИНИН, 
ТОМСКАЯ ОБЛ., СЕВЕРСК 


М еталлические крылья-брыз- 
говики на большинстве при- 
цепов к легковому автомоби- 
лю на удивление недолговечны. 
Погнутые, поцарапанные, ржавые, 
они не украшают и без того мало- 
привлекательный вид тележки. 

Попробуйте заменить их пласти- 
ковыми подкрылками, предназка- 
ченньтли для задних колесных ниш 
легковых автомобилей (например, 
«Жигулей»). К борту кузова прицепа 
подкрылок прикрепите самореза- 
ми, а нижние (переднюю и заднюю) 
отбортовки укрепите уголками-ко- 
сынками в соответствии с вашими 
техническими возможностями. Та- 
кие крылья не боятся царапин, кор- 
розии, без последствий вьщержи- 
вают довольно сильные удары. При 
этом легко заменяемы, не слишком 
дороги и менее травмоопасны, чем 
металлические. 

Г ЩУКИН, УЗЛОВАЯ 



Лучшим советом этого 
номера признана находка 
Сергея БАРАНОВА - про- 
стой и дешевый способ 
очищать форсунки. 


Вот что рассказал о себе Сер- 
гей Баранов. 

Родился в 1973 году, автомо- 
биль научился водитъ в 15 лет. 
Еще школьником обучался на кур- 
сах автодела, где хорошо изучил 
устройство автомобиля и получил 
<справа» категорий «В» и <С». 

Свой первьм автомобиль - 
ВАЗ-21 013 1983 года выпуска - 
приобрел, когда учился на треть- 
ем курсе военной академии. Ему 
хватило знаний довести машину 
до отличной формы, а двигатель 
- до первоначальной мощности. 


Помог и журнал «За рулем», кото- 
рый выписывал отец, а позже Сер- 
гей стал получатъ его сам. Затем 
купил десятилетний ВАЗ-2109, ко- 
торый опять же восстановил свои- 
ми силами. Разумеется, и обслу- 
живание и текущий ремонт дела- 
ет сам, доверяя автосервису 
лишь самые сложные опера- 
ции, требующие спецоборудова- 
ния.Таких со време^«м становит- 
ся все меньше благодаря тому, 
что автор находит свои способы 
работы и приспособления. Одним 
из них он делится с читателями. 


В ВАЗ-21102 стал строить» 
двигатель и увеличился 
расход топлива. Требова- 
лось промыть форсунки. Залитъ 
в бак специальную жидкость? 
Есть опасность «взбаламутить» 
отложения и забить систему 
впрыска. Тогда попробовал очи- 
ститъ их по-своему. 

Снял рашу, извлек из нее 
форсунки. К разъему форсунки 
через выключатель (кнопку) под- 
вел питание от аккумуляторной 
батареи. Из аэрозольного бал- 
лончика прыскал во входное от- 
верстие форсунки жидкость для 


промывки карбюратора, одно- 
временно включая кнопкой пита- 
ние. Игла приходила в движение 
и очищалась вместе с седлом от 
отложений. 

Промыв форсунки, установил 
их на место. Двигатель стал рабо- 
тать как новый, мощность и тяго- 
витость выросли, выхлоп стал чи- 
ще, расход топлива пришел в 
норму. Вся работа заняла менее 
двух часов. Сейчас этим приспо- 
со^ением пользуются друзья. 

С. БАРАНОВ, 
МОСКОВСКАЯ ОБЛ., 
ПОС. БАРВИХА 


ОТ ОТДЕЛА ЭКСПЛУАТАЦИИ 

Очистить форсунки наиболее дойдет способ Сергея Баранова, 
эффективно и полно позволяет Он прост и занимает немного 
специальный стенд. Однако сто- времени. Особенно важно отме- 
ит эта операция недешево, да и ченное автором снижение ток- 
доступна не везде. Рукастым по- сичности. 


Автор получает премию 5000 
рублей, а также приз от ком- 
пании «Сорокинструмент®» - 
гидравлический домкрат 
Егодііпе Заек из профессио- 
нальной серии. Он может 
поднять 3,5 т на высоту 560 
мм, причем двухштоковый 
гидроцилиндр способствует 
ускоренному подъему. 



Р аздельное включение омы- 
вателя и стеклоочистите- 
ля ветрового стекла менее 
удобно, чем совместное. При по- 
ездках в грязную погоду убедил- 
ся в этом на примере своего 
ВАЗ-21 053. Переделка не пред- 
ставляет трудностей, поскольку 
в моей машине нет очистителей 
и омывателей фар, а реле и про- 
водка к ним есть. Ее-то и можно 
использовать, руководствуясь 
представленной здесь схемой. 

Отсоединяем «+» питания от 
фароочистителя и подводим его 
к обмотке реле, как показано на 
рисунке. Питание контактной 
группы реле перебрасываем с 
омывателя и очистителя фар на 
очиститель ветрового стекла. На 
работу его в постоянном и пре- 
рывистом режимах это не по- 


влияет. Теперь, потянув рычаг на 
себя, мы одновременно моем и 
очищаем стекло. 

Р. 8 . Если ваша машина оборудо- 
вана очистителями фар, от кото- 


рых не хотите отказываться, тот 
же эффект можно получить, ус- 
тановив дополнительное реле. 
Это несложная работа. 

А. КУЛЕШОВ, ВОРОНЕЖ 
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Переделка схемы для совместного включения омывателя и очи- 
стителя ветрового стекла. 
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АВТОКЛУБ 


КОНКУРС 


это мы ПРОХОДИЛИ! 

Без паники, граждане! Проникнуть в автомобиль с захлопнутыми дверями умеем мы 
все. Но один из лучших ответов на двенадцатую задачу (ЗР, 2003, № 12) получен от 
Александра ИВАННИКОВА из Орска. 


К огда в июне 2001 года 
мы показали невезучим 
автовладельцам, как по- 
пасть в салон запертой 
машины, не имея ключей, 
многие подвергли автора об- 
струкции: он-де учит воров 
и угонщиков. Не будем столь 
наивны: толкового вора и же- 
лезобетонные стены не оста- 
новят. А жесть или стекла ав- 
томобиля - не препятствие. 
Выходит, упомянутая статья 
была полезна в первую оче- 
редь для рассеянных автовла- 
дельцев, наивно полагаю- 
щихся на штатные замки. 

Естественно, опублико- 
вав историю бедолаги-гриб- 
ііика, мы были уверены в 
том, что читатели с упомя- 
нутой статьей знакомы. 
Действительно, кое-кто ре- 
шил, что опытный грибник 
бродил по лесу с линейкой 
под мьшікой. (Видно, изме- 
рял грибы.) Но большинст- 
во советует воспользоваться 
полоской (или полосками) 
стали из щеток «дворников» 
- как в букваре. Конечно, од- 
ни описали это очень лако- 
нично, другие подробнее, 
даже с картинками. Двое - 
только затем, чтобы напом- 
нить номер того самого 
журнала: дескать, не мо- 
рочьте голову! Выходит, пре- 
мия их не интересует. 

Более интересны доводы 
тех, кто считает, что портить 


щетки нельзя - ехать-то при- 
дется в дождь! Предлагают 
выйти к дороге, а затем. . . 

туг два варианта. Первый 
- останавливать всех «жигу- 
листов» подряд и, уговорив 
дать на несколько минут 
ключи, пробовать открыть 
ими свою маптну. Секрет- 
ность замков не слишком вы- 
сока, так что шансы на успех 
серьезные. Второй вариант - 
позаимствовать у кого-ни- 
будь линейку (так нам и пи- 
шут: «После вашей статьи 
многие стали возить с собой 
линейки!»). Правда, нынче 
непросто остановить незна- 
комого человека в безлюд- 
ном месте: парод сильно на- 
пуган разными лиходеями, 
а взаимовыручка уже не в че- 
сти. Ну а если это удалось, то 
хорошо, если ваше авто ря- 
дом, а не в глубине леса - тут 
не каждый рискнет своим 
имуществом. 

Несколько умельцев экс- 
плуатируют «вечную» тему: 
были бы, мол, голова и руки, 
а свалок в наших краях хва- 
тает. К вашим услугам желе- 
зяки, куски пластмассы, про- 
волока, строительный мусор 
с обломками кирпича. Не 
можешь открыть дверь, раз- 
бей не очень дорогое тре- 
угольное стекло в задней 
двери - и доступ к замку от- 
крыт. Но мы не сторонники 
даже такого вандализма - 


есть ведь и более деликатные 
способы. 

Четверо решили, что у 
нас, как в театре: раз уж в за- 
даче упомян)гг журнал, то 
должен «выстрелить»! Пред- 
лагают сложить обложку в 
несколько слоев, превратив 
в подобие линейки. Каждый 
утверждает, что сам так от- 
крывал замки! Скажем чест- 
но: не пробовали. А сомне- 
ния оставим при себе. 

Если искать свалку лень, 
а разбирать щетку жалко, 
в ход идут другие приемы. 
Например, если снять уплот- 
нитель опускного стекла, 
поддев подходящей щепкой, 
то в образовавшуюся щель 
уже можно ввести палочку - 
и воздействовать на рычаг 
замка. 

Удивительную техноло- 
гию предложил один из авто- 
мобилистов, верно заметив, 
что в автомобиле, особенно 
неновом, как правило, легче 
всего работает мехаішзм во- 
дительского стеклоподъем- 
ника. Бывает, нажмешь на 
стекло сверху вниз - и оно 
ощутимо опустится. Значит, 
проблема лишь в том, чтобы 
руки не скользили? Тогда 
действуем в следующем по- 
рядке. Грибник наверняка 
обут в резиновые сапоги. Ос- 
тается лишь разуться - и под- 
жечь журнал, чтобы в его 
пламени высушить голени- 


ще. У чистой сухой резины 
высокий коэффициент тре- 
ния по стеклу. Дальнейшее, 
считает автор, просто. 

Но сразу два вопроса. 
Первый: сапог высушили, а 
что делать с мокрым стек- 
лом? Второй: пробовал ли 
автор поджечь журнал? Даже 
сухой горит неважно - тако- 
вы современные материалы. 
Проще разжечь нормальный 
костер. 

А если спичек нет? Где со- 
сны и елки, там и липкая 
смола. Натри ладони - и дей- 
ствуй! Вот только дождик все 
портит: стекло скользкое. 

Одну из старинных «тех- 
нологий» первым вспомнил 
представитель дружествен- 
ного Казахстана, заодно 
смутив и нас, - забыли! 
А зря. Что может быть изящ- 
нее! Раскурив сигарету, на- 
греваем ею стекло форточки 
в том месте, где изнутри 
приклеен фиксатор, - он и 
отвалится. Остальное опи- 
сывать не нужно. Еще не- 
сколько писем об этом же - 
из России. Авторы утвер- 
ждают, что не раз открыва- 
ли двери ВАЗ-2104 этим спо- 
собом. Так и хочется вос- 
кликнуть: «Ну вы, ребята, 
даете! Ведь у «четверки», 
как и у «пятерки», стекла пе- 
редних дверей цельные!» 

Наконец, отметим тех, 
кто легко снимает стекло пя- 
той двери и проникает в са- 
лон. Ехать можно и без стек- 
ла, а уж дома вставипш. 

Итак, жюри премирует 
Александра Иванникова, 
всесторонне рассмотрев- 
шего поставленную проб- 
лему и предложившего не- 
сколько решений. □ 


ЗАДАЧА ПЯТНАДЦАТАЯ 


РАЗ, ДВА. 

Субботнее утро. Мотор «се- 
мерочки» мягко урчит. За ру- 
лем ваш покорный слуга, 
справа - старший сын. Жена 
и младший сзади. Ура! Едем 
в деревню! Настроение - под 
стать погоде: легкий моро- 
зец, яркое мартовское солн- 


. . ВЗЯЛИ 

це, серебряш>ій иней на бе- 
резках и елках... Но празд- 
ник, увы, не вечен. Часа че- 
рез два повалил снег, завью- 
жило. Когда свернули к зна- 
комой колоколенке, забуксо- 
вали. Началось русское «еще 
взяли... еще дернем!». Наму- 


чились изрядно. И тут я об- 
наружил странную вещь: 
при оборотах выше 2000 сце- 
пление не выжмешь! Педаль, 
как кол, стоит. Домой ехали 
скромно - о «спортивных» 
ра.згонах пришлось забыть. 

Короче, отдал я машину в 
автосервис. Там кое-что за- 
менили. Сейчас все работает 
нормально. Угадайте, быва- 
лые, что же происходило? 


Ответ с пометкой «Кон- 
курс» отправьте до 10 ап- 
реля 2004 г. по адресу: 
107045, Москва, Селивер- 
стов пер., 10 или по е-таі1: 
ехр@ 2 г.ги. Тел. (095) 207- 
79-84. Укажите полностью 
паспортные данные, кон- 
тактный телефон, номера 
ИНН и страхового свиде- 
тельства Государственного 
пенсионного страхования. 
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АВТОКЛУБ 


НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 


СЕГОДНЯ КРИТИКУЕМ БЕЗЛИКИЕ СТАТЬИ 
И МАНЕРЫ НАЧАЛЬСТВА, РАССКАЗЫВА- 
ЕМ ПРО АВТОМОБИЛЬ «ИВАШКА», СРАВ- 
НИВАЕМ «ХЁНДЭ» С ТЕЛЕВИЗОРОМ... 

П осле того как по первому каналу 
показали большого московского 
начальника, ездящего по Моск- 
ве, предлагаю тему ремней безопас- 
ности больше не обсуждать. Пре- 
красно было видно, что в его маши- 
не ими не пользовался никто. 

ЕЗДОК 


В ьшіел из автомобиля перед оче- 
редной пешеходной зоной ста- 
ринного центра литовской сто- 
лицы и страшно рассердился, увидев 
под окном сувенирной лавки мото- 
цикл «Урал». Как его сюда пустили? 



Однако вскоре все разъяснилось — 
мотоцикл оказался цветочной клум- 
бой! Хозяева решили продлить ак- 
тивную жизнь долго и исправно слу- 
жившему им аппарату, и теперь 
«Урал» вновь «работает»: завлекает 
в лавку посетителей. 

ИГОРЬ ЛАВРЕНОВ, 
ЕКАТЕРИНБУРГ 


Н икогда не писал в прессу, но, как 
говорится, накипело! Последней 
каплей было письмо Александра 
из Москвы в декабрьском номере. 
Я-то по наивности думал, что люди 
«поворотники» не включают по .за- 
бывчивости, а оказьтается, что ма- 
невры на дороге — личное дело Алек- 
сандра и таких же «отморозков за ру- 
лем». Дай им волю, они и «стопы» от- 
ключат. 

Когда вижу таких на столбах и 
КамАЗах - не плачу. Уж извините за 
откровенность. 

ОЛЕГ, СМОЛЕНСК 


В ы, конечно, хорошо там устрои- 
лись - по заграницам ездите, фот- 
ки красивые делаете. . . Только вот 
почему из всего этого статейки-то та- 
кие безликие получаются? Выходит, 
что кого пошлют «на дело», тот и ге- 
рой - так что ли? А свое-то лицо где? 
Сделайте, как я - замажьте мазюкал- 
кой фамилии авторов, а потом сами 
же попробуйте разобраться, кто чего 
писал. А еще лучше - конкурс объяви- 
те: «Угадай автора!». Я лично берусь 
угадать максимум двоих, ну - тро- 
их. . . И еще - а чегой-то у вас в списке 
столько народу, которые вообще ни- 
чего не пишут? «Все животные равны, 
но некоторые равнее» - так что ли? 
Ладно, не обижайтесь - я же вас все 
равно читаю. 

АЛЕКСАНДРА, ВОЛОГДА 


П ервое мое знакомство с «Вект- 
рой» состоялось в июне прошло- 
го года. После этого был уверен 
- следующий мой автомобиль будет 
опять «Вектра», только с мощным 
мотором. И я нашел ее! Синяя. Хэт- 
чбек. Ѵ-образная «шестерка» объе- 
мом 2,5 литра мощностью 170 л. с. 
Максимальная скорость - 230 км/ч. 
Под стать ей пришелся легкий тю- 
нинг хромированными деталями - 
радиаторная фальшрешетка, на- 
кладка на лючок бензобака и т. п. 
Машину они не испортили, а лишь 
подчеркнули ее спортивный харак- 
тер. Цена - заманчивая: 7200 долла- 
ров. Это объясняется скорее неже- 
ланием платить большой транс- 
портный налог - в Ростовской обла- 
сти он за машины от 150 до 200 л. с. 
составляет 30 рублей с <лошади», 
а в результате - 5100 руб. в год. Не- 



мало. Но машина того стоит - 
я с улыбкой смотрю, когда меня пы- 
тается догнать модель вазовского 
семейства... 

К сожалению, я нигде не запечат- 
лен вместе с моим авто, поэтому по- 
сылаю фото своей жены. С уважени- 
ем, 

БУХАНЦОВ ВАСИЛИЙ, ШАХТЫ 
РОСТОВСКОЙ ОБЛАСТИ 


ИЕ ХУЖЕ 1ЕЛЕВИ30Р0В 

СЕРГЕЙ ЛОГИНОВ, ЙОШКАР-ОЛА 

С лучай выгодно приобрести «корей- 
ца» - Нушкіаі Ьапіга - представился 
в 2002 году, когда о покупке автомо- 
биля, тем более иномарки, я даже и не 
задумывался (когда-нибудь в будущем 
настраивался подкопить на «Гольф III»). 
Долго взвешивал все «за» и «против». 
В Республике Марий Эл мнение о «Хён- 
дэ» как-то не сложилось. Машины такие 
можно пересчитать по пальцам, хотя 
в соседнем Татарстане (от Йошкар-Олы 
до Казани - 160 км) эту марку давно 
оценили по достоинству. Имеется авто- 
салон и станция технического обслужи- 
вания. 

Мне достался автомобиль 1995 года 
в комплектации СБ5 с 1,5-литровым 
двигателем, механической коробкой, 
гидроусилителем руля, регулируемой 
по высоте колонкой, центральным зам- 
ком, электрическими стеклоподъемни- 
ками, подушкой безопасности водителя 
и АВ5. На мой взгляд, такая комплекта- 
ция оптимальна, чтобы на собственном 
опыте оценить преимущества управле- 
ния современным иностранным авто- 
мобилем. 

Поскольку машина подержанная, 
залил свежие моторное и трансмисси- 
онное масло, тормозную жидкость, по- 
ставил новые передние тормозные ко- 
лодки. Руководствуясь рекомендация- 
ми журнала, поменял весь комплект 
ремней, а также ролик-натяжитель 
ремня ГРМ. Думаю, не зря: при осмотре 
старых ремней гидроусилителя и гене- 
ратора обнаружил на них поперечные 
трещины. Все расходы на запасные час- 
ти и стоимость работ на фирменной 
СТО в Казани приведены в таблице. 

Личные впечатления таковы. «Лант- 
ра» - типичный городской автомобиль, 
в том смысле, что глубокие ямы и овра- 
ги не для него. Высокие бордюры тоже 
преодолевать не стоит. Эдаюій автомо- 
биль для интеллигентного человека, 
желающего подчеркнуть свой статус, 
но несколько ограниченного в финан- 
совом плане. Вместительный: с ком- 
фортом размещаются четыре человека 
выше среднего роста, при этом коле- 
ни заднего пассажира не упираются 
в спинку переднего сиденья. Ну а если 
потесниться, то и третьему пассажиру 
найдется сзади достойное место. Про- 
изводитель позаботился и о пассивной 
безопасности: внутри каждой двери, 
примерно посередине, имеется гори- 
зонтальная стальная труба внушитель- 
ного сечения. 
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НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 


Место водителя продумано. Очень 
удобен подлокотник с боксом внутри: 
опираясь на него, р)т<а сама собой ло- 
жится на рычаг переключения передач. 
В меру жесткое сиденье плотно прини- 
мает седока в объятия. Органы управ- 
ления просты и понятны. 

Двигатель - восемь клапанов, 63 
кВт/86 л. с. - уверенно тянет на любых 
оборотах. Сторонникам спокойного 
стиля вождения он придется по душе. 
По трассе как-то позволил себе разо- 
гнаться до 160 км/ч и обнаружил, что 
дая мотора это еще не предел. Расход 
топлива на шоссе 5-7 литров на 100 км. 

Из минусов, пожалуй, стоит отме- 
тить размер колес - 13 дюймов для со- 
лидного автомобиля с немаленькой ба- 
зой явно маловато. Жесткая подвеска 
ловит неровности дорожного покры- 
тия, но препятствует раскачке. При ак- 
куратной езде, надеюсь, прослужит 
долго. 

Довольно живучим оказался акідгму- 
лятор. Легкомысленно оставленный под 
нагрузкой морозной зимой, он полно- 
стью разрядился. Плотность упала, а ос- 
тавшаяся вода замерзла, так что корпус 
стал похож на бочонок. Отогрел, залил 
свежий электролит, зарядил, и батарея 
трудится как ни в чем не бьшало. 

...Как-то остановил меня сотрудник 
ГИБДД и спросил: «Неужели корейцы 
умеют делать автомобили?». Должен 
констатировать: да, умеют и неплохо. 
Сейчас ведь никто не задает вопрос: 
умеют ли делать корейцы телевизоры, 
компьютеры и другую бытовзчо техни- 
ку? Идут и покупают. 

Полностью согласен с мнениями, 
высказанными в ЗР: корейские авто- 
мобили уверенно завоевывают симпа- 
тии в мире. □ 


ЗАТРАТЫ НА ПОДГОТОВКУ К ЭКСПЛУАТАЦИИ 
«ХЁНДЗ-ЛАНТРА» 1995 г. в. 

Материалы, работы 

Стоимость, 

руб. 

Моторное масло ВР ѴІ8со 5000, 4 л 

788 

Фильтр масляный 

202 

Замена масла в двигателе 

150 

Промывка 

110 

Масло трансмиссионное МоЬіІе 1 , 75ѴѴ90. 2 л 

700 

Замена масла в коробке 

150 

гічистка воздушного фильтра 

100 

Антифриз ВаѵепоІ, 1 л 

54 

Ремень привода ГРМ X 

445 

Ролик натяжителя ремня БМВ 

936 

Ремень привода генератора Сооб уѳаг 

253 

Рамень гчзивода гидроусилителя X 

175 

Замена ремней и ролика 

10(Ю 

Тормозная жидкость, 1 л 

295 

Замена тормозной жидкости 

250 

Колодки переднего тормоза, 1 компл. 

1040 

Замена передних тормозных колодок 

400 

Диагностика тюдовой 

250 

ИТОГО 

7296 



В сегда хотел иметь именно ГАЗ-21 - 
как только такая возможность по- 
явилась, я ее использовал. Купил 
машину образца 1961 года - проехал 
километров сто и понял, что ездить на 
таком не смогу: надо «шаманить»... 
А когда друзья узнали, чем я занима- 


юсь, ко мне потянулась 
всевозможная информа- 
ция: советы «волгарей», 
книга по ГАЗ-21, материа- 
лы сайта «ГАЗ-21 - луч- 
ший автомобиль всех вре- 
мен и народов». Цвет ку- 
зова выбирал месяцев 
шесть, никак не мог ре- 
шиться. Но когда в ЗР уви- 
дел «Волгу» бело-синего 
цвета, то сразу понял - 
ОНО! 

При езде на этом автомобиле полу- 
чаю удовольствие. Много предложе- 
ний по обмену и продаже, но разве 
с такой машиной можно распрощать- 
ся? Нет, потому как полюбил. . . 

ВИКТОР КРЕСТЬЯННИКОВ, 
БРАТСК ИРКУТСКОЙ ОБЛ. 


П рочитал в ЗР, 1997, № 10 статью 
«Горбатый становится мстителем» 
и потерял покой - так захотелось 
самому сделать что-то необычное. 
Приобрел «ящик на колесах» - ЛуАЗ- 
969М, назвал его «Ивашка». И... при- 
ступил к безжалостной разборке! Под- 
робности опускаю - в общем, через 
месяц на автомобиле стоял двигате;іь 
ВАЗ-2103, затем - щиток приборов от 
2107, проводка от 2121, самодельное 
«Торпедо»... Но самым трудным ока- 
зался внешний дизайн: по вечерам 
рисовал эскизы, мучился. . . Однако не- 
ожиданно помог ЗР - у меня скопи- 
лось более 200 экземпляров. Если 
раньше материалы по автосалонам и 
новым автомобилям просто пролис- 
тывал, то теперь стал вчитываться. В 
итоге кузов получил жесткий верх и 
удлинился на полметра, капот возник 
из фрагментов ВАЗ-2107 и 
«Урал-375», правую до- 
полнительную дверь изва- 
ял самостоятельно, сиде- 
нья переднего ряда поза- 
имствовал от «Мазды». 

Фары оборудовал гидро- 
корректором, в задней ча- 
сти салона установил до- 
полнительный жидкост- 
ный отопитель, подклю- 
ченный к центральной си- 
стеме охлаждения... Все- 
го даже не упомяну, пото- 
му что автомобиль - это 
«Клондайк» для тюнинга. 

Впрочем, это все цве- 
точки, а вот с бумажка- 


ми... Завод-изготовитель прислал мне 
эксклюзивное положительное заклю- 
чение для оформления и постановки 
на учет - я ему бесконечно благода- 
рен. А вот местная ГИБДД проект за- 
рубила, заявив, что это - «Запорожец», 
то есть иномарка. Обратился в Москву 
- в НАМИ: вновь получаю положи- 
тельное заключение! А дальше - 
опять... Никакие материальные проб- 
лемы нельзя сопоставить с тратой 
нервов - легче к)шить готовый авто- 
мобиль. Номера и ПТС получал девять 
суток! 

В заключение хотел бы повторить- 
ся. Мой «Ивашка», он же - «Мираж», 
является воплощеітем моей и вашей 
работы одновременно. Вы - на своем 
месте, я - на своем. Спасибо «ЗА 


РУЛЕМ»! 

ДМИТРИЙ МИЮНОВ, САМАРА 



С МАРТОВСКИМИ МАТЕРИАЛАМИ «ЗАРУЛЕВСКОГО ПОЧТАМТА» 

РАБОТАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
Р.8. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех наших корреспондентов 
указывать свои контактные телефоны. Информацию для рубрики можно присылать по элек- 
тронной почте: коЫосЬкіп@ 2 г.ги 
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АВТОКЛУБ 


к 70-ЛЕТИЮ ЛЬВА ШѴГУРОВА 


ПОД ДЕВИЗОМ РИМЛЯН 


ВЛАДИМИР АРКУША. ФОТО ИЗ АР) 

Н едавно мы встретились 
па презентации альбо- 
ма художника Алексан- 
дра Захарова. Опираясь 
на руку жены, в зал вошел 
немолодой человек. «Шугу- 
ров!» - прошелестело из уст 
в уста. Да, имя крупнейшего 
автомобильного журнали- 
ста-популяризатора здесь 
знал каждый. Представле- 
ние альбома своего коллеги 
Лев Михайлович закончил 
коронной фразой: «Я сделал 
все, что мог - и пусть тот, 
кто сумеет, сделает лучше!». 

Эти слова адресовались 
художнику, но они остаются 
девизом самого Шугурова на 
протяжении всей его жизни. 
Будь то школьные годы, ко- 
гда, уже влюбленный в авто- 
мобили, он старательно за- 
рисовывал их по памяти. 
(Фотоаппарат - слишком до- 
рогая игрушка для мальчика, 
который рано лишился от- 
ца.) Те альбомы с рисунками 
Лев хранит по сей день. 

Будь то годы студенчест- 
ва, когда он избрал темой 
курсового проекта в МВТУ 
подвеску микроавтомобиля 
с пластиковым кузовом. Ма- 
шину демонстрировали на 
ВДНХ; она сохранилась и ны- 
не обретается в запасниках 
Политехнического музея. 
Будь то работа на МЗМА (так 
раньше назывался столич- 


ІВА ЛЬВА ШУГУРОВА 

ный АЗЛК), где Лев не только 
компоновал гоночные ма- 
шины будущих чемпионов 
СССР, но еще проектировал 
и строил двигатель... для со- 
ветского болида формулы 1! 

А вскоре (точнее, в 1967-м) 
обосновался в редакции жур- 
нала «За рулем», где уже давно 
сотрудничал. Не сосчитать 
опубликованных им статей, 
заметок, брошюр. Больше все- 
го места журнал уделял отече- 
ственной технике, причем 
не только автомобильной, 
но и мотоциклетной. Попу- 
ляризацию зарубежных но- 
винок в те годы не очень-то 
приветствовали. Тем не ме- 
нее обзоры международных 
автосалонов стали фирмен- 
ным блюдом Шугурова: не 
выезжая из редакции (на 
какие деньги?), он ухитрял- 
ся создавать у читателей ил- 
люзию своего присутствия 
во Франкфурте и Женеве, да- 
вая убедительный анализ но- 
винок. 

Штат редакции был еще 
невелик, нагрузка зав. отде- 
лом - немалая. Но действуя 
в духе все того же девиза, 
Лев успел собрать материал 
и написал книгу «Автомоби- 
ли Страны Советов» - по су- 
ществу, первый общедоступ- 
ный труд по истории отече- 
ственного автопрома, начи- 
ная с дооктябрьской эпохи. 


Она вышла двумя издания- 
ми, а в 90-е, после перера- 
ботки, стала солидным трех- 
томником. 

Работая над этими книга- 
ми, он скрупулезно собирал 
свидетельства того, что уси- 
лия дореволюционных ин- 
женеров и промышленников 
вовсе не были бесплодными 
- вопреки официальной точ- 
ке зрения. Итогом поисков 
стали не только статьи и вы- 
ступления, но и объемистая 
рукопись книги «Погоня за 
«Руссо-Балтом» - увы, до сих 
пор не изданной. 

Сегодня трудно предста- 
вить, как скудны были наши 
источники информации. Но 
Шугуров не унывал. Так и 
вижу: сдав очередную руко- 
пись или верстку. Лева «шер- 
стит» (тоже его любимое 
словечко) стопку иностран- 
ных журналов, приговари- 
вая: «У нас легче выучить не- 
знакомый язык, чем найти 
книгу на том, который уже 
знаешь!». Будто в подтвер- 
ждение этих слов, он в моло- 
дости выучил чешский, пере- 
водя по просьбе коллеги ру- 
ководство по... воспитанию 
фокстерьеров! Острыми вы- 
сказываниями, своеобраз- 
ным (нередко черным) юмо- 
ром он по сей день озадачи- 
вает одних и навсегда влюб- 
ляет в себя других. 



Лев Шугуров покинул ре- 
дакцию «За рулем» 10 лет на- 
зад, в 1994-м. Здесь он состо- 
ялся как журналист, стал при- 
знанным мастером, чья попу- 
лярность неотде/шма от име- 
ни журнала. Мечтал вопло- 
тить свои замыслы в новом 
издании, но проекты оказа- 
лись недолговечными. А тут 
еще навалились тяжелые не- 
дуги. Он быстро терял зрение 
- и все-таки продолжает ра- 
ботать: написал книгу о 
«Мерседесе» в России, об ав- 
томобилях родного города. . . 

Низкий поклон его жене 
Татьяне, спасибо многочис- 
ленным друзьям за то, что 
Левины статьи регулярно 
появляются в прессе, а его 
голос звучит по радио. Та- 
кому жизнелюбию, самоот- 
верженности и творческой 
активности 70-летнего юби- 
ляра позавидуешь. □ 



Настройка гоночного мотора (МЗМА, 60-е годы). Студент Шугуров и его курсовой проект (МВТУ, 1957 год). 
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Р ациональная Европа давно предпо- 
читает компактные автомобили. 
Навстречу покупателям идут и 
конструкторы: «Мерседес» создал 
А-класс, «Ауди» - «двойку», а БМВ гото- 
вит к выпуску «единичку». Пока же при- 
верженцы баварских автомобилей 
в умеренных габаритах выбирают 3-ю 
серию (экстравагантная 23 не в счет). 
Последнее, четвертое поколение «тре- 
шек» носит заводской индекс Е46 и вы- 
пускается с 1998 года. В гамме — седан, 
универсал, купе, кабриолет и коьтакт- 
ный хэтчбек. Но демократичны эти ав- 
то только по размеру: цены даже на по- 
держанные экземпляры остаются высо- 
кими - в Москве от 15 тыс. долларов. 
Зато по энерговооруженности, управ- 
ляемости и комфорту эти машины пра- 
ктически не уступают «пятеркам» и «се- 
меркам», а в эксплуатации зачастую 
выгоднее старших братьев. 


ЖЕРТВЫ ЗАСТОЯ 

Выбирая подержанный автомобиль, в 
первую очередь присмотритесь к тем, 
что оснащены рядными «шестерками» 
(см. Историю модели). Они в целом на- 
дежнее, лучше переносят перепады 
температур, рваную городскую езду 
с частыми пусками и томлением в 
пробках. Эти двигатели - с чугунными 
гильзами, поэтому допускают расточку 
цилиндров и избавлены от проблем с 
никасилевым покрытием (ЗР, 2003, 
№ 11, с. 208). И хотя пробег подавляю- 
щего большинства новых «трешек» по- 
ка не превысил 150 тыс. км, опыт экс- 
плуатации этих двигателей на других 
моделях позволяет утверждать, что 300 
тыс. км они прослужат. 

Каких-то явных огрехов за четырех- 
цилиндровыми моторами не замече- 
но, но тем, кто использует машину 
лишь для экскурсий выходного дня. 


эти движки могут подложить о-очень 
большую свинью. Дело в том, что при 
небольших (менее 10 тыс. км) годовых 
пробегах масло теряет свои свойства - 
в основном, из-за постоянного присут- 
ствия конденсата, который скаплива- 
ется при длительной стоянке. Назвать 
маслом эту смесь можно с большой на- 
тяжкой, и если вовремя не заменить 
ее, то вместо первого ТО придется ме- 
нять... двигатель. В первую очередь от 
плохой смазки страдают балансирные 
валы, а продукты их износа ускоряют 
процесс: разрушаются вкладыши, за- 
дираются поршни, а там и до клина не- 
далеко. Вспыхнувшая лампочка ава- 
рийного давления масла на фоне сту- 
ков из-под капота лишь констатирует 
факт необратимого разрушения (ка- 
нал масляного датчика на машинах 
1998-1999 гг. порой забивается проду- 
ктами износа, из-за чего он срабатьша- 
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Сайлент-блок рычага передней подвес- 
ки (в кружке) допускает лишь однократ- 
ную перелрессовку. Кронштейны меня- 
Гіц/ ются в сборе с рычагами, причем на ав- 
томобиле должны быть либо оба «ажур- 
мьіх» (новых) рычага, либо оба сплош- 
ай ных (старых), но не разные. Проследите 
также, чтобы растяжки усилителя (пока- 
^ заны стрелками) были на месте. 



Задняя подвеска не требует внимания 
годами. При сильных ударах обычно 
страдают лишь амортизаторы. 



Топливный бак - пластмассовый, корро- 
зия ему не страшна. В каждом его отде- 
лении - свой датчик уровня топлива. 


ет с опозданием). Поэтому не пани- 
куйте, а потихоньку добирайтесь до 
дома или до сервиса: мотор все равно 
менять. 

«Бережливые» владельцы обычно 
и не подо.зревают об этой мине, доверя- 
ясь бортовому компьютеру (пробег до 
очередного ТО высвечивается при 
включении зажигания). Между тем 
в инструкции сказано: заменять масло 
минимум раз в два года независимо от 
пробега. Еще лучше делать это ежегод- 
но - тогда до 200 тыс. км про износ 
можно забыть. А не нарваться на проб- 
лемный двигатель при покупке помо- 
жет диагностика с использованием эн- 
доскопа - сравнительно недорогая ди- 
лерская услуга. 

НЕ ПОДМАЖЕШЬ - 
НЕ ПОЕДЕШЬ 

БМВ не относятся к автомобилям с 
«нулевым» расходом масла. То, что за 
межсервисный пробег его придется 
подливать и, возможно, не один раз, 
вполне нормально. Завод допускает 
расход 0,7 л/1000 км, а между метка- 
ми тах и тіп на щупе умещается 
1-1,5 л. На двигателях М43ТП с 1998 
года устанавливались композитные 
маслосъемные кольца, такие же поста- 
вляются в ремкомплект. По внешнему 
виду их трудно отличить от металличе- 
ских, да и надежность не ниже, но они 
требуют приработки к цилиндру. Поэ- 
тому до 10 тыс. км угар масла бывает 
несколько завышен. Если двигатель 
перегревали, может открыться течь 
через задний сальник коленвала - от 
повышенной температуры он дубеет. 
На рядных «шестерках» пониженный 
уровень масла гро.зит в первую оче- 
редь износом гидрокомпенсаторов за- 
зоров клапанов и натяжителя цепи 
ГРМ - воздуха в системе они не любят. 

Бытует мнение, что в моторы с раз- 
витым масляным аппетитом лучше за- 
ливать «мазь» погуще, типа 20ѴѴ60. 
Действительно, расход масла умень- 
шится - но вместе с ресурсом двигате- 
ля. Завод недаром настаивает на мало- 
вязких маслах ОѴѴЗО или 5ѴѴ40 серии 
Еоп^ Ейе (маркировка IX 98): селек- 
тивная сборка предусматривает мини- 
мальные зазоры в сопряжениях, куда 
вязкое масло просто не проникнет. 
Поэтому при повышенном его расходе 
дешевле перебрать двигатель с заме- 
ной поршневых колец, чем вскоре ме- 
нять поршни, валы и вкладыши. По 
той же причине (повышенные требо- 
вания к качеству масла) не рекоменду- 
ется промывать систему смазки, ведь 
немалая часть «коктейля» останется 
в картере. 


ВМѴѴ З-Й СЕРИИ в ДЕТАЛЯХ 

ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

■ 1998 год. В марте на Женевском автосалоне 

представлена «трешка» четвертого поколения. 
Кузова - купе (Сі) и седан (і). В первом варианте 
устанавливались самые мощные бензиновые 
двигатели - 24-клапанные рядные «шестерки» 
М52Ти* объемом 2,5 и 2,8 л и мощностью 
125 кВт/170 л. с. и 142 кВт/193 л. с. соответствен- 
но (32ХІ и 328СІ). В конце года появился «бюд- 
жетньм» седан 31 6і с восьмиклапанной рядной 
«четверкой» М43Ти 1 ,9 л, 77 кВт/105 л. с. Коробки 
передач - автоматические четырех- и пятиступен- 
чатые или механические пятиступенчатые. Отдел- 
ка салона - от 5-й серии. 

■ 1999 год. Модели 31 8і с двигателем М4371І 
1 ,9 л, 87 кВт/1 1 8 л. с., 320І с М52Ти 2,0 л, 1 1 0 кВт/ 

1 50 л. с. и 3206 - с турбодизелем с непосредст- 
венным впрыском М47 (четырехцилиндровый ше- 
стнадцатиклапанный) 2,0 л, 100 кВт/136 л. с. (пос- 
ледний в России не сертифицирован). 

■ 2000 год. Кабриолет и М3 (342 л. с.) на базе Е46 

предлагают с механической или секвентальной 
автоматической коробкой передач второго поко- 
ления 5МС II. 

■ 2001 год. Новая гамма бензиновых двигателей. 

«Четверки» с системой Ѵаіѵеігопіс (ЗР, 2003, 5, 

с. 26): N40 (на хэтчбеке 31 6і, в Россию официаль- 
но не поставлялись) и N42; 1,8 л развивает 
85 кВт/115 л. с., 2,0 л - 1 05 кВт/1 43 л. с. «сШестер- 
ки» М54*: 2,2 л, 125 кВт/170 л. с.; 2,5 л, 142 кВт/ 

1 93 л. с.; 3,0 л, 1 70 кВт/231 л. с. (модели 3201, 325і 
и ЗЗОі соответственно). Универсал на базе Е46. Ре- 
стайлинг седана: изменились передние крылья, 

передня я и задняя оп т ика, капот 

■2003 год. Рестайлинг купе и кабриолета. Появи- 
лось купе 330С6 с шестицилиндровым двигателем 
3,0 л, 150 кВт/204 л. с., развивающее максималь- 
ную скорость 242 км/ч. 

‘Оснащены системой ООиВІЕ ѴАШ8, позволяющей 

изменять фазу открытия впускных и выпускных клапа- 
нов {ЗР, 1998, № 11, с. 56-57). 


ПРОМЫВАНИЕ МОЗГОВ 

Общая болячка «четверок» М43ТП и 
«шестерок» М52Ти - поломка цапфы, 
удерживающей термостат. Из-за этого 
двигатель недогревается, что становит- 
ся заметнее с ростом скорости. А вот 
разбалтывание контактов в колодках 
моторного жгута встречается только на 
«шестерках». Припарки - подгибание 
и смазка контактов - оживляют элект- 
рику ненадолго. Кардинальное средст- 
во - замена жгута. Симптомы болезни - 
плохой запуск, неустойчивую работу, 
горящую лампу неисправности двига- 
теля - часто ошибочно относят на счет 
узла дроссельной заслонки и впустую 
меняют вполне исправную деталь. 
Впрочем, порой отка.зывает и датчик 
положения заслонки; правильный ди- 
агноз поставить не так просто. 

Со временем от воды, содержащейся 
в бен.зине, разрушаются дорожки рео- 
стата датчиков уровня топлива (в каж- 
дой половине бака - свой датчик). При- 
знаки неисправности могут быть раз- 
личными - от неверных показаний до 
отключеішя прибора (все зависит от 
того, сочтет ли электроника показания 
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Пластиковые топливопроводы и сталь- 
ные тормозные трубки защищены лон- 
жеронами. 



Если здесь горит красный огонеіс значит, 
автомобиль побывал в сспредпродажке»: 
электронный одометр скручивали. 



VIN защищен прозрачной пленкой. Без 
нее криминалистической экспертизы 
не избежать. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ | 

ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 1 

Запчасть 

Стоимость, 

евро 

Двигатель (^4371) 

3433 

Блок управления двигателем 

850 

Термостат МАЗТи/МбЗТЦ 

54/44 

Моторный жгут МбгТЦ 

334 

Комплект датчиков уровня топлива 
(насос+левый датчик) 

170+54 

Комплект сцепления/маховик 

272/698 

Механическая коробка передач 

2383 

Стойка переднего стабилизатора 
поперечной устойчивости 

34 

Рычаги передней подвески с крон- 
илвйнами/сайлент-блоки 

234x2/122 

Рулевая рейка 

933 

Клемма батареи с пиропатроном 

353 

Крыло переднее 

191 

Капот (до/после рестайлинга) 

361/390 

Бампер передний (до/после рестайлинга) 

290/306 

Фара {до/после рестайлинга) 

283/345 

Фара (до/после рестайлинга) ксенон 

730/765 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ 

У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 

Работа 

Стоимость, 

евро 

Диагностика электронных систем 
автомобиля 

20 

Диагностика двигателя М43Т1) 
с использованием эндоскопа 

46 

Диагностика состояния кузова (стапель)/ 
ходовой части 

238/37 

Замена двигателя М43Ти 

541 

Замена термостата (М43‘Ш и М52’Ш) 

23 

Замена моторного жгута (МбгТЦ) 

180 

Замена датчиков уровня топлива 

100 

Замена блока управления 

10 

Замена сцепления/риаховика (М52ТІІ) 

186/191 

Замена механической коробки передач 

от 164 

Замена рулевой рейки (с регулировкой 
углов установки колес) 

64-77 (+123) 

Замена стойки переднего стабилизатора 
поперечной /ітойчивости (1 шт.) 

18 

Замена сайлент-блоков (параѴрычага 
передней подвески с кронштейном 
(+сход-развал) 

68/60 (+123) 

Регулировка углов установки всех колес 

123 

Замена клеммы батареи с пиропатроном 

40 

Замена микровьключатвля кнопки 
багажника 

26 

Снятие и установка генератора N42 

35 


датчиков достоверными). Первое зача- 
стую опаснее - есть риск встать с пус- 
тым баком на пустынном шоссе. Поэто- 
му при первых признаках вранья ме- 
няйте датчики. Зато баку и бензопрово- 


дам коррозия не страшна - они пласт- 
массовые. Да и при касании ледяных 
торосов бак просто «отыгрывает», не 
повреждаясь. В целом к топливной сис- 
теме претензий нет, лишь форсунки же- 
лательно промывать при каждом ТО. 

Сравнительно редко отпаиваются 
элементы в блоке управления мотора 
М52ТІІ. Дилер не станет возиться с па- 
яльником - заменит блок. Кто-то пред- 
лагает ремонт. Соглашаясь, многие не 
подозревают, что, заполучив «мозги», 
иные «специалисты» не только восста- 
новят контакт, но и поработают с им- 
мобилайзером - и однажды машина ис- 
чезнет без следа. 

Прикуривать инструкция разрешает 
в обе стороны. Только предупреждает: 
подсоединять клеммы - при выключен- 
ном зажигании, а давать нагрузку - при 
заведенном двигателе, причем только 
от вьюода в моторном отсеке (напом- 
ьшм: батарея у этих машин в багажни- 
ке). При отключении аккумулятора 
сбрасываются лишь коды ошибок конт- 
роллера - поэтому не стоит этого де- 
лать перед поездкой на диагностику; 
магнитола же сама вспомнит свой код. 
Отсоединяя клеммы, сначала снимите 
«минус», иначе может сработать пиро- 
патрон, призванный отстрелить клем- 
му при аварии, - дорогая хлопушка. 

МЕХАНИКА ПРОИГРЫВАЕТ 
АВТОМАТУ 

Несмотря на имидж автомобиля для ак- 
тивного водителя, большинство мос- 
ковских «трешек» - с автоматической 
коробкой передач. Шестицилиндровые 
двигатели комплектовались «Стептро- 
никами» (ЗР, 1999, № 11, с. 48). Нарека- 
ний на «автоматы» нет. А вот с «механи- 
кой» на машинах выпуска 1998 и пер- 
вой половины 1999 года порой пробле- 
мы: трудно включается и вылетает пер- 
вая передача. Коробку заменяют. На 
новую действует годовая гарантия про- 
изводителя и - дополнительно - годо- 
вая дилерская. 

Сцепление - с автоподводом, служит 
практически столько же, сколько двига- 


тель. Проблемы обьшно бывают у тю- 
нингованных машин, где вместе со сце- 
плением нередко приходится менять 
и дорогой двухмассовый маховик. 
Что ж, сверхплановые лошади бесплат- 
но не даются. 

Трансмиссия ведет себя безупречно. 
Лишь на полноприводных версиях со 
временем появляется небольшой люфт 
в шлицах на выходе из «раздатки» 
и у валов внзпгренних шарниров. Это не 
является неисправностью и вмешатель- 
ства не требует. Нет нареканий и на 
подшипники ступиц. 

РУЛЕВОГО - В РАСХОД 

В передней подвеске чаще всего при- 
дется заниматься стойками стабилиза- 
тора поперечной устойчивости (каж- 
дые 20-30 тыс. км) и сайлент-блоками 
рычагов (60 тыс. км). Перепрессовы- 
вать сайлент-блок в алюминиевом 
кронштейне допускается только раз, за- 
кернив край. После чего меняют оба 
рычага с кронштейнами (левый и пра- 
вый). 

При покупке машины стоит прове- 
рить, на месте ли усилитель подвески. 
Отдельные умельцы нет-нет да и забу- 
дут прикрутить лишнюю деталь, види- 
мо, не найдя места невзрачной сталь- 
ной распорке среди алюминиевых ры- 
чагов и кронштейнов. А без нее подвес- 
ка и кузов долго не проживут. 

На фоне почти не требующей внима- 
ния и затрат подвески досадным проко- 
лом выглядит люфт в зацеплении руле- 
вой рейки. Он появляется уже к 20-60 
тыс. км и в дальнейшем прогрессирует. 
Фирма БМВ не предусматривает регу- 
лировку зазора, поэтому дилер просто 
меняет узел. Кто-то подтягивает гайку - 
на свой страх и риск. В случае неравно- 
мерного износа зубьев возможно под- 
клинивание механизма. Дело тонкое! 
Зато наконечники тяг переживут не од- 
ну рейку. 

Тормоза - информативные и надеж- 
ные, дисковые на всех колесах. Суппор- 
ты служат, не закисая, по 300 тыс. км. 
Колодки изнашиваются к 25-30 тыс. км 
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Салон от 5-й серии - стильный и комфортный. 


пробега (с «автоматом» - к 18-25 тыся- 
чам), диски выдерживают два комплек- 
та колодок. Регламентная замена рези- 
новых шлангов не предусмотрена, да 
и претензий к ним нет. 

ДОСМОТР с ПРИСТРАСТИЕМ 

На оцинкованный кузов «трешки» про- 
изводитель дает шестилетнюю гаран- 
тию от сквозной коррозии. Но лишь 
при условии, что клиент регулярно про- 
ходит профилактический осмотр и за 
свой счет устраняет повреждения лако- 
красочного покрытия. Мало кто согла- 
шается финансировать гарантию из 
своего кармана. Впрочем, небитые, эти 
машины и так держат марку. 

Правда, есть особые места - напри- 
мер, планка подсветки заднего номер- 
ного знака на автомобилях вьпіуска 
с сентября 2001 года. Из-за ее коррозии 
отказывает микровыключатель кнопки 
багажника под резиновой мембраной. 
Тогда замок открывается только клю- 
чом. 


В кузовном ремонте свои подводные 
камни. Один из них - подбор оттенка 
серебристого металлика фирменной 
водорастворимой эмали: колер уходит 
то в розовый, то в голубой. Покупая 
такой автомобиль или принимая его 
из малярки, смотрите внимательнее. 
С другими цветами сложностей нет. 

Другой нюанс касается восстановле- 
ния передка после аварии. Компоновка 
моторного отсека плотная, поэтому ва- 
жен каждый миллиметр. Особое внима- 
ние - крыльчатке вентилятора радиато- 
ра системы охлаждения. Если передок 
«недотянут», она может касаться радиа- 
тора при резких разгонах и торможени- 
ях двигателем. 

«Ксенон» - безусловный плюс не толь- 
ко в плане освещенности дороги. С ним 
пластиковое стекло фары избавлено от 
перегрева. С обычньпли лампами (осо- 
бенно повьшіенной мощности или когда 
в фары установлены линзы) на пластике 
нередко появляются глубокие трещины, 
не устраняемые полировкой. 


Наконец, если есть возможность, 
лучше выбрать автомобиль с «восточ- 
ным пакетом» (он предусмотрен только 
для седанов). В него входят более жест- 
кие и длинные (плюс полвитка) пружи- 
ны, увеличивающие клиренс на 22 мм, 
утолщенные на 1 мм передний и зад- 
ний стабилизаторы и более жесткие 
амортизаторы. Кроме того, последние 
заправлены низкозамерзающей жидко- 
стью, рассчитанной на работу до -40°С. 
Это же относится и к усилителю руля. 
Программа управления двигателем 
адаптирована к запускам в сильные мо- 
розы и не учитывает сигнал лямбда- 
зонда на выходе нейтрализатора, а си- 
ловой агрегат снизу защищен сталь- 
ным листом. 

«ПРЕДПРОДАЖНАЯ 

ПОДГОТОВКА» 

Не секрет, что профессионалы крими- 
нального мира давно научились скручи- 
вать электронные спидометры. Бавар- 
ские инженеры разработали свою сис- 
тему защиты: информация о пробеге со- 
держится в разных блоках, которые об- 
мениваются данными. Как только обна- 
ружится расхождение (а изменить дан- 
ные синхронно практически невозмож- 
но), зажигается светодиод - красная 
точка на дисплее одометра, правее над- 
писи кт. Горит - значит машина побы- 
вала в «предпродажке». Также информа- 
ция о пробеге зашита в ключе зажига- 
ния. У дилера есть специальный прибор 
(кеу геайег), который позволяет считать 
эти данные. К каждому автомобилю 
прилагается четыре ключа, они подроб- 
но описаны в материале о БМВ 5-й се- 
рии (ЗР, 2003, № 11, с. 208). 

На полноприводных версиях или с 
двигателем N42 поиск номера двигате- 
ля - операция не только долгая, но и до- 
рогая. В первом случае его закрывают 
опора двигателя и полуоси (4 нормоча- 
са и 200 евро), во втором - генератор. 

ѴШ автомобиля выбит на чашке пра- 
вой передней арки на обработанном 
специальным грунтом поле (по виду 
похоже на голый металл) и заламини- 
рован прозрачной пленкой. Эта пленка 
должна быть наклеена ровно и плотно, 
без отстающих уголков и складок. 
Ни в коем случае не сдирайте ее, как за- 
щитную полоску с экрана телефона, 
иначе наживете большие проблемы 
с постановкой на учет и техосмотром. 
Да и на дороге машину могут задер- 
жать - сотрудники ДПС в курсе особен- 
ностей маркировки. □ 

Благодарим дилерский сервисный 
центр «АВТОДОМ» за помощь 
в подготовке материала 
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АВТОКЛУБ 


ИСТОРИЯ ГАЗ-56 


БОЛЬШИЕ МАНЕВРЫ 
МАЛЕНЬКОГО ГРУЗОВИКА 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 


П оследняя машина из 
тех, что в 1960-м про- 
шла государственные 
(тогда писали - межве- 
домственные) испытания, 

' работала на ГАЗе до второй 

‘ половины 1990-х. От ориги- 

нала остались лишь кабина, 
рама да несколько мелких 
деталей, но на компактном 
грузовичке так удобно ма- 
неврировать в цехах, что от 
него не отказывались. Прав- 
да, издали машину было тру- 
дно отличить от ГАЗ-53 пер- 
вых вьшусков. Все же трид- 
цать пять лет даже для внут- 
I ризаводской машины - пре- 

! клонный возраст. Ушел на 

пенсию водитель, и полутор- 
ку списали в металлолом. От 
интересного, громкого про- 
екта пятидесятых - начала 
шестидесятых остались 
лишь документы, старые 
черно-белые фото да воспо- 


минания тех, кто помнил, 
как рождался ГАЗ-56. 

Эта история началась в 
1952-м, когда советский ав- 
топром уже освоил новые 
послевоенные модели, а кон- 
структоры и руководители 
его предприятий, глядя с оп- 
тимизмом в будущее, приня- 
лись за машины завтрашне- 
го дня. Любопытно, что тог- 
да, в годы жесткой централи- 
зации и государственного 
планирования, автозаводы, 
можно сказать, по своей 
инициативе разрабатывали 
собственную техническую 
политику, закладывали ти- 
паж будущих автомобилей. 
Горьковчане, оценив тенден- 
цию - выпуск малотоннаж- 
ных грузовиков в Западной 
Европе шел в гору, - решили, 
что параллельно с ГАЗ-51, на 
одном конвейере нужно вы- 
пускать компактный, эконо- 


мичный и обязательно более 
современный грузовик. 

Уже в 1952-м под руковод- 
ством тогдашнего главного 
конструктора грузовиков 
ГАЗ Александра Дмитриеви- 
ча Просвирнрша начали раз- 
рабатывать техническое за- 
дание на ГАЗ -56. В августе 
1954-го ведущим конструк- 
тором мащины стал Алек- 
сандр Бутусов. Недавнего 
выпускника Горьковского 
политехнического пригла- 
сил на завод сам главный 
конструктор - Андрей Алек- 
сандрович Липгарт. Бутусов 
проектировал прицепы, за- 
тем внутризаводской тягач 
на базе ГАЗ-69 (такие, кста- 
ти, оставались на заводе 
вплоть до 1973 года). Прос- 
вирнин доверил молодому 
конструктору проектиро- 
вать сразу две мащины: 1,5- 
тонный ГАЗ-56 и полнопри- 


водный ГАЗ-62 грузоподъем- 
ностью 1100 кг. 

Идею бескапотной полу- 
торки отвергли сразу: при 
«носатой» компоновке про- 
ще обеспечить необходимую 
развесовку и порожней, и 
груженой машины для езды 
по проселкам, где предстоя- 
ло работать большинству бу- 
дущих автомобилей. 

Важным новшеством стал 
неразъемный задний мост 
с вставным редуктором с ги- 
поидной передачей. Для улуч- 
шения проходимости часть 
ГАЗ- 56 планировали осна- 
щать кулачковыми самобло- 
кирующимися дифференциа- 
лами повышенного трения. 
Старались сократить и трудо- 
емкость обслуживания по 
сравнению с серийньпи ГАЗ- 
51. Вместо пальцев рессор 
применили оригинальные 
резиновые детали, сократив 
число пресс-масленок. 

На полуторку решили ста- 
вить перспективный (в нача- 
ле 1950-х он находился еще 
в стадии разработки) двига- 
тель ГАЗ-21 с электромуфтой 
вентилятора, что было ред- 
костью для того времени, и 
новую четырехступенчатую 






ИСТОРИЯ ГАЗ-56 



Основным недостатком ГАЗ-56 комиссия признала низкую 
мощность двигателя - всего 70 л. с. Максимальная скорость 
груженого сівтомобиля составляла 80 км/ч. 


коробку с синхронизатора- 
ми на третьей и четвертой 
передачах. Оригинальную 
кабину создал скульптор (по 
ньшешнему - дизайнер) Ле- 
бедев. Машина немного на- 
поминала прототип УАЗ-300, 
созданный в Ульяновске не- 
сколькими годами раньше. 
Обе машины были похожи 
на «Форд-С8», попавший к 
нам во время войны по ленд- 
лизу. Шастилиновый макет 
кабины делали сразу в нату- 
ральную величину. 

Работали быстро; первые 
образцьі вьпшш на испыта- 
ния по дорогам Горьковской 
области в 1956-м. Замечаний, 
конечно, было немало. В их 
числе - низкие крылья каби- 
ны, из-за чего водитель не 
чувствовал правый габарит. 
Этого, конечно, можно было 
избежать, но в КЭО (констру- 
кторско-экспериментальном 
отделе) уже вовсю шла рабо- 
та над ГАЗ-53. Его кабина для 
полуторки бьша великовата 
и тяжеловата, зато унифика- 
ция могла приблизить ГАЗ-56 
к конвейеру. 

В 1960-м прототипы вы- 
шли на межведомственные 
испытания. Стендов для про- 


верки узлов и агрегатов тогда 
практически не было, поли- 
гона - тоже. Поэтому испыта- 
тельный пробег с представи- 
телями ра.зличных автомо- 
бильных НИИ и Главмосавто- 
транса имитировал гаран- 
тийный - протяженностью 
около 25 тысяч километров и 
продолжительностью полго- 
да: с 10 января по 1 июня. По- 
мимо ГАЗ-56 в колонне шли 
ГАЗ-5 ІА, ГАЗ-62 и две полу- 
торатонные иномарки 1956 
года: «Форд-Меркьюри-350» 
и «Опель-Блитц». 

Испытания проходили по 
сносным для того времени 
шоссе Центральной России, 
горным серпантинам Кавка- 
за, размытым черноземным 
проселкам Ставрополья, дру- 
гим районам страны. С ка- 
ким-то мальчишеским азар- 
том заводские испытатели 
заезжали даже туда, куда ав- 
томобилю, по-хорошему, ез- 
дить не надо. В предгорьях 
Памира, вопреки советам 
местных жителей, поехали 
по такыру - глинистому уча- 
стку долины, в сухую погоду 
ровному и гладкому. Но сто- 
ило пройти ливню в горах. 


ху, превратили безобидную с 
виду пыль в густое, накручи- 
вающееся на колеса месиво. 
Скорость упала до 3-5 км/ч. 
Самоблокирующийся диф- 
ференциал, отлично пока- 
завший себя на проселках, 
не выручал. Останавливался 
даже полноприводный ГАЗ- 
62. Ночевать пришлось пря- 
мо в долине: люди и машины 
выбились из сил. Оставшие- 
ся километры преодолели ут- 
ром. 

ГАЗ-56 показал себя очень 
неплохо, конечно, с позицрій 
того времени. Его рама была 
прочнее, чем на иномарках, 
да и рессоры работали на- 
дежнее. Но в тяжелых усло- 
виях не справлялась с охлаж- 
дением двигателя электро- 
муфта вентилятора. От нее 
отказались. Главным же не- 
достатком был слабый мо- 
тор. Это особо подчеркнула 
комиссия, признавшая авто- 
мобиль достойным серийно- 
го производства. В самом де- 
ле, 70-сильного двигателя 
ГАЗ-21 (тогда уже ЗМЗ-21) 
для грузовика полной массой 
более 3300 кг явно не хвата- 
ло. Форсировать мотор до 
80-85 л. с., увеличив степень 
сжатия, как это делали на 
экспортных «волгсіх», конст- 
рукторы не могли; в глубин- 
ке нормой был «72-й», а по- 
рой и «66-й» бензин. Двига- 
тслисты работали над форка- 
мерной версией агрегата, но 
довести ее до ума не удалось. 

Тем не менее машину чис- 
лили предссрийной. ГАЗ-56 
показывали на ВДНХ, о нем 
писали в прессе. В Горьком 


напечатали даже пухлые ин- 
струкции по эксплуатации, 
но конструкторы уже пони- 
мали: машине не суждено 
встать на конвейер. Заводу 
без значительных вложений 
не по силам было освоить 
сразу две новые грузовые мо- 
дели - ГАЗ-53 и 56. К тому же 
в стране все громче ратовали 
за повышеіше грузоподъем- 
ности машин. О частных гру- 
зовиках в ту пору, разумеет- 
ся, не могло быть и речи, а 
государственные автобазы 
не испытьгеали недостатка в 
средствах на бензин и обслу- 
живание тяжелых машин. 
Кстати, примерно по той же 
причине па взлете оборва- 
лась карьера ГАЗ-62 - его 
полностью вытеснил более 
солидный ГАЗ-66. Впрочем, 
это - отдельная история. 

Примерно в 1962-м все 
работы по ГАЗ-56 были пре- 
кращены. Коробка передач с 
доработками прижилась на 
ГАЗ-53, электромуфту венти- 
лятора ставили на первые 
ГАЗ-24 (правда, недолго, 
подводила ненадежность), 
-заделка концов рессор на 
грузовиках и вовсе дожила 
до наших дней. Сегодня в 
Нижнем поговаривают, что 
кулачковые дифференциалы 
скоро появятся на «газелях» 
и «соболях» — потомках полу- 
торки ГАЗ-56, история кото- 
рой закончилась за 30 лет до 
их рождения. □ 

Редакция благодарит 
Александра Михайловича 
Бутусова за помощь 
в подготовке материала. 


как потоки, стекающие свер- 



ГАЗ-56 второй серии с кабиной ГАЗ-53. Длина автомобиля - 
5350 мм, база - 3000 мм. 



Зимняя часть испытательного пробега пришлась на начало 
1960 года. 
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АВТОКЛУБ 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ ИНТЕРНЕТ 


ШКАТУЛКА 
С ДРАГОЦЕННОСТЯМИ 

■ ѵѵѵѵѵѵ.8ирегсаг8.пеІ 


НА РЫНОК, 

В ГЕРМАНИЮ! 

■ ѵѵѵѵѵѵ.тоЬііе.сІе 


ОБРАТНАЯ СТОРОНА 
ЗЕМЛИ 

■ ѵѵѵѵѵѵ.іЬесагсоппесІіоп.сопп/ 



Что вы знаете об автомобиле <Лебланк- 
Кэролин»? А о «Мослер-МТ 900» или «Ло- 
тек-СІООО»? На каком авто можно разо- 
гнаться до 100 км/ч всего за 2^ с? Чья 
максимальная скорость достигает 
430 км/ч? Наконец, за что же платят... 
2,5 миллиона долларов? Интересно? Тог- 
да зайдите на сайт, посвяіл^ный супер- 
карам всех времен и народов. 

«Гулять» здесь довольно удобно и 
очень увлекательно. Машины разбиты по 
возрастным группам, отдельно - концеп- 
туальные разработки. О почти всех, даже 
самых редких авто, есть пусть часто и по- 
верхностная, но интересная инфс^мация, 
собраны технические характеристики и, 
что самое главное, иллюстрации. Поверь- 
те, уйти с этой странички нелегко - затя- 
гивает. 

На едесерт» можно поиграть и в зани- 
мательную игрушку-калькулятор, позво- 
ляющее выбрать из многообразия авто- 
мобилей пару наиболее понравившихся и 
сравнить их по всем статьям. 


Купить подержанную иномарку нынче не про- 
блема. Но многие авто из Европы, как из- 
вестно, «гостят» в Литве - восстанавливают- 
ся после аварий. А во что обойдется действи- 
тельно приличный - невареный, некрашеный 
- экземпляр? 

Узнать об этом можно, например, обра- 
тившись к одной из наиболее попултрных 
в Европе базе данных подержанных автомо- 
билей. К сожалению, сайт немецкоязьнный, 
зато здесь ежедневно на продажу выставля- 
ют сотни машин с подробным описанием ком- 
плектаций и, как правило, фотографиями. 
Очень удобна система поиска; параметры га- 
мые разнообразные, начиная от модели и за- 
канчивая цветом или даже пробегом. Воору- 
жившись калькулятором, нетрудно прикинуть, 
сколько будет стоить автомобиль с учетом 
доставки, уплаты пошлин и прочих расходов. 

Предупреждение: людям со слабыми нер- 
вами некоторые варианты лучше пропусттпь. 
Так, «Шевроле-Трейлблейзер» 2002 года сто- 
ит в Германии около 30 тысяч долларов, тог- 
да как в Москве - более 40 тысяч! 


Здесь все «не как у людей». Градусы 
Фаренгейта вместо Цельсия, галлоны 
вместо литров, мили вместо километ- 
ров... Это - Америка с непохожими на 
наши автомобилями, хайвэями и специ- 
фическими правилами дорожного дви- 
жения. 

Попытаться понять этот мир можно, 
заглянув на страничку популярнейшего 
сетевого журнала «“Пте саг соппесііоп». 
Пожалуй, именно здесь наиболее полная 
информация об автомобильной жизни 
Нового Света: от тест-драйвов свежих 
моделей и шпионских снимков будущих 
до новостей из мира автоспорта и авто- 
бизнеса. 

Поражает сжорость подгрузки инфор- 
мации: отчеты о наиболее значимых ми- 
ровых автосалонах появляются чуть ли 
не в день их открытия! 

Интересны советы по вождению, по- 
купке и обслуживанию автомобиля в 
Штатах. Кстати, как выясняется, пробле- 
мы существуют и на той стороне земли. 


А 




^ СТРАХОВАНИЕ 



Форш рхч«т4 рАсстоАмм и шрорутд 

« 1ТІ ІІ И І 

м Р ш ^ Г' 








НАМ ЛЮБЫЕ ДОРОГИ ДОРОГИ 

■ ѵѵѵѵѵѵ.а(і.8и/(с.рНр 
Поммите, как начиналась ваша автомобильная 
биография? Наверное, первая поездка на соб- 
ственной машине состоялась ранним утром по 
маршруту дом - работа - дом и запомнилась 
надолго... Но так уж устроен человек: посте- 
пенно мир становится тесен. Поэтому однаж- 
ды, вооружившжь картами, мы покидаем пре- 
делы родного города и направляемся на поис- 
ки приключений. 

Чтобы хотя бы приблизительно определить 
время в пути и спланировать оптимальный 
маршрут, достаточно. . . пары секунд. По край- 
ней мере, если воспользоваться этим россий- 
ским сайтом. Освоиться здесь можно за не- 


сколько минут. Вводим пункты старта и фіни- 
ша, нажимаем кнопку «рассчитать» и получа- 
ем достаточно полную картину, карту маршру- 
та с населенными пунктами и даже... пример- 
ное время путешествия. 

Последовав примеру классика, совершим 
виртуальное путешествие из Москвы в Петер- 
бург. Сайт утверждает: за 9 часов 54 минуты 
мы преодолеем 708 км. Похоже на правду! 
Проверил еще несколько знакомых маршру- 
тов. Все сходится с точностью до получаса! 

[де вкусно поесть и лучше заправиться? Не 
поленитесь заглянуть в форум «Дороги»: там 
можно найти ответы на многие вопросы. 


По Сети бродил МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


Читайте обновляемые ежечасно зарубежные и российские новости на сайте журнала «За рулем» ѵтѵѵ.2г.ги. 


212 За рулем 3/2004 









АВТОКЛУБ 


МАРКИРОВКИ НА КУЗОВЕ 


БУКВЫ РАЗНЫЕ ВАЖНЫ 


МАКСИМ САЧКОВ 

О пределить, какой двига- 
тель на автомобиле, со- 
всем недавно было 
очень просто. Буква I, 
красующаяся на кузове, обо- 
значала бензиновый мотор с 


впрыском топлива, О или ТВ 
- дизель, соответственно, ат- 
мосферный или с турбонад- 
дувом. Но чем сложнее ста- 
новятся агрегаты, тем более 
замысловатые им присваи- 


вают обозначения. Сплошь 
и рядом за разными аббре- 
виатурами скрываются по 
сути одинаковые конструк- 
ции. Чгіще всего - турбоди- 
зели с системами питания 


«коммон рейл» и бензино- 
вые с непосредственным 
впрыском топлива. 

Находить общий язык 
друг с другом производите- 
ли пока не собираются, так 
что приходится изучать их 
«азбуку». Некоторые шиль- 
дики мы уже расшифровы- 
вали (ЗР, 2003, № 6), про- 
должим. □ 



На крышке багажника надпись 2еіес. Так ссФорд» называет од- 
но из семейств бензиновых моторов. Впрочем, его представи- 
телей постепенно выживают более современные двигатели 
«Дюратек». Бензиновые моторы с непосредственным впры- 
ском обозначают 8Сі (8таіі СНагде Іпіесііоп - в вольном пере- 
воде «интеллектуальный впрыск»). 



Новое семейство турбодизе- 
лей €<Ситроена» с системой пи- 
тания «коммон рейл». Фран- 
цузы разрабатывали конструк- 
цию совместно с «Фордом», 
поэтому у двигателей этих 
концернов много общего... 



...однако у «фордовских» мо- 
торов обозначение свое. По- 
мимо «инициалов», им при- 
своили имя - «Дюраторк». 
Правда, его носят и дизель- 
ные двигатели «Форда» с 
электронными ТНВД. 



Эти шильдики носят автомо- 
били €<Рено» с дизельными 
моторами «коммон рейл». 
Еще одно фирменное отличие 
- маркировку надо искать не 
на корме, а на молдингах пе- 
редних дверей. 



Оказывается, перепутать... 
«Рено» с «Мерседесом» не так 
сложно: разница только в пер- 
вых буквах. Поменяйте их ме- 
стами, и получится маркиров- 
ка дизельного автомобиля с 
трехлучевой звездой. 



Самое незамысловатое обо- 
значение дизельной версии 
принадлежит «Вольво». Но 
под капотом не примитив- 
ный атмосферник, а пяти- 
цилиндровый дизель с «ком- 
мон рейл» и регулируемой 
турбиной. 



РиеІ 8ігаіЖесІ 1п]есбоп - до- 
словно сіпослойный бензи- 
новый впрыск». Этой аббре- 
виатурой концерн «Фольксва- 
ген» маркирует двигате- 
ли с впрыском топлива не- 
посредственно в камеру сго- 
рания. 



Для нового поколения ди- 
зельных двигателей ЭКОТЕК 
с системой питания «коммон 
рейл» фирма «Опель» пред- 
ложила свой оригинальный 
шифр. 











Автомобилей с такими шиль- 
диками в России пока мало, 
а в Европе все больше. Под их 
капотами - моторы, работаю- 
щие как на бензине, так и на 
сжатом природном газе. 



Только последняя буква в обозначении ^Т^ выдает дизельные 
модификации ссАльфа-Ромео». Если ее изменить, получим мар- 
кировку автомобиля с бензиновым двигателем с непосредст- 
венным впрыском - 0Т8 Ыеі ТНгизІ ЗіоісЬіотеігіс). 
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В О время путешествия по 
северной Норвегии (ЗР, 
2001, № 3) запали нам в 
душу петроглифы - на- 
скальные рисунки древних 
людей. Каменистый берег 
фьорда Норвежского моря 
близ города Алта буквально 
усеян изображениями, высе- 
ченными древішми предка- 
ми скандинавов. 

В России в окрестностях 
Белого моря и Онежского 
озера также есть подобные 
изображения. Захотелось до- 
полнить впечатления, а заод- 
но посетить знаменитые Со- 
ловки. 

И вот мы в Каре;ши. По- 
бьшать еще раз в Кижах не 
получилось - все билеты на 
суда бьши проданы. Зато на 
причале в Петрозаводске ку- 
пили небольшую книжечку 
«Карелия известная и неиз- 
вестная. Петроглифы, сейды 
и лабиринты», которая стала 
незаменимым путеводите- 


лем по загадочньпѵі следам 
древнего человека. 

Чтобы подъехать к Белому 
морю из Кеми, надо «чирк- 
нуть» по окраине города в на- 
правлении поселка Рабочео- 
стровск и далее до пристани. 
Рядом с ней деревянные кот- 
теджи гостиницы «Причал»: 
номер здесь, а также в гости- 
нице на Соловках мы заказа- 
ли заранее по телефону из 
Москвы. Здесь же платная 
стоянка (50 руб. в сутки). Од- 
нако многие автотуристы, не 
связанные с гостиницей, ос- 
тавляли свои автомобили на 
платной стоянке самой при- 
стани и добирались на Со- 
ловки самостоятельно. 

Теплоходом до Соловков 
два часа ходу по Белому мо- 
рю. Проезд одного человека 
250 руб.; оплата на месте. И 
вот с палубы открывается ве- 
личественная панорама Со- 
ловецкого монастыря, осно- 
ванного в 1429 году. 


На протяжении всей сво- 
ей истории Соловки были из- 
вестны не только как религи- 
озный центр, но и как место 
ссылки неугодных, особенно 
в советское время. С 1923 го- 
да, когда появились Соловец- 
кие лагеря особого назначе- 
ния (СЛОН), в них погибли 
сотни тысяч заключенных. 

Поражают мощные стены 
монастыря, сложенные из ог- 
ромных валунов: такие круп- 
ные камни и своеобразная 
технология их укладки нигде 
больше не применялись. 

Рассказывают, что бри- 
танский принц Чарльз, по- 
сетивший Соловки за не- 
сколько дней до нас, бьш по- 
ражен увиденным, а ведь в 
Англии древние сооружения 
из природного камня не 
редкость. За стеной мона- 
стыря много старинных по- 
строек. Наиболее крупная - 
Спасо-Преображенский со- 
бор (1558-1566 гг.). 


Транспорта на острове ма- 
ло, поэтому подъехать куда- 
нибудь на попутке чрезвы- 
чайно трудно. Да и дороги 
здесь плохие. Зато есть про- 
кат велосипедов. Большинст- 
во дальних экскурсий мест- 
ного турбюро включают пе- 
реход по морю на небольших 
корабликах. Удалось совер- 
шить две такие экскурсии. 

На Большой Заяцкий ост- 
ров отправились от основно- 
го причала уже вечером, бла- 
го ночи стояли белые. На 
подъезде к острову уникаль- 
ное сооружение - валунная 
гавань, на берегу деревян- 
ная церковь Андрея Первоз- 
ванного, построенная в 
честь посещения острова Пе- 
тром I. Но основная досто- 
примечательность этого мес- 
та - памятники древнего че- 
ловека ІІ-І веков до н. э. Спи- 
ралевидные лабиринты, на- 
значение которых еще не 
разгадано, каменные курга- 
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ны, где при раскопках обна- 
ружены следы захоронений. 
Видимо, монахи были терпи- 
мы к языческим символам 
на этом острове, но на вся- 
кий случай выложили на зе- 
мле и крест из валунов. 

Прощаемся с Соловками 
и плывем обратно на Боль- 
шую землю. Сошли на берег 
- сразу к машине и через па- 
ру часов уже в Беломорске, в 
гостинице «Гандвик». 

По счастливой случайно- 
сти узнали, что в той же гос- 
тинице, в подвальном поме- 
шении располагается храни- 
лище музея. Его работники 
рассказали, что наиболее из- 
вестные петроглифы «Бесовы 


следки» находятся за городом 
в специальном павильоне, но 
уже несколько лет он в ава- 
рийном состоянии и закрыт 
для посещения. Однако по- 
близости есть еще одна груп- 
па петроглифов в районе За- 
лавруги. Нам даже рекомен- 
довали проводника! 

На следующее утро, про- 
ехав от города 13 км, в де- 
ревне Выгостров встрети- 
лись с проводником. Им ока- 
залась местная жительница, 
влюбленная в свой край, шу- 
страя и ходкая, несмотря на 
свои 74 года. 

Мы пошли в сторону от 
шоссе вдоль старого русла 
реки Выг по мелколесью, об- 



Цврковь Богоявления в селе 
Лядины: шатровое кольцо. 


ходя и перелезая через мно- 
гочисленные валуны. Древ- 
ние воды реки отшлифовали 
камни старого русла, и на 
высоких местах образова- 
лись гладкие каменные пла- 
то, которые использовались 
нашими предками в качест- 
ве святилищ. Нам повезло: 
раннее солнце освещало 
плиты сбоку, так что рисун- 
ки на них были хорошо вид- 
ны. Менее заметные изобра- 
жения можно «оживить», по- 
ливая плиты водой. 

Тематика рисунков разно- 
образна, но преобладают 
сцены охоты. Это и морской 
промысел: лодка с двенад- 
цатью гребцами преследует 


ДАННЫЕ О ПУТЕШЕСТВИИ 


Протяженность - 3500 км, продолжитель- 
ность - 1 5 дней, автомобиль - ВАЗ- 
21053, эк ипаж- два человека. 

Затраты: бензин - 3100 руб., жилье - 
7600 руб., экскурсии - 2600 руб., питание 
- 2700 руб. 

Итого - 16 000 руб. 

белуху, в которую уже вьшу- 
щен гарпун; зимняя охота: 
стрелок, вооруженный лу- 
ком, преследует на лыжах 
какое-то животное. 

Долго бродили мы по ка- 
менному плато от одного ри- 
сунка к другому, но нас уже 
звали другие петроглифы - 
онежские, до которых еще 
450 км. До сих пор ехали по 
дорогам, известным по пре- 



Кончился бензин - 
выручила канистра. 




Беломорск 


Архангельск 


'Медвежьегорсі^ 


Вологда 


Велккйй Новгород 


Ярославль 


Москва 
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дыдуіцим путешествиям, но 
вот дорога из Медвежьегор- 
ска в Пудож стала для нас но- 
вой. Она красивая, идет ле- 
сом, но довольно извили- 
стая. 

По пути свернули в село 
Челмуши, посмотреть дере- 
вянную церковь Богоявления 
на песчаном берегу залива 
Онежского озера. Церковь 
построена в начале XVII века 
на пожертвования инокини 
Марфы Романовой, матери 
будущего царя Михаила, со- 
сланной в эти края Борисом 
Годуновым. 

На дороге Медвежье- 
горск-Пудож протяженно- 
стью 200 км нет заправок. 
Спасла 10-литровая канист- 
ра: она пролежала в багаж- 
нике еще с прошлогоднего 
путешествия! 

В Пудоже остановились в 
гостинице с неожиданным 
названием «Амадей» и еще 
не знали, что застрянем 
здесь на три дня. Проблема 
была одна - как попасть на 
Бесов Нос, где находится ос- 
новная масса онежских пет- 
роглифов. Ведь добраться ту- 


да на обычном автомобиле 
невозможно. К сожалению, 
побывать там не удалось - 
пришлось довольствоваться 
фотографиями петроглифов. 

И все-таки уезжать из Пу- 
дожа ни с чем не хотелось; 
стали искать другие вариан- 
ты. Корреспондент местной 
газеты сообщил, что знает не- 
большой участок с наскаль- 
ными рисунками недалеко от 
Пудожа и готов нас туда со- 
проводить. Доехали на маши- 
не до поселка Стеклянный, а 
оттуда - пешком через лес к 
Онежскому озеру. Долго шли 
по берегу и вот на вершине 
скалистого плато увидели 
долгожданные рисунки. Они, 
в отличие от беломорских, 
выбиты только по контуру 
фигур и поэтому не так за- 
метны. Второе отличие - в те- 
матике: здесь изображены 
в основном лебеди, некото- 
рые довольно крупные. 

Нас поразили не только 
петроглифы, но и то, что уви- 
дели вокруг. Суровое Онеж- 
ское озеро катит волны на 
скалистый берег, крзп’ом ка- 
менные глыбы, вдалеке вид- 



Скулыітура из засохшего дерева в Кар- 


гополе. 


неется лес. Красота и спокой- 
ствие. Сразу представляешь, 
как на такое святилище соби- 
раются древние люди, чтобы 
исполнить обряд - возмож- 
но, с жертвоприношением. 

После этого похода посчи- 
тали, что в пределах возмож- 
ного задачу вьшолнили - пора 
возвр>ащаться. Вначале хоте- 
ли отправиться из Пудожа на 
Вытегру, особенно когда уви- 
дели на шоссе указатель «Ки- 
риллоБ-Вологда». Но води- 
тель КамАЗа, только что при- 
ехавший из Вытегры, отсове- 
товал ехать по еще не достро- 
енной дороге - прошли дож- 
ди. Однако возвращаться тем 
же путем, что и приехали, не в 
наших правилах - решили 
двинуть через Каргополь. 

Дорога Пудож-Каргополь 
оказалась довольно прилич- 
ной по северным меркам: по 
Карелии почти везде ас- 
фальт, по Архангельской об- 
ласти в основном грейдер, но 
ровный. Архангельская об- 
ласть встретила красивым 
лесом, начался Кеноозер- 
ский национальный парк. 
Следующая приятная встре- 


ча на пути - знаменитый ан- 
самбль деревянных церквей 
в селе Лядины. Громадная 
Покровско-Владимирская 
церковь (1761 г.) была в ле- 
сах, зато прекрасно смотре- 
лась церковь Богоявления 
(1793 г.) с удивительным ша- 
тровым крыльцом. 

В древнерусском городе 
Каргополе мы были не одна- 
жды, но каждый раз он рас- 
крывается с новой стороны. 
Вот и в это посещение нас 
поразили не только старина, 
но и новое веяние в обуст- 
ройстве города малыми фор- 
мами в каргопольском стиле 
- в дереве. Это и забор дет- 
ского сада, напоминаюпщй 
древнюю крепость с башен- 
ками, качели в виде трехгла- 
вого Змея Горьшыча и мно- 
гое др)тое. Даже засохшие 
деревья служат основой 
скульптурных композиций. 

Из Каргополя поехали че- 
рез Няндому-Вельск-Вологду 
в Москву. Впечатлений от по- 
ездки много, но все же плани- 
руем продолжить знакомство 
с петроглифами и островны- 
ми монастырями. □ 
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АВТОКЛУБ 


ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 


с ПЕРВОГО ВЕСЕННЕГО НОМЕРА У НАС СНОВА ПОЯВЛЯЮТСЯ СТРАНИЦЫ, ПРЕДНАЗНА- 
ЧЕННЫЕ СПЕЦИАЛЬНО ДЛЯ ПРЕКРАСНОГО ПОЛА. ЖЕНЩИНА ЗА РУЛЕМ - ПОЛНОПРАВ- 
НЫЙ ЧЛЕН «АВТОКЛУБА» (ТАК ЖЕ КАК И ПОЛНОПРАВНЫЙ УЧАСТНИК АВТОМОБИЛЬ- 
НОГО ДВИЖЕНИЯ). ПРОСТО НА МНОГИЕ ЯВЛЕНИЯ И ВЕЩИ У НЕЕ СВОЙ СОБСТВЕННЫЙ 
ВЗГЛЯД... РЕДАКЦИЯ ЖУРНАЛА ПОЗДРАВЛЯЕТ ВСЕХ ЖЕНЩИН, ПОДРУЖИВШИХСЯ 
С АВТОМОБИЛЕМ, С ПРАЗДНИКОМ ВЕСНЫ. УДАЧИ ВАМ ВСЕМ - ЗА РУЛЕМ И В ЖИЗНИ. 

АХ, МУЖИКИ, МУЖИКИ! 


АЛЕКСАНДРА ЛЕЖАНДР 



В О Франции вот уже много лет 
проходит День вежливости за ру- 
лем. Верные моральным обяза- 
тельствам, автомобилисты пыта- 
ются вести себя учтиво... Но все это 
лишь только раз в году. Трудно пове- 
рить, но для мужского населения этот 
день требует значительного напряже- 
ния сил. Уверена, вы догадьшаетесь, 
что я имею в виду. 

Доставьте себе удовольствие пона- 
блюдать за мужем, когда он ведет ма- 
шину. Этот человек, который живет 
с вами бок о бок, который к вам вни- 
мателен и предупредителен, вдруг 
превращается в холерического невы- 
держанного типа. Он нервно сигна- 
лит, из его уст сьтлются угрозы, он 
показьшает кулак другим водителям и 
пешеходам... И его агрессивность 
только растет, если вдруг он увидит, 
что за рулем женыщна! 

Так вот, раз в год ругаться за рулем 
в принципе запрещено. Вы не пред- 
ставляете себе, как на деле трудно 
придерживаться этого символическо- 
го ограничения. В последний раз во 
время Дня вежливости, который про- 
ходил в октябре, забавы ради я реши- 
ла подразнить мужскую половину, си- 
дящую за рулем. Первое, что я сдела- 
ла, немного задержалась при троганье 
с места на зеленый сигнал светофора. 
Помедлила совсем чуть-чуть, какие-то 
две секунды, чтобы посмотреть, что 
будет. И тут началось. Тот, кто следо- 
вал за мной, отбросив всякую галант- 
ность, начал сигналить, как сумасшед- 
ший. В его глазах ясно читалось: «Вот 
нашлась еще одна, которая останавли- 
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вается на «красном», чтобы поправить 
макияж или поболтать с подругой по 
мобильнику!». 

В другой раз, заметив на узкой ули- 
це свободное для стоянки место, я 
включила указатель поворота, чтобы 
показать следующему за мной автомо- 
билю - буду парковаться. Собираясь 
подать машину назад, я снова задер- 
жалась. Тому, кто ехал за мной, немно- 
го потребовалось времени на разду- 
мья. Он по-хулигански втиснулся, за- 
хватив мое место. А как-то я сделала 
вид, что потерялась. Остановилась, от- 
крыла окно и спросила у первого 
встречного - конечно же, мужчины, - 
не мог бы он мне подсказать дорогу? 
Его презрительный взгляд не ускольз- 
нул от меня. Вот они, женщины! И ори- 
ентироваться-то не умеют! 

Возможно, я разрушила миф о 
французской галантности? Не волнуй- 
тесь, еще остались кавалеры! Если 
вдруг у меня спустит колесо - уверена, 
что кто-нибудь из мужчин остановит- 
ся и поможет его заменить. Я знавала 
даже таких редких уникумов, которые 
продолжают открывать перед дамалш 
дверцу автомобиля! Однако хочу под- 
черкнуть: мы не можем изменить при- 
роду вещей. Мужчины в любом обще- 
стве, в любом уголке планеты очаро- 
ваны автомобилем. Это их отноше- 
ние, сравнимое разве что с состояни- 
ем влюбленности, вызьтает порой ре- 
акции чрезмерные и безрассудные... 
Будь то в День вежливости или в ка- ! 
кой другой. 

Женщины, напротив, рассматрива- 
ют автомобиль с чисто практической 
точки зрения. Чтобы добраться до ра- 
боты, чтобы сделать покупки или за- 
брать детей из школы. А карикатури- 
сты продолжают насмехаться над жен- 
щинами-автомобилистками. Они, ви- 
дите ли, плохо трогаются, «глохнет», 
их мужья нервничают, размолвка кон- 
чается кулаками... Карикатура, разу- 
меется, заставляет публику смеяться, 
поскольку каждый узнает себя в этой 
жизненной ситуации. 

Авы? 

Париж 


Есть два способа командовать 
женщиной, но никто их не знает. 

Франк Хаббард 

Г оворят, благополучная Америка од- 
нажды столкнулась с чисто «совет- 
ской» проблемой - дефицитом до- 
рожных рабочих. Белые мужчины 
при виде отбойного молотка говорили: 
«Фи!», черные же... а черные говорили 
примерно то же самое. Ситуацию выпра- 
вили... американки! Презрительно за- 
клеймив никчемную половину челове- 
чества, феминистки схватили звездно- 
полосатый флаг, бросили клич «Гоу, Аме- 
рика, гоу!» и умудрились организовать 
чуть ли не конкураіый отбор па должно- 
сти асфальтоукладчиц и бетономешаль- 
щиц. Банки, супермаркеты и Голливуд 
скрежетали зубами, наблюдая за утеч- 
кой самых симпатичных кадров... 

Вообще-то, у нас с американцами 
много общего, причем кое в чем мы их 
опережаем. К примеру, своих крепост- 
ных мы отпустили на волю раньше, чем 
они - дядю Тома. А по части искусства 
привлечения женщин к делам, до кото- 
рых у мужчин иногда не бьтает охоты, 
мы легко забьем не только Америку, 
но и все остальные континенты... 

ВОЛШЕБНЫЙ ФОНАРЬ 

Касательно кино дедушка Ленин был 
совершенно прав - архиважнейшее, 
батенька, искусство... Раньше ведь как 
было - посмотрит наша кисейная ба- 
рышня вот на такой заморский плака- 
тик (рис. 1), подивится диковинной 
штуке по имени «руль» и попросит па- 
пеньку отправить приказчика за буты- 
лочкой модного напитка. А чтоб самой 
покопаться в поршневой группе - 
помилуйте, как можно-с? Но стоит 
сводить ее пару раз в синематограф да 
показать «правильное» кино, как через 
некоторое время инфантильное созда- 
ние пожелает сменить корсеты да чу- 
лочки на комбинезон с сапогами, 
а вместо заморского плакатика над 
кроватью повесит его нашенский ана- 
лог (рис. 2). Потому что наше правиль- 
ное кино - это, например, «Трактори- 
сты», где Марина Ладынина днем лихо 
носится на тракторе, а по ночам шту- 
дирует устройство танка. И при этом, 
заметьте, еще отбивается от армии же- 
нихов, поскольку наши трактористки 
не только самые работящие, но и са- 
мые привлекательные... Нет, кино 
у нас было правильное: трудись, верь 
в себя - и все получится. И верили - 
и получалось. 

В «Сердцах четырех» Валентина Серо- 
ва без проблем осваивала новейыіую мо- 
сковскую малолитражку КИМ, которую 




с ПРАЗДНИКОМ 8 МАРТА! 





ЧТО чемпион Союза по стрельбе был в 
хорошей форме. По волосам пару раз 
чиркнул - всего и дедов. . . 

Переиграв иностранцев по всему по- 
лю, мы решили, что дело сделано. Сду- 
ру выключили волшебный фонарь си- 
нематографа и осмотрелись вокруг, 
в тайной надежде не заметить никакой 
разницы. Увы... 

ВЕЗДЕ НУЖНЫ ЗАБОТЛИВЫЕ 
РУКИ? 

А я бочком и виновато 
И спотыкаясь на ходу. 

Сквозь эти женские лопаты 
Как будто сквозь штыки иду. 

Ярослав Смеляков 

Успешно отправив женщину на дорож- 
ные работы, мы как бы «закрыли тему» 
- пусть, мол, бабы пашут и радуются 
собственным талантам. Однако реали- 
зовалась только часть программы — ба- 
бы исправно пахали, но вот радости по- 
чему-то не излучали. Вот тебе и новая 
дорога в «прекрасное далеко»... 

А вот и она - «Новая дорога» 
(рис. 4). Дорога-то, может быть, и новая, 
а вот спецодежда и средства труда, мяг- 
ко говоря, не очень... И зеленые насаж- 
дения барышня сильно попачкала, пока 
кисточкой по столбику елозила. И сов- 
сем непохоже, что у нее в Д)шіе звучит 
музыка Дунаевского. 

Кстати, а зачем нам вообще понадо- 
билось одевать своих дам в желтые до- 
рожные жилеты, вручать им отбойные 
молотки и обучать езде с перегазовкой? 
Даже в Пакистане подход иной: жен- 
щин зазывают на работу в тамошние 
ГАИ-ГИБДД-ДПС, чтобы освободить их 
из таких сфер занятости, как шахты, ка- 
меноломни, проституция... Замена «до- 
стойная», но, по крайней мере, объяс- 
нимая - а вот чего добивались мы? 

Мнения на сей счет расходятся - го- 
ворят, например, что таким образом то- 
варищ Сталин, дескать, готовил замену 
на тот случай, «...если завтра - война, 
если завтра - в поход». Есть доводы 
и повеселес - ведь еще старый интелли- 
гент Чехов заметил, что женщины без 
мужского общества блекнут, а мужчи- 
ны без женского глупеют... Поэтому 
строить социализмы и прочие «измы» 
сообща было гораздо сподручнее. Как 
это говорят - мол, повиснет на шее 
женщина и тебе становится легче. . . 

Впрочем, социализм с оптимизмом 
почти всегда ходили рядом. Вот они, на- 
ши леди: выспались после смены, при- 
нарядились и весело бегут через дорогу 
(рис. 5). Почему бегут? Да наверняка 
красный давно зажегся, а они болтают 
и ничего не видят... Кстати, похоже, что 


КАК ДВА ШАКА 

МИХАИЛ колодочкин 


Т)е1і(?Іі(ГиІ1у СагЬопоІесІ 
5о Ео5і|у бегѵсс! 


КАЖДЬШ ДНЕМ ВСЕ РАДОСТНЕЕ ЖНТЬ' 


Плакат «С каждым днем все радост- 
нее жить». И Звезда Героя на груди, 
и «Москвич-400-420» в пользовании 
имеется (только «дворник» где-то 
слева завис). А вот женщина какая-то 
ненастоящая... 


Кадр из фильма «Секретная миссия». 
Актриса Елена Кузьмина в роли со- 
ветской разведчицы Марты Ширке. 
Пулевые пробоины в стекле - настоя- 
щие... 


теперь и в книжках-то не найти. Правда, 
по дороге умудрилась ее немножко уто- 
пить, но это из вредности. А Любовь Ор- 
лова в «Светлом пути» вообще улетела 
из Кремля на ГАЗ-11-40 - и тоже благо- 
получно: приземлилась и даже на инже- 
нера к последним кадрам выучилась... 
А если у женщин за рулем и возникали 
какие-то проблемы, то исключительно 


благодаря мужикам. Во время съемок 
«Секретной миссии» (рис. 3) маститый 
режиссер не придумал ничего лучше, 
чем палить по актрисе... боевыми па- 
тронами! Дескать, по сценарию тебе все 
равно погибать, так что разместим сза- 
ди снайпера - пусть все будет натураль- 
но... Бедняжку посадили за руль и по- 
просили не крутить головой - хорошо. 


Рекламная открытка «Кока-Кола», 
1910 г. Неужели эта дамочка сможет 
хотя бы тронуться с места? 
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АВТОКЛУБ 


ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 




Ю. Пименов. 
«Новая дорогам. 


Ю. Пименов. «Бегом через улицум. 

Мужики за рулем терпеливо ждут - стоят и ЗИЛ, и «Москвичм, и ГАЗ. 


ни одна из них не бежит по пешеходно- 
му переходу... 

А что же скульпторы? Они почему-то 
упорно игнорируют тему «Дама на 
транспорте», ограничившись садово- 
парковыми откровениями типа «Девуш- 
ки с веслом». Даже лошади, ведомые да- 
мами, оказались невостребованными. 
Единственной всадницей, увековечен- 
ной в скультуре, до последнего време- 
ни оставалась Надежда Дурова в Елабуге 
- правда, сейчас положение вьшравляет 
самая наша симпатичная императрица. 
Дочь Петра прискакала в Балтийск - от- 


туда полковник Елизавета Романова бу- 
дет поглядывать на море, к которому так 
неровно дышал ее батюшка. . . 

ИЗ ТЬМЫ БЫЛОГО... 

Посмотришь на все эти весла да комби- 
незоны и невольно затоскуешь по дале- 
ким мирам былой классики... Были же 
времена, когда женские глаза вызыва- 
ли у поэтов ассоциацию с «двумя тума- 
нами», а не с социалистическим сорев- 
нованием. Потому что если на картине 
мастера присутствует Женщина, то все 
остальные персонажи надолго остают- 


6 


ся незамеченными - не говоря уже 
о транспортных средствах. Классиче- 
ский пример - на рис. 6. 

Кто Она - не знает никто. Как неиз- 
вестен и Ее социальный статус - на сей 
счет высказываются полярные мнения. 
Но уж если кому и придет в голову раз- 
глядывать второстепенные детали кар- 
тины, то скорее всего это будут собольи 
меха, синие атласные ленты или пер- 
чатки из тончайшей кожи - атрибуты 
модного женского костюма того време- 
ни... А по сути внимание все равно бу- 
дет приковано к Ней. И высматривать 
в морозной дымке заснеженные город- 
ские пейзажи и уж тем более гадать над 
типом коляски как-то и не захочется. 

Потому что у наших предков еще 
хватало ума не совать женщинам в ру- 
ки ни лопаты, ни отбойные молотки. 
Ни в России, ни в Америке. . . □ 

МУПШЯ ВЕШОІЛЬ 

Это понятие растяжимое. Как 
показал опрос немецкого журнала 
«Джой», 91% мужчин клянется со- 
хранять верность своим подру- 
гам, но лишь 34% выполняют 
обет. В то же время 73% не про- 
стили бы партнерше измену себе, 
любимому. При чем тут автомо- 
биль? Согласно тому же опросу, 
68% мужчин крайне неохотно 
предоставили бы свою «железную 
подругу»-машину другому. Числа- 
то почти совпадают! 



222 За рулем 3/2004 





ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 


ПРАВДА ПРО ТЕХОСМОТР 

ЮЛИЯ МАКАРОВА 



У ра!!! У меня есть свой автомобиль! 
Я его долго выбирала, нашла под- 
ходящий, все оформила и отправи- 
лась в ГИБДД для постановки 
на з^ет. А мне - боже мой - предложили 
сразу же пройти техосмотр! Я знаю, что 
эта процедура ужасна и требует не- 
малых усилий, как моральных, так и 
материальных. Но выхода не было — 
не зря же я покупала огнетушитель, 
знак и аптечку... 

Для подъезда к месту дислокации 
инспектора, проводящего ТО, нужно 
бьшо совершить разворот на 360 граду- 
сов по обледенелой площадке. Я сразу 
поняла, что на такой кульбит неспособ- 
на, но один из мужчин, ожидающих в 
очереди, любезно подогнал мою маши- 
ну к нужному месту... 

Первая же фраза инспектора поверг- 
ла меня в недоумение: «Откройте, по- 
жалуйста, капот!». Очень интересно!!! 


А как он вообще открывается? Порыв- 
шись под рулем, наіцупала какой-то ры- 
чажок, потянула за него, что-то дерну- 
лось, и капот приоткрылся. Инспектор 
где-то там покопался и закрыл его - 
мол, все в порядке. Однако попросил 
покрутить руль... 

Я-то знаю, что его нельзя просто так 
крутить - может заблокироваться! Но 
инспектор оказался терпеливым — 
он убедил меня, что если вставить клю- 
чик, то новая машинка не пострадает. 
На шоу начали стягиваться любопыт- 
ные, а инспектор не успокаивается: 
«Закройте и откройте замки ключа- 
ми!». Ладно - с дверными справилась, 
а вот багажник - никак: пришлось по- 
возиться. Оказывается, если на ключ 
посильнее надавить, то замок может 
открыться... 

Дальше - хуже: ну откуда я знаю, где 
расположены переключатели ближнего 
и дальнего света? Однако возразила ин- 
спектору: «Вы же автомобиль проверяе- 
те, а не мое умение им управлять!». 
Он іут же реабилитировался и заметил, 
что у меня не работает малюсенький 
такой поворотничек... А для меня нера- 
ботающий поворотник - это все равно 
что мертвый двигатель. Но я сказала, 
что вечером позвоню некоему знакомо- 
му автослесарю Диме и тот, дескать, 
все починит... 

То ли инспектор понадеялся, что я 
никогда не саду за руль, то ли понял, 
что второго общения со мной он уже 
не перенесет, но вердикт бьт следзчо- 
пщй: «Техосмотр пройден!». Видели бы 
вы лица мужчин, предвкушавших, 
как меня сейчас выставят с площадки. . . 
Кстати, номера мне выдали без очере- 
ди и вся это история - абсолютная 
правда!!! □ 



ЗР ВСЕГДА ВПЕРЕДИ! 


...В одном московском роддоме двери 
трех палат украсили таблички: Волгин-!, 
Волгин-!! и Волгин-!!!. Да-да, хорошо зна- 
комьм нашим читателям юрист «За ру- 
лем» стал папой, да еще сразу троих сы- 
новей! Счастливую семейную пару Ольгу 
и Сергея Волгиных вы видите ей фото, 
а детишек, к которьм на момент рдачи но- 
мера еще не пускали посторонних, пред- 
ставляем по именам: близнецы Игорь 
и Валетин и братишка их Сфгей. 

Тройни - вообще редкость, а Волги- 
ны, пожалуй, стали первыми в Москве 
в 2004 году! Что чувствуют родители? 
«Изменилось все, - говорит Ольга, - 
а чувства. . . это и умиление до слез, ко- 
гда сьм успокаивается у меня на руках, 
и тревога за здоровье мальчишек, и от- 
ветственность, и радость, конечно». 
Скромные родители среди своих новых 
ощущений не упомянули гордость - 
что ж, давайте гордиться за них и гор- 
диться ими! 

. . .Волгиньнпаршие - юристы. Загля- 
нем в будущее: время пролетит быстро, 
и вот уже холдинг «За рулем» обслужива- 
ет адвокатская контора «Волгины и сыно- 
вья». Или, скажем, один из отделов ре- 
дакции так и называется: братья Волги- 
ны. Впрочем, не будем загадьватъ. Здо- 
ровья вам, ребята, благополучия и удачи: 
бог троицу -любит! 
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СПОРТ 


РАЛЛИ-РЕЙД 


КАМАЗ: ПОКОРЕНИЕ «ДАКАРА» 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ОРРІ 


Д авненько, а точнее сказать, нико- 
гда еще на «Дакаре» не собира- 
лась такая звездная компания. 
К сражениям «Мицубиси» и не- 
увядаемого Жана-Луи Шлессера в заче- 
те автомобилей, к разборкам между 
КамАЗом и «Татрой» среди грузовиков 
мы уже вроде привыкли. А ньшче на ди- 
станцию в 1 1 тысяч километров между 
столицами Франции и Сенегала вышли 
аж три экс-чемпиона мира по ралли: 
финн Ари Ватанен, итальянец Мики 
Бьязион и шотландец Колин Мак-Рей! 
Вызов Шлессеру и «Мицубиси» бросили 
БМВ и «Ниссан», не считая «Фольксва- 
гена», который свои амбиции не особо 
афишировал. Но как их скроешь? Ко- 
манда, которая ни на что не рассчиты- 
вает, вряд ли станет привлекать столь 
матерых пилотов-марафонцев, как Бру- 
но Саби и Юта Юіяйншмидт! 

Еще пару восклицательных знаков 
в адрес общего числа техники, вышед- 
шей на старт легендарного марафона 
«Телефоника-Дакар’2004». Четыреста 
единиц! Одних только грузовиков - 63. 
Регламент опять изменили, вынудив 
КамАЗ, если он желает остаться фаво- 
ритом, запустить гоночные машины 


в серию и построить минимум 1 5 штук 
в «дорожном» варианте - для процеду- 
ры омологации. Судить-рядить о спра- 
ведливости бесполезно. В зачете авто- 
мобилей есть специальный раздел - 
прототипы. И если в чертах марафон- 
ского «Паджеро Еѵо» еще можно найти 
штрихи, сближающие его с серийным 
прародителем, то у «фольксвагеновско- 
го» «туарега» от машины, продающейся 
в салонах, - одно лишь название. У гру- 
зовиков же - собственные правила, из- 
вольте строить прототипы строго на ба- 
зе серршного обра.зца. Делать нечего, 
пришлось КамАЗу еще раз посрамить 
спортивных чиновников, льющих воду 
на мельницы западных фирм - «Рено», 
«Мерседеса» и, в первую очередь, ДАФа. 

Голландская фирма на сей раз выста- 
вила уже не две, а пять машин модели 
СР75 - 1000-сильные болиды, более 
мощные и легкие, чем наши КамАЗы. 
О надежности, конечно, можно спорить. 
Недаром ведь говорят, тише едешь - 
дальше будешь. Первые четыре корот- 
ких и ничего не решающих этапа экипа- 
жи Владимира Чагина и Фирдауса Каби- 
рова, можно сказать, подарили соперни- 
кам - пожалуйста, проезжайте вперед. 


Но бельгийцам Йоханнесу и Жерардусу 
де Роям, отцу и сыну, наверное, пора уже 
знать проверенную временем тактику 
челнинской команды. Настоящая гонка 
начинается не в Париже, а 5 января в 
Африке - в день рождения Чагина. Туг 
как раз 300-, 500- и 700-километровые 
спецучастки по каменистым саваннам и 
рыхлым пескам, нивелирующим разни- 
цу в 150 лошадиных сил. Одно пробитое 
колесо - остановка на 40 минут, так что 
думай, горячая голова, думай. 

Пятый, шестой и седьмой этапы уве- 
ренно выиграл Чагин, создав задел, по- 
зволяющий расходовать силы и ресур- 
сы более рационально, вести борьбу не 
на пределе возможностей. О легкой 
прогулке, конечно же, речи быть не 
могло. Бешеные прыжки на скорости 
за 150 после недели пути приводят 
к неизбежному: таблетки и уколы от 
болей в спине пришлось принимать ка- 
ждому члену экипажей грузовиков. 
Сверх этого - сломанное ребро у Сер- 
гея Савостина, механика в экипаже Ча- 
гина, и в кровь разбитая голова Айдара 
Беляева - штурмана Кабирова. Повсед- 
невный бытовой героизм редко попа- 
дает в объективы телекамер - есть сю- 
жеты поострее! Де Рой-старший сошел, 
де Рой-младший отстал почти на два 
часа, но всего в 58 минутах позади на- 
шего лидера держится бразилец Андре 
де Азеведо на «Татре». 


Экипаж Чагина на пути к победе 
- зрелище внушительное. 


к 






РАЛЛИ-РЕЙД 



Отменный мотогонщик в прошлом, Стефан Петерансель успешно овладел четырех- 
колесной техникой. 









Перед «Туарегом» ставили задачу доехать до финиша. Победа «запланирована» 
на будущий год. 


Чагин вторую половину гонки про- 
вел размеренней, чем первую, Кабиров, 
напротив, прибавил, поднявшись с чет- 
вертой на вторую позицию. А самый 
острый укол тем, кто не желал нашей 
очередной победы, нанес, пожалуй, 
экипаж технической поддержки коман- 
ды «КамАЗ-Мастер», ведомый Ильгиза- 
ром Мардеевым. На финиш техничка 
пришла сразу вслед за ударным ДАФом 
де Роя-младшего! А ведь Мардееву всю 
дорогу категорически запрещали ехать 
быстро, его задача состояла в другом. 

«Мицубиси», заслуженный ветеран 
«Дакара», тоже может посматривать 


на своих соперников свысока. Когда 
дело дошло до марафонских этапов, 
чемпионы мира, поначалу весьма за- 
метные, как-то растеряли свою прыть. 
Ватанена и Бьязиона «съела» пустьшя. 
В опыте им не откажешь - финн на 
этой трассе неоднократно побеждал. 
Значит, пытались ехать быстрее, чем 
следовало, ну и, конечно, удача обош- 
ла стороной. А вот Колин Мак-Рей, де- 
бютант «Дакара» и ралли-рейдов во- 
обще, ангажированный «Ниссаном», 
до финиша добрался - на приличном 
20-м месте (среди 142 стартовавших 
машин). Правда, Чагину шотландец 



Колин Мак-Рей впервые выступал в па- 
ре с дамой-штурманом Тиной Тернер - 
и результатом вполне доволен. 


«ТЕЛЕФОНИКА-ДАКАР;^. ІГТОГИ 

Автомобили; 1. С. ПЕТЕРАНСЕЛЬ 

(Франция, «Мицубиси-Паджеро») - 53:47.37; 

2. X. МДСУОКА (Япония, «Мицубиси-Паджеро»)- 0:4924; 

3. Ж-Л. ШЛЕССЕР (Фра нция, «ШлессерФорд») - 3:00.33; 

4. Л. АЛЬФАН (Франция, БМВ-Х5)- 3:5 5.58; 

5. А МАЙВ* (Германия, «Мицубиси-Паджѳро») - 5:46.17; 

6. Б. САБИ (Франция, «Фольксваген-Туарег») - 6:54.03. 

Грузовики: 1. В. ЧАГИН / С. ЯСУБОВ/ С. САВОСТИН 

(Россия, КамАЗ-4911)- 68:13.49; 

2. Ф. КАБИРОВ/ А. БЕЛЯЕВ / Д. КАМАЛОВ 

(Россия, КамАЗ-491 1 ) - отставание 0:53.38; 

3. Ж де РОЙ (Бельгия, ДАФ-СР5)- 1:28.28; 

"^."И. МАРДЕЕВ / С. ГИРЯ / Э. КУПРИЯНОВ 

(Россия, КамАЗ-49П)- 6:50.20; 

5. Й. СУГАВАРА (Япония, «Хино-Рейнджер»)- 7:55.03; 

6. А де АЗЕВЕДО (Бразилия, «Татра-815») - 8:54.08. 

проиграл ровно десять (!) часов. 
Шлессер подтвердил свой класс, а 
БМВ - серьезность намерений. Ба- 
варская фирма в марафонах — нови- 
чок, провела всего несколько гонок, 
и четвертое место Люка Альфана на 
«Дакаре» - результат достойный. Если 
так пойдет дальше, то «Мицубиси» 
и Шлессеру скоро придется потеснить- 
ся на пьедестале почета. 

Сдвинет ли кто-нибудь с вершины 
КамАЗ? Психологическое давление не 
помогло, мелкие подковырки - тоже. 
Остается только один, самый честный 
путь - построить машину столь же бы- 
струю и выносливую, посадив за ее 
руль отменного гонщика и таких же 
штурмана и механика. К слову, КамАЗ 
одержал свою пятую победу на «Дака- 
ре», догнав по этому показателю «Мер- 
седес-Бенц». Остался, однако, еще один 
рубеж - шесть побед на счету «Татры» и 
чеха Карела Лопрайза. Подождем. □ 
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СПОРТ 


ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ 



, МАЛОЛИТРАЖКИ! 


СЕРГЕИ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ЮРИИ ТЮРИН 



«Ситроен-СЗ» и «ѴѴѴ-Поло» - по два десятка этих спортивных машин сейчас 
на руксіх у российских пилотов. Для них и придумали зачет N-1600. 


В след за кольцевыми гонками оси- 
ротели и трековые. Автомобили 
класса «Супер-шипы», проезжав- 
шие 1600-метровый ледовый круг 
за 45 секунд, теперь здесь не увидишь. 
«Гонка вооружений», приводившая 
к ежегодному росту мощности моторов 
и падению надежности, на треке была 
еще более заметна. В последние годы 
никто уже не мог построить «восьмер- 
ку» или «десятку», способную обогнать 
«Опель» или «Ситроен» Сергея Успен- 
ского, который несколько лет подряд 
выигрывал все чемпионаты страны 
и «гонки звезд». 


равления около 140 л. с. А в ралли учре- 
жден схожий зачет N2, где доминирую- 
щая модель - «Ситроен-СЗ». При нехит- 
рых переделках и «поло», и «ситроены» 
вполне пригодны для трека! При этом 
ценовая ниша машин этого класса - 
$20-25 тысяч. Но, главное, совершенно 
исключена пресловутая «гонка воору- 
жений»: регламент просто запрещает 
какие-либо усовершенствования. 

В сумме у нас сейчас около полусотни 
спортивных иномарок, попадающих в 
трековый зачет N1600. Но, конечно, 
не все их хозяева склонны к зимним ле- 
довым битвам. Пусть даже и на 1,5-мил- 


лиметровых шипах, трековые гонки - 
все равно повышенный риск разбить ма- 
шину. Здесь не все зависит от тебя, как 
в ралли или на «кольце», у соперников 
в ходе борьбы гораздо больше возмож- 
ностей «повлиять» на твою траекторию. 

Дебютная гонка N-1600 - Кубок па- 
мяти выдающегося гонщика Констан- 
тина Жигунова в Раменском - собрала 
всего дюжину пилотов. Публика увиде- 
ла машины трех моделей: СЗ (7 штук), 
«Поло» и - сюрприз! - две «Хонды-Си- 
вик», купленные командой «Сити-Мо- 
торспорт» специально под новый чем- 
пионат! 

Вместе с новыми машинами пришли 
и новые люди: Иван Богомолов и Вале- 
рий Павлов доселе выступали только на 
«кольце», Евгений Аксаков - только 
в ралли. Как ни странно, дебютанты 
умудрились сразу же отличиться в но- 
вой для себя дисциплине. Павлов и Ак- 
саков успешно пробились в финал 
сквозь сито отборочных заездов. А вот 
Успенскому, увы, в финальной шестер- 
ке не хватило места! Да и спустя неде- 
лю, уже на первом этапе чемпионата 
России, привычный главный фаворит 
звезд с неба не хватал. На сей раз, прав- 
да, он добрался и до финала, и до пьеде- 
стала почета - но встал лишь на третью 
его ступеньку. А победы в обеих гонках 
записаны на счет «Хонды» и курского 
гонщика Александра Сотникова. Не- 
ужели «Хонду» может победить лишь 
точно такая же «Хонда»? Не превратит- 
ся ли со временем N-1600 в вотчину 
«хонд»? Ответы на вопросы поищем на 
оставшихся гонках зимнего сезона. □ 



Похоже, мэтру и самому поднадоело 
одерживать очевидные победы. Заняв 
в прошлом году пост вице-президента 
Российской автомобильной федерации, 
он выступил инициатором нового тре- 
кового класса N-1600, пришедшего на 
смену «Супер-шипам» с его 220-силь- 
ными монстрами и ценой машин по- 
рядка 50 тысяч долларов. Наконец-то 
дело двинулось в сторону удешевления 
автоспорта! 

Аналогичные изменения уже про- 
изошли на «кольце» и в ралли. На ас- 
фальтовых ристалищах прижилась се- 
рия гонок «Фольксваген-Поло», полу- 
чив статус чемпионата страны, а вме- 
сте с ним и новый технический регла- 
мент. В предстоящем сезоне здесь, как 
мы уже сообщали, могут стартовать не 
только «поло», но и машины любых 
других марок - серийные, адаптиро- 
ванные к гонкам прежде всего по безо- 
пасности. Их 16-клапанпые моторы ра- 
бочим объемом до 1,6 л развивают при 
установке «спортивной» программы уп- 



Приживется ли в новом классе обожаемая болельщиками «контактная 
борьба»? Вне всяких сомнений, при случае соперники помогут друг другу 
«вписаться» в поворот. 
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с МИРУ по ГОНКЕ 



Д ва вопроса более всего занимали 
болельщиков 72-го ралли «Монте- 
Карло», открывшего очередной 
чемпионат мира. Из-за невероятного 
скопления зрителей пришлось отме- 
нить несколько скоростных участков, 
но ралли прошло в интересной борьбе. 
Теперь о двух вопросах. Что за машина 
- новый «Пежо-307 ѴѴКС», пришедшая 
на смену «206-й» модели, и какова оче- 
редная эволюция «Лансера ѴѴКС», с ко- 
торой после годичного перерыва вер- 
нулась в турнир «Мицубиси»? Смогут 
ли дебютанты вмешаться в сражение на 
трассах чемпионата мира? 

Команды изрядно перетряхнули со- 
ставы. Изменений избежал лишь 
«Форд», все остальные, пожалуй, понес- 
ли потери: «Пежо» лишилась Ричарда 

ОБРАЗЦОВЫЙ «ЕРМДК» 

Н а раллийной карте России появился 
новый флажок - в окрестностях го- 
рода Чусовой дебютировало ралли 
«Ермак-2004», второй этап Кубка стра- 
ны. Организаторы его - Чусовской ме- 
таллургический завод и администра- 
ция Пермской области, а идейный вдох- 
новитель - известный раллист, призер 
чемпионата страны Юрий Трутнев, 
в обычной жизни - губернатор. 

Ралли бьшо в полном смысле образ- 
цовым, начиная с подготовки трассы 
и уровня безопасности. Организаторы 
не скрывают, что в недалеком будущем 
видят «Ермак» в статусе этапа чемпиона- 
та страны, и намерены подготовить 
к этому времени еще несколько ско- 
ростных участков. Пока общая протя- 
женность маршрута - 257,98 км, из кото- 
рых 114,94 км приходится на 13 спец- 
участков. 


Бернса и блестящего «асфальтовика» 
Жиля Паницци, «Ситроен» - Колина 
Мак-Рея, «Субару» отправила на покой 
Томми Мякинена. Правда, на раллий- 
ном небосклоне зажглись (пока еще не 
в полную силу) новые звезды - бельги- 
ец Франсуа Дюваль в конце прошлого 
сезона порадовал руководство «Форда» 
несколькими яркими выступлениями, 
а «Субару» большие надежды возлагает 
на чемпиона Финляндии Микко Хирво- 
нена. 

Маркус Гронхольм ответил на пер- 
вый вопрос положительно, захватив ли- 
дерство в гошсе и удерживая его вплоть 
до шестого спецучастка. Фантастиче- 
ский потенциал «Пежо-307», заявлен- 
ный командой, подтвердился, а главное, 
новая машина - надежная, ни у Грон- 



На старт вышли 17 экипажей из 
восьми городов. Гонку выиграл ека- 
теринбуржец Андрей Трухин на «Суба- 
ру-Импреза». Вторым был его земляк 
Андрей Курмашев (на снимке), треть- 
им - москвич Александр Горлаш- 
кин (оба - «Мицубиси -Лансер»). Са- 
мый титулованный экипаж, петер- 
буржцы Дмитрий Крылов и Дан Ще- 
мель, поменявшие команду и машину 
- «восьмерку» на «Пежо-206», остался 
четвертым. 



1. с. ЛОЗБ (Фракіия, «Ситроен-Ксара») - 4:1 2.03; 

2. М. МА РТИ Н (Эстония. кФорд-Фокусі^ - 1 .12; 

3. Ф. ДЮВАЛЬ (Бельгия, «Форд-Діокус») - 1.19; 

4. М. ГРОНХОЛЬМ (Финляндия, «Пежо-307») - 1,26; 

5. Ф. Л ОЙКС (Бельгия, «Пежо-307») - 8.1 6; 

6. Ж. ПАНИЦЦИ (Франфя, «Мицубиси-Лансер») - 10.1 1; 

7. П. СОЛЬБЕРГ (Норвегия, «Субару») - 10.42; 

8. 0. БУРРЙ (Швейцария, «Субару-Импреза»)- 17.49. 

Система начисления очков: 10-8-6-5-4-3-2-1. 

хольма, ни у его партнера Фредди Лойк- 
са за три дня не было ни единой серьез- 
ной поломки. Оба гонщика добрались 
до финиша - четвертым и пятым. 

Вице-чемпион Себастьен Лоэб, ото- 
двинув Гронхольма, больше не встре- 
тил серьезного сопротивления. Увели- 
чив затем отрыв до минуты с лишним, 
француз рационально довел гонку до 
победы. Так что публику развлекали, 
в основном, пилоты «Форда», деливпше 
второе-третье места. В этом споре верх 
над Дювалем взял чуть более опытный 
эстонец Маркко Мартин, показав, что 
и в этом году намерен вмешаться в 
борьбу за титул. А вот кто удивил, так 
это действующий чемпион. Норвежец 
Петтер Сольберг («Субару»), которого 
не смущают ни снег, ни асфальт, провел 
этсШ бледно, выиграл только один спе- 
цучасток и финишировал лишь седь- 
мым. Перед ним оказался Паницци, де- 
бютировавший за рулем нового «Лансе- 
ра». «Мицубиси» провозгласила его ше- 
стое место отличным результатом. 

Итак, «Форд» захватил лидерство 
в командном зачете, пилот «Ситроена» 
- в личном. Пожалуй, только «Субару» 
не удовлетворена первым этапом. Но, 
если вспомнить, Сольберг и прошлый 
сезон начал ни шатко ни валко. 

НИКОНЕНКО 
В ТРЕТИЙ РАЗ 

Т радиционная Рождественская син- 
хронная гонка - она ежегодно про- 
ходит на ледовой трассе тольяттин- 
ского полигона - не отличалась острым 
сюжетом. Уже в квалификации пилот 
раллийной команды АвтоВАЗа Алек- 
сандр Никоненко показал свое тоталь- 
ное преимущество, опередив ближай- 
шего соперника на три секунды. Такую 
же скорость он сохранил и в финальный 
день, выиграв все свои заезды. Для 
тольяттинца это третья победа «на Рож- 
дество» - в 1999-2000 гг. он завоевал 
призовые автомобили. Второе и третье 
места на пьедестале почета заняли 
опьггный Виктор Школьный и гость из 
Петербурга Юрий Ничипорук. 
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СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 





скользкий полигон 


П ервый автокросс в новом году «ис- 
покон веков» проходит под Моск- 
вой, на Дмитровском автополиго- 
не. Среди машин, которые принимает 
эта трасса в конце января, есть класс, 
в котором когда-то гонялся директор 
полигона Вячеслав Резниченко. Те- 
перь на УАЗе эпизодически стартует 
его сьш Илья. Он едва не стал автором 
сенсации на первом этапе чемпионата 
страны в зачете 4x4, захватив лидер- 
ство на старте финала. Но затем упор- 
ные соперники и традиционно скольз- 
кая дорожка, раскатанная шинами 
в чистый лед, сделали свое дело - Рез- 
ниченко остался за чертой призеров. 


В городке Усады близ Казани про- 
шел второй этап чемпионата Рос- 
сии по трековым гонкам в зачете 
N-1600. Увы, он стал лишь проходя- 
щим эпизодом - собралось всего три 
пилота и победителем вышел Рустем 
Минниханов. Истинным же событием 
оказался этап открытого чемпионата 
Татарстана для «восьмерок» - народ- 
ного класса А-1600 на «дорожном» 
шипе 1,5 мм. Ни много ни мало - 35 
пилотов, да каких. Москвичи Алексей 
Басов и Юрий Жарков, орловец Вла- 
димир Черевань, ижевчанин Сергей 
Балдыков, рязанец Сергей Долин, 
тольяттинец Алексей Иванов. А глав- 
ное, конечно, вся гоночная элита Та- 
тарстана, в том числе герой «Дакара» 
Фирдаус Кабиров. В сумме - более де- 
сятка чемпионов России разных лет 
и в разных дисциплинах! 

Кабиров в итоге занял четвертое 
место, совсем немного уступив недав- 


Победа многократного чемпиона 
страны, ульяновца Биньямина Джепа- 
ева никого не удивила. Компанию на 
подиуме ему составили земляки Евге- 
ний Ужегов и Владимир Дунаев. 

А вот кубковые заезды легковых ма- 
шин - «восьмерок» - превратились 
в бенефис самого дальнего гостя. Алек- 
сандр Пушкарь, прибывший из Иркут- 
ской области, отличился сразу в дщос 
зачетных группах - Д1 и Д2, совершив 
однажды впечатляющий прорыв с пос- 
ледней позиции на первую. Наконец, 
Кубок РАФ был разыгран в классе «Ока- 
Юниор» - москвич Максим Буторин 
оказался вне конкуренции. 



нему партнеру по команде «КамАЗ- 
Мастер» Эдуарду Куприянову, механи- 
ку экипажа Ильгизара Мардеева. Вто- 
рым был Алексей Басов, а первым - 
казанец Сергей Петрухин. Он и вьшг- 
рал главный приз - автомобиль ВАЗ- 
2109. Впереди еще четыре этапа 
«скромного местного» турнира, кото- 
рый, на поверку, по многим показате- 
Л5Ш превосходит официальные пер- 
венства страны. 


ДОМ, КОТОРЫЙ 
ПОСТРОИТ «ШУМ» 

М ихаэль Шумахер выиграл чемпи- 
онат, но проиграл первое место 
в рейтинге самых высокооплачи- 
ваемых спортсменов мира. Ныне он 
уступил этот «титул» американскому 
игроку в гольф Тайгеру Вудсу. Причем 
отрыв довольно велик: 51 миллион 
евро Михаэля против 82 миллионов 
Вудса. На третьем месте - британский 
футболист Дэвид Бекхэм - 29 миллио- 
нов. Эта локальная неудача не меша- 
ет чемпиону мира строить дом. Он 
хотел было заняться перепланиров- 
кой местности вокруг прежнего оби- 
талища в Швейцарии, но местные 
власти запретили что-либо радикаль- 
но менять. Тогда Михаэль попросту 
купил за астрономическую сумму но- 
вый участок в 14 га близ Женевского 
озера, где возведет шггиэтажный дом 
с бассейном, спортзалом, стеной для 
занятий альпинизмом и гаражом на 
дв адц ать машин. 

ВАКАНСИЙ ВСЕ МЕНЬШЕ 

К оманда «Минарди», не дожидаясь 
своей официальной презентации, 
уведомила о подписании контрактов 
с пилотами. Первым, как и ожидалось, 
стал 22-летний итальянец Джанмария 
Бруни. На второй машине выступит его 
ровесник, венгр Золт Баумгартнер, на 
чьем счету уже есть старт в Гран-при. Та- 
ким образом, вопрос о судьбе москов- 
ского гонщика Сергея Злобина (он на 
десять лет старше новобранцев итальян- 
ской «конюшни») решен. Лучшее, на что 
может рассчитьтать россиянин, - долж- 
ность тест-пилота. Если, конечно, не по- 
пытает счастья где-нибудь еще, напри- 
мер, в «Джордане». Вроде бы еще не 
поздно. Положение ирландской «ко- 
нюпши» настолько бедственно, что речь 
зашла о щюдаже акций. Но пока что уп- 
рямец Эдди Джордан отказал и <0(онде», 
и бывшему шефу ВАК Крейгу Поллоку. 
Слухи о покупке «Джордана» Романом 
Абрамовичем оказались беспочвенны - 
их опроверг пресс-атташе губернатора 
Чукотки. Джордан надеется выкрутить- 
ся без крайних мер и продолжает поиск 
подходящих пилотов, отдавая приоритет 
не опыту и мастерству, а спонсорским 
пакетам. Переговоры Эдди с неплохо 
«упакованным» голландцем Йосом Фер- 
стаппеном зашли, однако, в тупик, и ос- 
новными претендентами на два места 
называют Ника Хайдфельда, Ральфа 
Фирмана и Алана Мак-Ниша. 


СКРОМНЫЙ МЕСТНЫЙ ТУРНИР. . . 
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У гонщиков в отличие от дачников 
межсезонья не бывает. Пока коль- 
цевые трассы спят под снегом, 
спортсмены соревнуются на тре- 
ках. Порой эти гонки называют еще по- 
старому - ипподромными. Техника 
здесь попроще - трепать дорогой «коль- 
цевой» автомобиль в постоянной кон- 
тактной борьбе на скользком покрытии 
расточительно. Вот и у одного из веду- 
щих гонщиков ГАЗа, мастера спорта 
Николая Демидова, машин две - коль- 
цевая и трековая. 

ЛЮБОВЬ - КОЛЬЦО 

Кузов у кольцевой «Волги» - серийный. 
Обладая достаточной жесткостью, он 
не требует дополнительного усиления. 
Поэтому обязательный в автоспорте 
каркас безопасности не вваривают, 
а собирают на болтах. Закаленные бо- 
ковые стекла заменяют окошками из 
оргстекла - даже мелкие осколки могут 
поранить гонщика. Если же битое стек- 
ло окажется на трассе, болид на нем мо- 
жет поскользнуться не хуже, чем на 
льду. 


Спортивный автомобиль украшают 
пластиковые расширители колесных 
арок и боевая раскраска. А спойлеры 
и антикрылья отсутствуют - на нынеш- 
них трассах нет длинных прямых, где 
аэродинамический обвес мог бы рабо- 
тать с полной отдачей, а на коротких 
участках все это мешает разгону. Но па- 
рочка комплектов все же хранится в ко- 
манде про запас. 

Салон переделан в кокпит. Из него 
убрали все, кроме верхней части «Тор- 
педо». Взамен поставили сиденье 
«Спарко» с четырехточечным ремнем 
безопасности, одноименный руль и 15- 
литровый огнетушитель. В подобный 
болид, без солшения, не отказался бы 
сесть любой автомобилист - такова за- 
вораживающая эстетика спортивной 
машины. Но это лишь видимая часть. 
Большинство переделок скрыто от глаз. 

Под капотом притаился настоящий 
зверь, способный отдать 137 кВт/186 
л. с. при 9000-9200 об/мин. Строят его 
на базе «406-го» мотора, используя се- 
рийную головку и блок. Цилиндры рас- 
тачивают с 92 до 93 мм. При обычном 


коленвале (ход поршня - 86 мм) рабо- 
чий объем немного возрастает. Порш- 
ни, кольца и пальцы - от серийного 
БМВ 5-й серии. Собственных больше 
чем на одну гонку не хватает. Головку 
устанавливают на блок без прокладки! 
Таким образом исключают возмож- 
ность прогара и заметно улучшают те- 
плоотвод. Водяные каналы уплотншот 
резиновой лентой, предварительно 
выфрезеровав под нее постель на высо- 
коточном станке. 

Распредвалы - собственной конст- 
рукции с более широкими фазами. 
В приводе, разумеется, звездочки и, от 
греха, импортная цепь. Клапаны, пру- 
жины и тарелки - тоже иностранішіе. 
Серийные гидротолкатели, как извест- 
но, на сверхвысоких оборотах не рабо- 
тают - их начинку заменили пустотелы- 
ми металлическими столбиками. Пот- 
ребность головки в масле сократилась, 
и в магистрали поставили соответству- 
ющие жиклеры. А общий объем систе- 
мы смазки, чтобы не «завоздушивать» 
на виражах маслоприемник, наоборот, 
увеличили - на 2 литра. Дополнитель- 
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ную емкость просто прикрутили к род- 
ному поддону на винтах. 

Насос системы охлаждения обыч- 
ный, но со шкивом увеличенного диа- 
метра. Частоту вращения крыльчатки 
снизили специально, чтобы на предель- 
ных режимах работы мотора избежать 




Гоночные кулачки (слева) не чета серий- 
ным. 



Базовые настройки спортивного мотора 
ведут на стенде, а доводят на трассе. 




НАША СПРАВКА 


Класс «Волга» (по советской спортивной 
классификацѵм - 10-й класс) угеердился 
в 70-х годах Наивысшего расцвета достиг 
к середине 80-х в очень многих городах 
автобазы и таксопарки содержали собст- 
веннью гоночные команды. Персональные 
шоферы и таксисты по выходным надева- 
ли шлемы. В одной Москве было два де- 
сятка таких команд. Кольцевой чемпионат 
страны собирал до полусотни машин! 
И это только признанные лидеры класса - 
из России, Украины, Грузии, Латвии. В их 
число неизменно входили заводские пило- 
ты Сергей Толстолуцкий и Николай Деми- 
дов (ныне 15-кратный чемпион страны!). 
Ветераны и сегодня в строю, продолжают 
завоевывать медали, но сам «волговский» 
чемпионат уже не тот. Перестройка и «ино- 
маркизация» всей страны сократили го- 
ночный парк марки ГАЗ. Кольцевой челти- 
онат России урезан до единственной гонки 
на исторической родине - в Нижнем Нов- 
городе. Живы, правда, зимние трековые 
гонки <®олп>. И любой их болельщик ска- 
жет, что это зрелище ему дороже других 
Как знать, может, тяга россиян к автоспор- 
ту, возрохщение былых спортивных тради- 
ций вдохнут новую жизнь и в класс <«олп>? 
Всякое бьшает. 


кавитации. Степень сжатия гоночного 
двигателя невелика - 10,4: можно за- 
правлять товарным топливом. Хранит- 
ся оно в самодельном баке емкостью 45 
литров. Подают его одновременно два 
насоса. Это для надежности. Ведь вре- 
мени на включение дублера, в случае 
надобности, в ходе быстротечной коль- 
цевой схватки у пилота нет. Расход топ- 
лива на кольце огромен - 82 л/100 км! 
Управляет всеми системами электрон- 
ный блок фирмы МИКАС. 

Несмотря на столь выдающиеся по- 
казатели, мотор почти не утратил на- 
дежности. Единственное слабое звено - 
шатунные вкладыши. Импортных ана- 
логов нет, а отечественные приходится 
менять после каждой гонки. Благо, дви- 
гатель все равно подлежит контрольной 
разборке и отладке на стенде. 
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СПОРТ 


«ВОЛГА» ДЛЯ КОЛЬЦА И ТРЕКА 



Форсированному двигателю тоже нужен 
воздушный фильтр, но с нулевым со- 
противлением. 




Самодельные шкивы отличаются уве- 
личенным диаметром и высокими бор- 
тами. 


На приборном щитке - самое необходимое: тахометр, указатели температуры охла- 
ждающей жидкости и давления масла, блок контрольных ламп. Все тумблеры и 
кнопка «пуск», заменившая замок зажигания, на тоннеле пола. 



Подпружиненная крышка сама по себе 
уже не отвернется. 


Трансмиссия, не считая сцепления от 
БМВ, серийная. Модельный ряд завода 
позволяет выбрать одну из трех коробок 
передач (от «Волги» и «Газели») и одну 
из четырех главных передач. Надеж- 
ность и ресурс нареканий не вызывают. 
Дифференциал -кулачковый, повышен- 
ного трения, от серийного БТР! Перед- 
няя подвеска - типовая заводская. Лишь 
резиновые віулки уступили место алю- 
миниевым, а сайлент-блоки - сфериче- 
ским шарнирам. Долго не могли подоб- 
рать материал для втулок крепления 
стабилизатора. Остановились на... де- 
ревянных! Вываренные в масле, буко- 
вые подушки обеспечивают нужную же- 
сткость и не наволакиваются на вал. 

П одши пники передних ступиц - ша- 
риковые, работают в жидкой смазке. Ее 
запас надо пополнять перед каждым 
стартом, зато легкость вращения не- 
обычайная. Колею увеличили с помо- 
щью проставок, колеса - кованые, от 
ВСМПО. Задняя подвеска - собствен- 
ной конструкции. От рессор отказа- 



Проставки увеличивают колею - воз- 
растает устойчивость в поворотах. 

лисъ. На них мост гуляет в поворотах 
(податливость креплений) и при разго- 
не-торможении (упругая деформация 
листов). Теперь балка крепится к цент- 
ральному треугольному рычагу. Попе- 
речную нагрузку воспринимает систе- 
ма тяг, не допускающая смещения кузо- 
ва вбок при вертикальных колебаниях. 
Упругий элемент - пружины. 

Заводская команда обладает нема- 
лым техническим потенциалом, но чем- 
пионский автомобиль Николая Демидо- 
ва до сих пор живет в кузове ГАЗ-24-10 
1989 года выпуска. Не спешат заводские 
спортсмены переходить на бесшкворне- 
вую переднюю подвеску. На маптнах 
соперников ее пока нет, а техническая 
фора настоящему бойцу ни к чему! 

БАЛЕТ НА ЛЬДУ 

Трековый автомобиль куда проще. Есть 
кокпит, каркас безопасности, оргстек- 
ло и тот самый, кольцевой двигатель. 
Нет родной светотехники - разобьют 
в первом же заезде: сражения на 



Для кольца пришлось сконструировать 
новую заднюю подвеску. 


скользком покрытии без столкновений 
не обходятся. Отсюда - приметная 
внешность: волнистые крылья, складки 
на крьшіах и двери внахлест. Не менять 
же кузов после каждой гонки! Ездят эти 
машины исключительно по кругу, про- 
тив часов. Причем в постоянном зано- 
се. Поэтому при подготовке основное 
внимание уделяют рулевому управле- 
нию. Обязателен усилитель - без него 
порой не выбраться из накатанной со- 
перниками колеи. У Демидова такая си- 
стема: сам механизм - серийный, а на- 
сос - со списанной «Тойоты». 

На треке важен правильный весовой 
баланс. Развесовку корректируют бал- 
ластом. Вот, пожалуй, и все основные 
особенности зимнего напарника коль- 
цевой «Волги». Прокатившись на этом 
чуде техники по заводскому ипподро- 
му, мы восторгались отменной управ- 
ляемостью «Волги». А говорят - баржа. 
Если постараться, даже неповорохли- 
ьую «Волгу» можно превратить в спор- 
тивный снаряд. □ 
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ТРОФИ рейд в МАЛАЙЗИИ 


АРКАДИИ КОЗЛОВ. ФОТО: ЮРИИ ОВЧ|4ННИКОВ 


Каіпіогеві СЬаІІепде («Рейнфорест 
Челлендж») - довольно известная 
в мире джиперская забава и заветная 
мечта любителей экстремально^ 
бездорожья. По-русски - «Вызов 
дождливому лесу» - гонки проходят 
в малазийских джунглях, которые ни- 
когда не просыхают. 
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ВБЛИЗИ ЭКВАТОРА 

Выступают в гонках все кому не лень - 
знай плати. Приезжают из Азии, Евро- 
пы, Америки и даже из Австралии. 
А в этом году и наши сподобились - 
на знаменитой «Черной каракатице», 
капитально перестроенном УАЗе с во- 
енными мостами. Двигатель - 2,5-лит- 
ровый атмосферный дизель, коробка 
и «раздатка» - от старинного <Ленд- 
Крузера-40». Само собой, есть и шнор- 
хель, и лебедки, и ГУР, и все необходи- 
мые джиперам причиндалы. Фары - 
сплошь ксеноновые, а те, что установ- 
лены на бампере - прочнейшие, танко- 
вые, - выдерживают прямой удар 
ломом. Может, потому их и сперли по- 
сле гонок ловкие малайцы... 

Удовольствие помесить грязь на эк- 
ваторе - не из дешевых. Две машины 
(боевую и техничку) надо морем от- 
править в Малайзию, да за участие 
дать «зелеными»! Экипажу повезло - 
нашлись спонсоры. Скорей меценаты. 
Это «Союз-96» и «Альфа-Телеком». 

Куала-Лумпур. Жарко и сыро. Солн- 
це - в полнеба, ослепительное и злове- 
щее. Яркие легкие одежды, громкий го- 
мон, белозубые улыбки и никакого сне- 
га. Ребятам в )тианках, теплых куртках 
и унтах не очень-то уютно. Неважно, 
зато сбылась мечта наших джиперов - 
Владислава Быстрова и Алексея Голу- 
бева (боевой экипаж), Роберта Санако- 
ва и Юрия Овчинникова (техничка). 

Получили машину на таможне - за 
все про все 10 минут, без взяток и про- 
волочек, даже не по себе. Потом - тех- 
ническая проверка. Нет, это не переде- 
ланный трактор, это русский джип. Да, 
у нас есть лебедка, целых три. Да, «хай 
джек» в наличии, трос имеется. Нет, 
что вы! Какой ручник? Это же военная 
машина, рассчитана на единственную 
поездку к месту сражения. Ей ручник 
не положен! Конструктивно не устана- 
вливается! Поверили. УАЗ был там 
один! Что, лопата? А как же! Вот она... 

Конкуренты - маленькие, щуплые, 
и мащцнки у них соответствующие - 
легонькие, с бензиновыми моторами, 
многие с наддувом. Кто ж на этом в тя- 
желое бездорожье суется? Нет, не со- 
перники. Куда им... Вот европейцы - 
серьезнее. И сами ростом вышли, и 
прикатили сплошь на новеньких ди- 
зельных «дефендерах». 

СУДНЫЙ ДЕНЬ 

Наутро колонна участников, журнали- 
стов и организаторов (кто-то насчи- 
тал 56 машин) выдвигается на место 
старта. Шум, гам, блицы. После пом- 
пезного открытия так называемый 
пролог - первый спецучасток (СУ). 



Наши - на УАЗе, европейцы - на «дефендерах», а местные все больше на легких 
джипах с мощными наддувными моторами. Лишку газанешь - можно и перевер- 
нуться. 



I СПОРТ ТРОФИ-РЕЙД В МАЛАЙЗИИ 

Пять очень коротких, хотя и непро- 
стых СУ живо напоминают наыш карь- 
ерные «покатушки». Сначала - две гли- 
няные траншеи, залитые водой. Пер- 
вые - из местных - рванули наудачу, 
с места во весь опор, отчаянно скользя 
по глине и оглушительно воя мотора- 
ми. Ба-бах! У джипа сломался кардан. 
С места срывается вторая машина. Точ- 
но так же проваливается в яму, и на вы- 
ходе из траншеи у нее со звоном лопа- 
ется рессора. Так и уходят они в атаку, 
не меняя тактики, и «гибнут», оставліія 
на поле боя вырванные с мясом узлы 
и агрегаты. Пять машин остались на 
первом участке, получив )гвечья, несов- 
местимые с автомобильной жизнью. 

«Черная каракатица» тронулась не- 
спешно. Умело перевалив все препятст- 
вия (семечки!), ребята зависли на том 
же выезде из траншеи. Деловито раз- 
мотали трос, зацепились якорем и ак- 
куратненько вьшолзли на брюхе. После 
чего организаторы разровняли бульдо- 
зером злополучный участок. Удиви- 
тельно, что на подсчете очков такое из- 
менение трассы никак не сказалось. 

Утро омрачилось событием катаст- 
рофическим и обидным: скончалась 
техничка. Ремонтировать ее не было 
смысла и денег. А в ней - запчасти, еда, 
питье, инструмент. Ехать без «Дефенде- 
ра» никак невозможно. И ребята реши- 
ли ...ехать. 

ВЕСЕЛЫЕ СТАРТЫ 

Собственно гонки организованы не- 
сколько странно. Дорога порой упира- 
лась то в реку, то в овраг, а местами 
и вовсе исчезала - ехали «на просвет» 
- туда, где он угадывался среди гущи 
ветвей. Ветки так и хлестали по стек- 
лу. Видимость когда 100 метров, а ко- 
гда и 20. Приходилось форсировать 
реки, строить мосты, переезды. Не в 
^ зачет очков, конечно, - засчитывались 
только спецучастки, как правило, ко- 
ротенькие, метров по 300, и случайно 
выбранные. Едет себе колонна, едет и 
вдруг - стоп! Здесь будет спецучасток! 
Развешиваются флажки и ленты, на- 
чинаются веселые старты. 

Так гонки и прошли - в бесконеч- 
ной суете, строительстве переправ, 
преодолении трудностей и редких спе- 
цучастков, где неизменно побеждали 
малайцы. Побеждали незатейливо, од- 
ной и той же тактикой: вперед на пол- 
ном газу. Кому повезло с ходу проско- 
чить по грязным кочкам - молодец. 
Нет - жди русского, чтоб вытащил. Не 
гонки это - бег с препятствиями. 

Их бы, малайцев, да к нам! Да зи- 
мой! Пусть проедут для начала от Гни- 
лушкина до Погорелова. т 
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Как по лезвию бритвы, через бревна и овраги, вброд по рекам, через заросли, а по- 
рой... на буксире у русского. Семижильный он, что ли? 
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■ Женевский международный автосалон примечателен тем, что многие из показанных здесь 
концепт-каров через пару лет встанут на конвейер. Среди серийных моделей нынче тоже нема- 
ло новых и обновленных - например, показанный на фото «Мерседес» С-класса. 


■ Первьвии среди коллег-журналистов испы- 
татели ЗР свели близкое знакомство с «Кали- 
ной» - давно обещанной новинкой ВАЗа. 



За несколько тысяч километров накопился не- 
малый багаж впечатлений, которыми спешим 
поделиться. 


■ Ульяновский автозавод предлагает забьпъ 
снисходительное прозвище своей машины - 
«козлик». Отныне базовая модель УАЗа звуч- 
но именуется «Хантер». С боевым арсеналом 
новоявленного «Охотника» познакомился ис- 
пытатель ЗР 


■ Свою извечную головную боль - токсич- 
ность выхлопа производители автомобилей 
лечат установкой каталитических нейтрализа- 



торов. Что НОВОГО появилось в их устройстве 
и технологии изготовления? 


■ Шины на 15 дюймов относятся к наиболее 
ходовым для иномарок. В свою очередь, 
«Фольксваген-ПассаР) - один из самых рас- 
пространенных автомобилей с таким разме- 
ром «обуви». Ему и поручили роль носителя в 
шинном тесте. 


■ Марка МАИ принадлежит к старейшим в 
мире, а выпускаемые под ней грузовики - к 
числу наиболее мощных и надежных. Но не- 



даром говорят: лучше один раз увцдбть, чем 
сто раз услышать. Еще лучше - самому сесть 
за руль, как поступил наш корреспондент. 


■ «Форд-Фокус» и «Шевроле-Нива» - пожа- 
луй, наиболее интересные «нашемарки», 
и опыт их эксплуатации привлечет многих 
Тем более, что полноприводник из Тольятти 
пробежал 45 тью. км - половину заявленного 
ресурса. 


■ Картингом нынче интересуются не только 
те, кто мечтает о спортивных успехах На дос- 
тупных круглый ГОД трассах увлеченно гоня- 
ются любители азарта и острых ощущений. 
А узнать, как устроен современный карт, на- 
верняка интересно не только им. 
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■ Весна - лучшее время для того, чтобы 
сделать свой автомобиль понаряднее. В 
этом здорово помогут полирующие составы. 
А тех, кто решил доработать интерьер, заин- 
тересует тест оплеток на рулевое колесо. 


■ Марка «Мицубиси» широко известна в ми- 
ре автоспорта. Но немногие знают, что фир- 
ма выпускает специальные комплекты - 
«киты» для форсировки серийных легковых 



моделей. Рассказываем о содержимом этих 
наборов, их возможностях и стоимости для 
популярного «Лансера». 


■ Угоны - очень болезненная проблема все- 
го автомобильного сообщества. Недавно у 
столичной милиции появилось весьма совре- 
менное техническое средство, которое позво- 
ляет «вычислить» похищенную машину прямо 
на д^эоге. Корреспонденты ЗР оттравились 
в рейд с инспекторами ГНЕШ чтобы оценить 
эффективность новинки и шансы владельцев 
на возвращение пропавшего авто. 


■ «За рулем» с полным основанием считает- 
ся семейным журналом: его читают мужья, 
жены, дети. А коли так - нельзя обойтись 



без женского взгляда на вещи. Так мы и на- 
звали возрожденную рубрику. Надеемся, 
она станет популярной и у мужчин. 


■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 



I. Пункт 9.4 Правил разрешает использовать води- 
телям в населенных пунктах наиболее удобную 
для них полосу движения. При этом, даже при зна- 
ке «Движение грузовых автомобилей запрещено», 
автомобилю, предназначенному для перевозки 
людей, движение по пересекаемой дороге разре- 
шено (приложение 1 к ПДД)- Однако поворот 
направо выполнять нельзя, так как водитель 
не занял крайнее положение на проезжей части, 
что требует пункт 8.5 ПДД. Ну а поскольку встреч- 
ная полоса предназначена для движения марш- 
рутных транспортных средств (об этом информи- 
рует знак 5.10.1 ), движение в обратном направле- 
нии запрещено пунктом 18.2 Правил. 

II. Разметку 1.1 1 разрешено пересекать только со 
стороны прерывистой линии. Однако, начав обгон, 
завершить его водитель не сможет - за перекре- 
стком нанесена разметка 1.1, которую пересекать 
нельзя ни при каких обстоятельствах (приложе- 
ние 2 к ПДД). 

III. В соответствии с пунктом 8.5 ПДД при нали- 
чии слева трамвайных путей попутного направле- 
ния, расположенных на одном уровне с проезжей 
частью, поворот налево и разворот должны вы- 
полняться с них, если знаками 5.8.1 или 5.8.2 ли- 
бо разметкой 1.18 не предписан иной порядок 
движения. 

IV. Дорога с односторонним движением кончается 
только после перекрестка (знак 1.19 «Двусторон- 
нее движение» - предупреждающий), поэтому 
движение по траектории А противоречит Прави- 
лам. При этом движение задним ходом (траекто- 
рия Б) ПДД не запрещают, в частности потому, что 
въезд на территорию АЗС не является переіязест- 
ком (см. определение данного термина в пункте 
1.2 ПДД). 

V. Разметка 1.18, разрешающая поворот налево, 
разрешает и разворот, но только из крайней левой 
полосы (приложение 2 к ПДД). 


АМАЯК АКОПЯН, 

актер, режиссер, иллюзионист, 
писатель и просто волшебник: 

«Иногда мне кажется, что за баранкой я 
провел большую частъ жизни. С 80-го го- 
да с пристрастием и наслаждением чи- 
таю «За рулем». Из его публикаций неиз- 
менно узнаешь что-то полезное. Как-то 
кавказского долгожителя в эфире армян- 
ского радио спросили: «Что вам больше 
по душе - журналы или радио?» Он долго 
рассказывал, почему предпочитает прес- 
су, а посланий аргумент сразил аудито- 
рию наповал: «Вы когда-нибудь пробова- 
ли спать, прикрывшись радиоприемни- 
ком?» Журнал «За рулем^> не из разряда 
снотворного чтения, и это радует - 
не только меня, а всех, кто любит авто- 
мобили и хочет бытъ готов к любой не- 
ожиданности -ина дороге, и в жизни». 


VI. Пункт 16.1 Правил запрещает на автомагист- 
ралях, а также дорогах, обозначенных знаком 5.3 
<Щорога для автомобилей», в том числе и движе- 
ние мопедов, и остановку вне специальных площа- 
док для стоянки, обозначенных знаками 5.1 5 «Ме- 
сто стоянки» или 6.1 1 «Место отдыха». Водитель 
легкового автомобиля не выполнил требование 
пункта 16.2, предписывающего при вынужденной 
остановке вывести транспортное средство правее 
линии, обозначающей край проезжей части. 

ѴІІ. Знак 3.16 запрещает движение транспортных 
^}едств с дистанцией между ними меньше указан- 
ной на знаке. Однако под дистанцией понимается 
расстояние между транспортными средствами, 
движущимися друг за другом в один ряд, поэтому 
требование знака здесь не нарушено. В то же вре- 
мя водитель грузового автомобиля нарушает тре- 
бование пункта 9.4 ПДД, позволяющего грузовым 
автомобилям с разрешенной максимальной мас- 
сой более 2,5 тонны занимать крайнюю левую по- 
лосу на дорогах, имеющих три и более полос для 
движения в данном направлении, только для по- 
ворота налево или разворота. 

VIII. (^гласно пункту 10.3 Правил легковым авто- 
мобилям, буксирующим прицеп, на дорогах, не от- 
носящихся к автомагистралям, разрешено движе- 
ние со скоростью не более 70 км/ч, в то время как 
максимальная скорость грузового автомобиля, 
перевозящего в кузове людей, - 60 км/ч. Обгон по 
крайней левой полосе (траектория А) запрещен, 
поскольку минимальная скорость движения по 
ней - 80 км/ч (см. знак 4.7 «Ограничение мини- 
мальной скорости», приложение 1 к ПДД). И хотя 
Правила запрещают обгон справа, данный маневр 
водителя легкового автомобиля необходимо рас- 
сматривать как выполнение требований пункта 9.4 
П ДД - вне населенных пунктов запрещено зани- 
мать левые полосы при свободных правых. 

ЗАДАЧИ подттовил Дмитрий митрошин 


ВНИМАНИЕ! 

Для получения гоноріціа просим авторов указывать фамилию, полные имя и от- 
чество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и номер пас- 
порта, кем и когда выдан, номера ИНН и свидетельства государственного пеней 
онного страхования, контактный телефон. 


ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ (с. 166): 3, 7. 10, 13, 17, 18, 22, 26 
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